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Американцы обожают автомобили, С тех далеких дней, когда 
пионеры автомобилизма начали выводить на дороги свои не¬ 
казистые самодвижущиеся экипажи, Америка влюбилась в них 
сразу и навсегда за их главное качество, за то, что они предос¬ 
тавляют своим владельцам полную свободу передвижения, В 
данной книге рассказывается о достижениях американской 
автомобильной промышленности, об инженерах, создавших 
свои лучшие машины, которые вот уже почти век дарят поколе¬ 
ниям американцев, и не только им. но и жителям всего мира. 


ощущение свободы и комфорта. Великий немецкий инженер 
Карл Бенц (Кат! Вепг} заслуженно считается создателем перво 
го в мире автомобиля, оборудованного двигателем внутренне¬ 
го сгорания, однако первым, кто изобрел экипаж, способный 
передвигаться без помощи лошадей, был гениальный француз 
Николя Куньо (ІМісоІаз Си§поі), изобретатель парового автомо¬ 
биля. Первым американским самодвижущимся экипажем был 
также паровой автомобиль. Создал это крайне несовершен¬ 
ное, сточки зрения современной техники, устройство 24-лет¬ 


ний Оливер Эванс (Оііѵег Еѵапз) в 1772 году. В ту пору счита¬ 
лось. что автомобиль будет именно паровым. Паровое маши¬ 
ностроение продолжало уверенно развиваться, и в 1851 году 
появилась компания Атегісап Зіеат Сатане Со. по производ¬ 
ству паровых автомобилей. Она выпустила целую армаду эки¬ 
пажей, самые мощные из которых развивали скорость до 
25 км/ч. Еще почти век изобретатели продолжали работать с 
паром, устанавливая на автомобили паровые установки, но со¬ 
здаваемые ими машины оставались тяжелыми, медлительны¬ 
ми и очень дорогими в производстве. Иными словами, полная 
свобода передвижения оставалась далекой мечтой. Свет в 
конце туннеля забрезжил незадолго до окончания Х!Х века. 

В 1890 году в Америке появляется первый уверенно работаю¬ 
щий двигатель внутреннего сгорания, отцом-создателем кото¬ 
рого был Чарльз Дюриа (СГіагІез Оигуеа) из города Спринг¬ 
филд. штат Массачусетс. Двигатель установили на автомобиль, 
и тот поехал, открыв миру эру автомобилизма. К 1896 году по¬ 
являются 13 автомобилей, оснащенных двигателем Дюриа. Так 
началась американская автомобильная индустрия. 

Ранние годы 

Скромные ростки дали богатые всходы - автомобильная про¬ 
мышленность росла быстрыми темпами. В 1903 году первый 
автомобиль, модель ѴѴІпІоп, оборудованная двигателем мощ¬ 
ностью в 4 л.с., пересек США от побережья до побережья, до¬ 
казав громадный потенциал, заложенный в автомобиле. 

Потенциал этот реализовал практически один человек. В 
первые годы автомобиль оставался дорогостоящей в обслужи¬ 
вании технической игрушкой, доступной только очень состоя¬ 
тельным людям. Однако Генри Форд (Непгу РогсІ) решил полно¬ 
стью изменить концепцию автомобиля. Сын ирландского пере- 
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В 1957 году компания СасІіІІас выпускает свой самый 
дорогой автомобиль, модель ЕШогаПо Вгои&Ьат. 
Собирались машины вручную и по желанию заказчика 
оборудовались самыми разными дополнительными 
узлами и аксессуарами. 
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і «ленца, фермера из Мичигана, занимавшегося разведением 
к іріофеля, Генри Форд верил в идею создания «народного ав¬ 
томобиля». «Я буду выпускать автомобили для сотен тысяч аме¬ 
риканцев», - заявил он бизнесменам - участникам торгово- 
промышленной ярмарки 1906 года, рассказывая о своих пла¬ 
нах выпуска машин массового спроса. Его идея нашла финан¬ 
совую поддержку, и спустя два года Форд начинает серийный 
выпуск автомобиля МосІеІ Т. Правда, цена машины оказалась 
несколько выше предполагаемой. 

Но вскоре она уменьшилась. В 1913 году Форд впервые в 
мире оборудует на своем предприятии непрерывную производ¬ 
ственную линию, в результате чего годовой выпуск автомобиля 
МосМ Г перевалил за миллион - сборка одной машины зани¬ 
мали час. Немалую роль в увеличении выпуска сыграла и по- 
црагн. і. использование одной краски, черной, давало возмож¬ 
ного, красить все компоненты еще до сборки. Вскоре Форд от¬ 
крывает филиалы своего производства в Англии и в Германии, 
после чсго автомобиль становится поистине мировым достоя¬ 
нием. 


Меилѳск производства 

' >ч»нь простые идеи Форда имели взрывной эффект - в США и 
а Шароне началось массовое производство автомобилей. В 
родном юроде Форда, Детройте, как грибы после дождя стали 
в*мниюнь сталелитейные производства и инженерные фирмы. 
Ммі і оный автомобиль Форда дал толчок невиданному до того 
времени развитию американской экономики. Но Форд, чело- 
янк скромный и трудолюбивый, не почивал на лаврах, он даже 
не < тпл патентовать свое изобретение, поточную линию произ- 
ііідтва автомобилей. Он был слишком увлечен своей основ¬ 
ной идеей дать миллионам американцев возможность ку¬ 
ниц, еіі о мобиль. Отсутствие патента и широкая душа Форда 
Нм шолили многим американцам начать свое дело в авгомо- 
Іилвиой промышленности - сотни амбициозных детройтцев 
Вройипись устраивать производства на базе технических и ин¬ 
теллектуальных разработок Форда, тем более что все компо¬ 
ненты были рядом. Очень скоро Детройт стали называть «Мо- 
Інр * мы • и Мототаун. ІИ сегодня он остается мировой столицей 
■втомобильной индустрии. 



Вслед за Детройтом предприятия по выпуску автомобилей 
начали возникать и в других городах Америки, многие из кото¬ 
рых стали со временем мировыми знаменитостями: Шевроле. 
Понтиак, Бьюик, Крайслер. Додж. Кадиллак, Плимут, Хадсон, 
ДеСото и Олдсмобиль. Каждая из этих компаний выпускала на 
рынок широкое разнообразие моделей. Как и в любой другой 
отрасли промышленности, выживали сильнейшие. После Вели¬ 
кой депрессии 1930-х годов дены и на производство автомо¬ 
билей давали крайне неохотно, спрос на новые модели резко 
упал, вследствие чего многие мелкие производства разори¬ 
лись. К началу 1940-х годов в США оставалось лишь три «кита» 
автомобильной индустрии, компании РогсІ. включавшей в себя 
Щпсоіп и Мегсигу, СИгувІег. в состав которого входили Рос^е и 
РІутоиШ, и СепегаІ Моіогз, вобравшая в себя, помимо менее 
известных фирм, СІпеѵгоІеІ, РопТіас, ОІРзпюЬіІе, СабіІІас и Виіск. 


Модель Ропііас ВоппеѵіІІе выпуска 1959 года стала первой , 
на которой появилась ставшая знаменитой раздельная 
радиаторная решетка. Впоследствии она ставилась 
практически на каждую модель. 

В наши дни эти изысканные модели стали предметом мечтаний 
богатых коллекционеров и украшением автомобильных аукци¬ 
онов, Шли годы, и американская автомобильная индустрия 
превращалась в сильнейшую в мире. Мало того, дополнитель¬ 
ный ее рост произошел в 1939-1945 юдах. в период Второй 
мировой войны, когда европейские конкуренты США несли 
громадные потери. 

В противовес европейской автомобильной индустрии, кото¬ 
рую Вторая мировая война разорила, американская расцвела. 
Основные финансовые вливания она получила ог армий, как 
американских, так и союзнических. Развитие автомобилестро- 
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ения подтолкнуло к появлению новых технологии и в авиастро¬ 
ении, и в области создания вооружений. 

Послевоенный бум 

Послевоенные годы стали для Америки новым периодом про¬ 
цветания. Накопленные финансы направлялись в автомобиль¬ 
ную промышленность, выпускаемые машины обрели новые 
формы. В 1953 году появляется первый американский по-на¬ 
стоящему спортивный автомобиль. Еще в предвоенные годы 
некоторые американские компании выпускали спортивные ма 
шины, но модель СІіеѵгоІеІ СогѵеИе была совершенно новой. 
Кузов автомобиля изготавливался методом штамповки. - по 
абсолютно новой технологии, - из легкого пластика, а обору¬ 
довался СогѵеКе Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем с 
верхним расположением клапанов. Машина отличалась вели¬ 


колепными рабочими характеристиками и продавалась милли¬ 
онами. главным образом среди молодых мужчин, хотевших по¬ 
разить воображение своих избранниц. Не желая отставать от 
общей тенденции, компания Роге! выпускает автомобиль 
ТРипРегЬігс). Выполненный в более традиционном стиле и бо¬ 
лее крупный, чем модель Т-ВігР. ТИипсіегЬігсІ не уступал ей по 
красоте и стилю - он имел плавные обтекающие крылья и 
стильные задние -плавники». Машина имела феноменальный 
успех, она стала культовой, символом молодежной культуры 
целой эпохи. 

Но не только молодые любители прокатиться «с ветерком» 
оценили успехи американского автомобилестроения. В этот же 
период создаются шедевры семейных машин, ставших икона¬ 
ми своего времени. Разве можно забыть классические заво¬ 
раживающие формы автомобиля СМеѵу ВеІ Аіг 1957 года или 


универсала СКеѵгоІе* ІЧотасі? Для очень богатых американцев 
были созданы сразу же ставшие классическими очень разные 
по стилю автомобили СасМІІас серии 62 и СИгузІег ІтрегіаІ. К 
концу десятилетия «Большая Американская Тройка» запускала 
в производство по новой модели ежегодно, в результате чего 
каждая вторая семья стала обладательницей одного, а то и 
двух автомобилей. 

Однако не все выпускавшиеся модели добивались успеха. 

В 1956 году компания РогсІ основала новое отделение, Есізеі. с 
целью создать рынок для нового типа автомобилей, представ 
ля в ш их собой нечто среднее между основной моделью Рогб и 
более популярными моделями Мегсигу. Выполнение проекта 
поручили канадскому дизайнеру Рою Брауну (Роу Вгоѵѵп), авто¬ 
мобиль был выпущен- и потерпел полное фиаско - его очень 
эффектная радиаторная решетка дисгармонировала с его об¬ 
щем стилем, а кроме того, много лучшего оставляла желать ме¬ 
ханика автомобиля. Уже к началу 1960 года марка Есізеі , силь¬ 
но подмочившая репутацию компании, ушла в небытие. 

Мятежные и свингующие шестидесятые 

И чести для компании РогсІ следует сказать, что не она одна 
страдала от эпизодических ошибок в дизайне. В 1960 году 
компания СНеѵгоІе, обеспокоенная растущей популярностью 
импортных автомобилей, таких как легендарный немецкий 
ВееСІе, начинает выпуск своей модели Согѵаіг с задним распо¬ 
ложением двигателя. Автомобиль имел воздушное охлаждение 
и дешевую заднюю подвеску с качающимся рычагом. Извест¬ 
ность машина приобрела, но не ту. на что рассчитывали ее соз¬ 
датели. Известный эксперт автомобилей Ральф Надер (НаІГ 
ІМаРег) отметил Согѵаіг в своей книге "Самые опасные автомо¬ 
били на любой скорости», посвятив машине целую главу. Одна¬ 
ко свою положительную роль Согѵаіг все-таки сыграл, именно 
глава о нем в книге Надера подтолкнула правительство США 
спешно ввести жесточайшие правила безопасности, в резуль- 

Классический автомобиль Роггі Мизіапё 1960-х годов про¬ 
извел такой фурор, что компании потребовалось пойти на 
беспрецедентный шаг - выпускать для удовлетворения 
растущего спроса массу дополнительных компонентов 
к модели. 
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■ и іс чего с автомобильного рынка практически в течение суток 
кик метром сдуло роскошные скоростные машины дизайна 
І9Ь0 х годов. Начало и середина 1960-х годов стали катастро¬ 
фой для дизайнеров, привыкших думать скорее о шике, чем о 
би юпасности, - малейшее отклонение от правил безопасно¬ 
сти приводило к серьезным штрафам. Некоторый просвет в 
ним кошмарном для дизайнеров периоде вносили такие моде¬ 
ли, как РогсІ Міі5Іап@, прозванный «автомобильным пони». 

Запущенная в производство в 1964 году, модель Миеіапё 
(дала самой популярной в мире, ее рекорд по продажам и по 
пей день остается недосягаемым. Выпускалась модель в раз¬ 
ных стилях и вариантах, начиная от экономичного шестицилин- 
дрпіюіо седана до роскошного фастбэка. оборудованного Ѵ-об 
|)м ніым 8 цилиндровым двигателем. Каждый имел возмож¬ 
ность купитъ Ми$1ап§ по душе и размеру бумажника, поэтому 
іт было ничего удивительного в том, что в течение почти цело- 
мі десятилетия этот автомобиль прочно удерживал лидирую¬ 
щем место по продажам. 

I Іравда, если не считать автомобилей Миз^апё и вечно 
ніноіо Согѵеііе, других заметных машин в США не появлялось 
шіншь до 1966 года, когда американские марки обрели свое 
былое величие. Именно тогда светлые головы в компании 
( .«пегаі МоШгз осеняет блестящая идея - совместить кузов от 
обычного седана с мощным двигателем. В результате реализа¬ 
ции идеи появляется ставший легендарным автомобиль 
Копііас СТО. эффектный и мощный. Сбылась мечта американ¬ 
цев, ждавших автомобиля броского, выполненного в прошлом 
• іиле. и по-современному мощного. Вслед за моделью Ропііас 
ИЮ последовали другие, и к 1968 году покупатели уже имели 
ми іможность выбрать себе машину из обилия современных 
і мдпнов, оборудованных самыми разными двигателями, 
полоть до 7500 см л . В наши дни модель СТО ценится коллекци- 
пнпрами старинных автомобилей столь же высоко, как и Эос^е 
і НпІІеп§ег. РіутоиШ Йоагі Яиппег, РогР Тогіпо ТаПаРе^а, 
нМчтоЫІе 4-4-2 и 5ИеіЬуСТ350. 

Жизнь вносит свои печальные коррективы 

Ни вдруг начавшаяся эра мощных автомобилей продолжалась 
недолго. Во-первых, потому, что к 1970-м годам правительство 


ужесточило правила безопасности, а во вторых, разразился 
нефтяной кризис, основательно подкосивший автомобильную 
промышленность. Время потребовало создания экономичных 
двигателей. Роскошные скоростные машины уступили место 
скромным, дешевым автомобилям, оборудованным небольши¬ 
ми двигателями. И хотя этот период никак нельзя назвать впе 
чатляющим с точки зрения автомобильного дизайна, выпус¬ 
кавшиеся модели имеют свое, особенное значение в автомо¬ 
билестроении. В 1970 - начале 1980 х годов появляются но¬ 
вые устройства безопасности, такие как подушки безопасно¬ 
сти. противоблокировочная тормозная система и сминаемые 
части корпуса, без которых мы не увидели бы большинства со 
временных моделей. 

Именно тогда начала проявляться любовь американцев к 
полноприводным внедорожникам, а зародили ее появившиеся 


Начало участию компании Роггі в гонках, положила модель 
6Г40. В 19 66 году она с блеском выигрывает 24-часовой 
заезд в Ле-Мане, эффектно обогнав три автомобиля Мк I/. 

на рынке модели Роге* Вгопсо, Сбеѵу ЗиЬигЬап и СПеѵу ВІагег. 
Сегодня американская автомобильная промышленность - са¬ 
мая мощная в мире. Вернулись принципы стиля и дизайна, во¬ 
плотившиеся в таких автомобилях, как Оосіёе Ѵірег, СабіІІас 
Саіега и Роге) Р150 и|*Ніпіп§. о которых, как и о многих других, 
рассказывает эта книга. Все они наглядно показывают разви¬ 
тие и рост автомобильной индустрии США. начиная с самых 
ранних ее дней. Заканчивая вступление, можно с уверенно¬ 
стью сказать: если бы Генри Форд. Оливер Эванс и Чарльз Дю- 
риа дожили до наших дней, когда реализуются и совершенству¬ 
ются самые светлые их идеи, им было бы чем гордиться. 
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США 1962-1965 



Когда техасскому гонщику Каролу Шелби (СаггоІѴ СНеіЬу)потре6овалась 
мощная, хорошо управляемая спортивная машина, он установил Ѵ-образ- 
ный 8-цилиндровый двигатель Форда на шасси модели АС Асе, иі в резуль¬ 
тате получилась легенда, мощная СоЬга. С течением времени двигатель 
увеличивался в объеме и мощности, а с ними рос и статус самого автомо¬ 
биле* В наши дни СоЬга считается машиной суперкласса. 


, Л 



«...непреодолимая мощь» 



«Поверните ключ эамигання, и машина слегка задрожт - это заработал могучий V- 
Образный 8 цилиндровый двигатель. Очень удобно выполнены все сиденья, включая 
сиденье водителя. И не случайно, за рулем машины вам придется серьезно потру - 
дигьсл. СоЬга - машина очень мощная, ее шасси пришлось усилить, ина¬ 
че на него невозможно было бы установить 7-литровый 
V образный 8-цилиндровый двигатель. Несмотря на широ¬ 
кие і 427) шины, дополнительная мощность в запасе име¬ 
ется, тан что сильное сцепление не станет большой поме - 
пой\, Усиленное рулевое управление работает безотказно и 
позволяет поворачивать машину под любым углом и когда 
угодно. Согласитесь, когда машина набирает 160 км/ч все 
го за 10 секунд у любого перехватит дыхание*. 


Держитесь крепче! У ©ас волосы встанут дыбом не только от 
ветра, но и от мощи автомобиля СоЬга, Салон его безупречно 
комфортабельный, но нужно признаться * что на скороеги 
в 240 км/ч в нем довольно ветрено. 
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Памятные даты 

1962 г. Кэрол Шелби устанав¬ 
ливает V-образный 8-цилиндровый 
двигатель Форда на шасси от модели 
АС Асе. Тан создается новая модель, 
первый из автомобилей Сайга, про из 
поделю которого началось после де¬ 
монстрации его на Нью-Йоркском.а©- 
тошоу. 



Автомобиль СоЬга был создан на 
базе модели АС Асе. 


1963 г. Первоначально устано¬ 
вленный но автомобиле V образный 
& цилиндровый двигатель серии -260» 

&цилиндр : . 

Зым д&игатепем серии <289* мощно 

г;27' 

1964 г Шелби создает купе 
ОэуЬпаи опытный образец модели 
427 СоЬга, Выросшее й Венеции про 
мзводстао автомобиле СоЬга, бНеІЬу 
Мотала и ЗипЬеат Т»ё®Г&г компания 
ЗЬеІЬу Агпеіісеп переезжает а район 
Лос-анджелесского аэропорта. 



Внушительный вид и мощь сде¬ 
лали автомобиль СоЬга естест¬ 
венным участником гонок . 

1965 г. Автомобили Рауіопа 
СоЬга выигрывают Всемирный чем 
пиона г дт спортивных автомашин, 
опередив -Геггагі. Это был первый чем¬ 
пионат тако го уровня г и ыи пра н ны й 

а мери панским и автомобилями. Авто¬ 
мобиль 427 СоЬга запускается в про* 
ИЭДОДСТВО.;Й-: 

1966 г. Компания 5Ье1Ьу 
Атегісал л т е ид 11 рует с вое отделе ■ 

автомобили рао- 

пг)Оі^і^й^.ДДМпингойым ценам, а в 
феврале закрываются и дэер* самой 

компаний 




Смещенный далеко назад 
массивный Ѵ-образный ©-ци¬ 
линдровый ДйНі ЭТ^/Н. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НУЗОВ 


Усиленное шасси 

Для того чтобы шасси выдержало и 
вес двигателя, и его громадную мощ 
иость. две продольные тру¬ 
бы заменили двумя 
секционными труба 
ми большего диа¬ 
метра, Были также 
усилены месталфеіѵ 
ЛеНИЯ пппнргпіГПЯ|^^^ 

первых моделях а&томо- - 

бил я, «260" и «289" г сохра¬ 
нились рессорные подвеск 
сзади от автомобиля Асе. но уже на 
вариантах Мк II появляются более со¬ 
вершенные подвески С ВИТЫМИ пружи- помесна 
нами. 




Выполненные ил сплава па- 
негти корпуса крепится на 
тцубчлшй стапьмоы раме 




■ • 






Нманисимлр 
передний 
іін ГЮН^ЛР 


Задней порвет- 
кй на антох 
пружине 




Ѵ-обрз.эный в-цилнедрисый 
двигатели. 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

полностью сделан в Америке. 


Клапана 
приводя п:н 

гйллатеянчи 


Эзпреесоаапнмч 
стальной млело- 
сборлии 


Все автомобили СоЬга оборудовались американским 

Ѵ-обраэным 8-цилиндровым двига¬ 
телем Роггі, вначале с объемом в 
4260 см 4 , затем - 4740 см 3 , и 

Чстыранш- самы ^ «РУЧНЫМ И МОЩНЫМ ИЗ 

мерный всех - 7000 ш 3 , Все устана- 
нйрбюратор вливавшиеся двигатели 

Двркламн* были ВЫПОЛНЕНЫ ТрЭДИЦИ- 
иа цнлннд із окно, как простые 

Ѵюбразные 8-цилиндро- 
вые, с чугунными блоками и 
головкой и одним распредеа- 
лом, установленным в ниж¬ 
ней части двигателя. Вну¬ 
шительная мощность 
двигателей и аналогич¬ 
ный крутящий момент 
достигались скорее за счет 
размера двигателя, а не 




ь , %%•- 

Чугунное 0лоц 

и голой ка 


точности его настройки. 



« Малышка »СоЬга 

Она не такая мощная, как модель 427*% шасси у нее на рес¬ 
сорах, и тем не менее даже самая ранняя машина серии 
"289% выпуск которой начался в 1963 году, развивала мак¬ 
симальную скорость в 220 км/ч, а от 0 до 96 км/ч разгони 
ласъ за 5,7 секунды. Легким кузов автомобиля позволял 
^малышке* СоЬга летать по дорогам с огромной скоростью. 


Пусть этот эвголюби 
серии 289* и не таж 
мощный, как модель 
> 427% но и он тоже Сі 
собен удивить своим 
рабочими характер и 
стиками и ходовыми 
качествами. 








































































Для защиты водителя в 
случае аварии модель 
«427* имела высокий 
рол по вер. Остальные 
модели автомобиля 
Сой газ обходились 
без него. 


■ня 


Техническое характеристики: 


1965 АС СоЬга 427 


ДВИГАТЕЛЬ 


Расширяющиеся крылья 

Вместо тоі о чтобы переде 
лывать дизайн всего кузова, 
создатели автомобиля посту¬ 
пил и просто - закрыли 
крыльями широкие колеса 
и шины «427- модели. 


Боковые выхлопные 

трубы 

Расположенные по бокам вы 
хлопные трубы придавали ^427- 
модели агрессивность, Такие 
грубы ставились на автомобили 
серии «42? 5/0 {улица/ворев* 
кование), по сути гоночные, 
но продававшиеся 
как обычные городские. 


Широкая колея 

Впервые появившийся на рынке автомобиль 
Асе был довольно маленьким и узким, но эпос 
ледствии, уже на модели СоЬга его ір.-ік расши¬ 
рился за счет использования широких и мас¬ 
сивных колес и шин. 


Лишенная изящества, вычурная модель «427» 
выглядит как карикатура на спортивную маши¬ 
ну. Благодаря компании БІіеІЬу Атегісап и фор- 
до вскому Ѵ-образному 8-цилиндровому двигате¬ 
лю, полностью американскому, Асе наконец-то 
смог составить конкуренцию на гонках. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель объемом в 7000 см 3 

Дай г а гель на модели «427» был на 
<9 килограммов тяжелее, чем на 
модели »289», но зато гораздо 
мощнее. Именно он сделал а в томе 
миль легендарным. 


Тип: Ѵ-образный В-цилкадровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые одним распредвалом, 
установленном в блоке через толкатели 

Диаметр и ход поршня: 108.2 мм * 96.4 мм 
Объем двигателя: 7000 см 
Степень сжатия: 10,5:1 
Система питания: Четырех» а мерный карбю¬ 
ратор ;НоІІеу 750 СШ 
Максимальная мощность: 425 л.с, при 
6СЮ0 об/мин 

Максима лыіый крутящий момент: 650 Нм 

при 3700 об 'мин 

Максимальная скорость: 265 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 4.7 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехешростшй механическая 0ог^ 
ѴѴагпег 


КУЗОВ/ШАССИ: 

Лестничное стальное шосей из труб; двухме¬ 
стный автомобиль с откидным верхом и дву¬ 
мя дверями, выполненными из сплавов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Крупные хроми¬ 
рованные боко¬ 
вые решетки для 
охлаждения тес¬ 
ного отсека для 
двигателя. 


Стильная и практичная быстросъемная 
крышка бензобака. 


Диски марки НаІіЬгапгі, 
выполненные из сплава 

В тот период, когда Ас# превращался в 
модель СоЬга, такие диски были в США 
очень популярны. Изначально на Сайга 
ставились спицованные диски, но впос¬ 
ледствии их заменили: при такой мощи 
двйгателя они плохо слушались рули, 

Ьыстросъемная 
крышка бензобака 

I Іракгичная и стильная, 

■імі скрывалась за се 
■ у иду, что было очень 
/и 'бно во время гонок. 


Шасси из стальных труб 


Подвеска на витой 
пружине 


Шасси на автомобилях СоЬга 
состояло из двух ос но иных 
конструкций, выполненных 
из стальных труб и соединен¬ 
ных крестовыми снобами, 


Дуга безопасности 


Кузов из сплава 


Изначально на автомобилях 
Сайга ставилось рессорное 
шасси но модель «427» уже 
оборудовалась более совер¬ 
шенной подвеской на виг ой 
пружине и спереди, и сзади. 
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Для легкости все кузова 
автомобилей СоЬга вы¬ 
полнялись из сплава, а 
собирались вручную на 
заводе АС в Тѳймз Дит 
тоне. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Реечное 
Передняя подвеска: Двухрычажнаи с виты 
ми пружинами и телескопическими аморти¬ 
заторами 

Задняя подвеска: Днухрычажная с в и 
и.імн мру кинами и шлее ко пи веским и 
амортизаторами 
Тормоза : Ди с ки, т. редкие - 
диаметром 11,6". задние 10,8 я 
Диски: Выполнены из сплава, 15" м 7,5" 
Шины: 7,3'15* (передние), 7 Г 7'15" (задние] 

ГАБАРИТЫ: 

Длина: 396 см Вес: 3 012 кг 
Ширина: 173 см Высота: 125 см 
Колесная база: 229 см 
Колея: 142 см (передние колеса), 

142 см (задние колеса) 
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ІЛЛЛЛЛі 

Шт 


США 1983 - наши дни 



Этот автомобиль создавался для армии и блестяще зарекомендовал себя в 
период войны в Персидском заливе. Массивный внедорожник, способный 
пройти где угодно и по любым препятствиям. Поистине культовая машина, 
вначале она называлась Нитѵее, — на которой вы всегда доедете до места 
назначения, где бы оно ни находилось. 





РСИЙЯТЯАМІ 






«... Этот внедорожник просто нельзя 
остановить» 



« Каким бы интенсивным ни было движение, в Ниттег вы всегда чувствуете себя в полной безопасности. 
Ехать в нем намного мягче, чем вы думаете, правда, на обычных дорогах он немного 
неповоротлив и медлителен, а на скоростных магистралях, ко¬ 
гда вы поддаете газку, в нем шумно. Однако, как только вы вы¬ 
езжаете на бездорожье, все его недостатки сразу исчезают. 

Здесь Ниттег чувствует себя в своей тарелке, потому что 
именно на поездки по бездорожью он и рассчитан. Здесь вы 
уже не чувствуете ни его неповоротливости, ни медлительности, 
все это становится просто несущественным, потому что машина 
демонстрирует свое главное и неоспоримое достоинство - она 
едет где угодно, и по рекам и по горам. На бездорожье ее не ос¬ 
тановить >». 

Из-за громадного трансмиссионного туннеля салон автомобиля 
Ниттег не такой просторный, как можно было бы ожидать. 
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Памятные паты 


1980 г. В пустыне Невада начи¬ 
наются испытания многоцелевого вне 
дорожника АМ СепегаІ. Произошло это 
спустя всего 11 месяцев после начала 
работы над машиной. 


_ вш 



ляет вывесить 


ровый дизельный двигатель с объе- 

шжштххтхт ж 

мом в 6200 см". Мощность от замены 


двух- и четырехдверныи пикапы и че 
тырехдверный открытый автомобиль 

Ш с откидным верхом. Сорок дилеров 

• ж • ’ж ' • он • * - V * * Ѵ : -ѵ 

предлагают покупателям новые 
модели. 




1983 г. Подписан заказ с амери¬ 
канской армией на поставку в ближай¬ 
шие 5 лет 55 000 многоцелевых вне- 
т дорожников. Машина обретает назва- 


. . 

ние Нитѵее. нельзя же ее все время 




называть «многоцелевым внедорож- 

ШЙ; :? 

ником**. Пройдет совсем немного вре- 
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производиться в 
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почти двух десятках модификации, 
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включая броневик, легкий транспорт- 
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юздорожья.жт 
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МНОЙ рекламной 




кампании, начавшейся после воины в 
Персидском заливе, где Нитѵее во 

- •••••.. V- : '. 

всем блеске продемонстрировал свои 
потрясающие ходовые качества, он по- 

ІШШШі- шш 
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начале на нем уетанав- 

Я| . , ТТ.Ѵ: Д _ •„ 

ливался Ѵ-образныи 8-цилиндроаыи 

: • ж - жж-ж ■ л "-ж 

бензиновый двигатель от компании 

• ж',-.:Д: ?■ Ш: Ѵ.-'ѵ ' ..V- жД:. : . _ 

СРеѵгоІе с объемом в 5740 см но за- 
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практически не изменилась. 
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ля Ниттег получают семь новых мо- 
делеи, оборудованные дизельными 
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двигателями с турбонаддувом. Среди 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 
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Полностью независимая 
подвеска 


крепче 


Межосевой дифференциал 


-.П- : 


■М 


ш 
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Бензиновый или дизельный V 
разный В цилиндровый двигатель 


для армии, го есть д. 
езды по бездорожью, такт 
образом,особое вн 
мание обращалось» 
на вес, а на шасси, оі 
массивное,лестничн 
го типа, на котором \ 
танавливается кузоі 
совершенно плоскиг 
сторонами. Однако 
отличие от основні 
массы внедорожник* 
Ниттег имеет четыре колесні 
редуктора. Такая система была выбрана п 
тому, что она позволяет сделать очень бол 
шой дорожный просвет. Ниттег оборудовп 
полным приводом, автоматической четыре 
скоростной трансмиссией, двухскоростне 
раздаточной коробкой и межосе в г 

дифференциало 


ѴЛт- 
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.••• -жж-"--. 

1 ■ "Лс 






силовой 
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Головки цилиндров 


Ир; ■ 


Два клапана 




иа цилиндр 


Первые модели Ниттег оборудова¬ 
лись малогабаритным Ѵ-образным 
8-цилиндровым бензиновым двигате¬ 
лем (см. рисунок) с объемом в 5750 см 3 
от компании Сбеѵгоіе. Уже после уста¬ 
новки на машину двигатель дополни¬ 
тельно настраивался с целью увеличе¬ 
ния не мощности, а крутящего момен¬ 
та. В 1994 году на машину стали уста- 




навливать самый массивный из всех 


■ : -.1 .-л 


двигателей СМ, Ѵ-образный 8-цилинд¬ 
ровый дизельный двигатель с объемом 
в 6450 см 3 . С тех пор он стал стандарт¬ 
ным. Позднее по заказу СМ ее детройт- 
ское&отделение разработало дизель¬ 
ный двигатель с объемом в 6350 см 3 . 
Разработан он был с прицелом на бу¬ 
дущее использование турбонаддува. 


_ 




Водонепроницае¬ 
мая электрика 

ЩШШ:::,-: тт 
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Ничто его не остановит 


Нет такого препятств 
которое бы Ниттег 

Ниттег - машина тяжелая, медлительная и дорогая. За по- не смог преодолеть. 

ловину его стоимости можно купить обычный пикап, который 

будет и возить больше, и ездить быстрее. Правда, если вам 

приходится ездить по сильному бездорожью, по рекам и горам, вам 

лучше приобрести Ниттег, потому что крутящий момент в 580 Нм при 

1700 об/мин недостижим ни для какого другого двигателя. - 


























































































Вас пугают такие машины, как РеіегЬіІі и 
Кепѵѵог*Н? Если вы хотите говорить с ними на 
равных, если вы хотите не прятать голову под 
приборную доску при виде огромного 18 -колесно< 
го монстра, купите себе Нитшег. Правда, в этом 
случае вам придется свыкнуться с мыслью, 
что вас обгонит любой грузовик. 


Дополнительная ширина 



Двигатель с турбонаддувом 

На некоторые модели машины ставится 
дизельный двигатель с турбонаддувом 
объемом в 6500 см 3 . Мощность он при 
бааляет немного. всег!?10 л.с., но зато 
увеличивается крутящий момент, а имен 
но крутящий момент тяжеловесной 
машине и нужен. 


Ниттег создавался как армейская маши¬ 
на, поэтому дизайнеры сделали его. для 
придания устойчивости при таком боль 
шом дорожном просвете, очень широким. 
Насколько он широк, спросите? Его шири¬ 
на составляет 2,2 метра, это на 35 см 
больше, чем роскошный седан марки 
СМеѵгоІеІ. 

Абсолютно плоский 

кузов 


Колесная база маши¬ 
ны имеет почти такую 
же длину, как и он сам. 
Такой дизайн, с коле 
сами по углам, означа¬ 
ет, что Ниттег преодо 
леет практически лю¬ 
бой подъем или спуск. 
Эта машина способна 
ехать под углом в 73 . 




Двухскоростная раздаточная коробка 


Двухскоростная раздаточная коробка обеспечивает высокий и низкий коэффици¬ 
ент ускорения. Машина имеет восемь передних скоростей, по одной на каждую си 
туацию. а также усовершенствованные дифференциалы Торсена спереди и сзади. 



Дизельный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


* ідельное шасси 


и польку создатели автомобиля Ниттег 
ни ілагали в дальнейшем оборудовать его 
і шчными кузовами, раму его сделали обыч 
и и-•< іничного типа. 


На первые автомобили Ниттег уста¬ 
навливался малогабаритным бензино 
вый Ѵ-образный 8 цилиндровый дви 
гатель от компании СМ, но впоследст¬ 
вии некоторые машины стали оборудо¬ 
ваться более объемным (6450 см 3 ) ди¬ 
зельным двигателем той же компании, 
который ставился на модели СбеѵгоІеТ 
Табое и СМС Ѵикоп, а с середины 
1990 годов он стал стандартным 
для всех видов машины. 


■» ішнимая подвеска 

) мы іи щучить большой дорож¬ 
ный м|ни и» і и лучшее индивиду- 
м .и|».тление колесами, на 

Ннінміш ѵі ьі нов ил и независимые 
Ий ■ ни и колесный редуктор на 

і и ф и и ши по. 


Технические характеристики: 

1997АМ СепегаІ 
Ниттег 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый #| 


Конструкция: Чугунные блок и головка 




Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые одним, расположенным 
внизу, распредвалом через толкатели, шату¬ 
ны и гидравлические подъемники 

Диаметр и ход поршня: 103,4 мм х 97,6 мм 
Объем двигателя: 6450 см 3 






Степень сжатия: 21.5:1 
Система питания: Электронный впрыск 
с турбонаддувом 

Максимальная мощность: 195 л.с при 

3400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 581 Нм 

при 1700 об/мин 

Максимальная скорость: 140 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 17.3 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная механическая 6М 4180-Е, 
автоматическая с двухскоростной распреде 
лиіельной коробкой и межосевым диффе¬ 
ренциалом: полный привод (на все колеса) 
с дифференциалами Торсен 

КУЗОВ/ШАССИ: 

Лестничная стальная рама для пяти видов 
кузовов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

Передние и задние 
крюки по обеим сто¬ 
ронам являются 
стандартными для 
всех моделей. Ста¬ 
вятся для вытягива¬ 
ния других машин 
из грязи и снега. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: С гидроусилителем 
Передняя подвеска: Рычажная с неравной 
длиной, с витыми пружинами, телескопиче¬ 
скими амортизаторами и стабилизато¬ 
ром поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Рычажная с не¬ 
равной длиной, с витыми пружинами 
и телескопическими амортизаторами 
Тормоза: Вентилируемые диски, пе¬ 
редние и задние 
Диски: Стальные. 8,3" х 16,5' 

Шины: 37" х 12.5" Н 16,5 

ГАБАРИТЫ: 

Длина: 469 см 

Ширина: 220 см 

Высота: 133 см 

Колесная база: 330 см 

Колея: 183 см (передние и задние колеса) 

Вес: 1900 кг 
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США 1968-1970 



Компания Аѵпегісап Мо(ог$ в поте лица билась за то, чего уже 
добились другие компании, — за собственную идентичность на 
рынке. Ее «характерная» модель, двухместное купе АМХ очень 
интересного дизайна, предположительно должна была 
составить конкуренцию автомобилю СІіеѵгоІеІ СогѵеМе. 



«...автомобиль с серьезными 
рабочими характеристиками» 



Панель, отделанная шпоном с мелкозернистой древесной 
крошкой, в конце 1960-х годов казалась верхом изящества. 


«Поверните ключ зажигания, и вы сразу услышите рокот V- 
рового двигателя и ощутите его мощь. Большой запас 
крутящего момента делает поездку в этом автомобиле 
очень легкой, а мощности двигателя вполне достаточно 
для того, чтобы, трогаясь с места, быстро набирать ско¬ 
рость. Добавьте к этому гидроусилитель руля, дисковые 
тормоза спереди и дифференциал с повышенным трени¬ 
ем. и вы сразу поймете - перед вами машина с очень 
серьезными рабочими характеристиками, способная 
уверенно держаться как на городских улицах, так 
и на извилистых горных дорогах». 


образного 8-цилинд- 
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Памятные даты 

1968 г. Начало положено компа 
ния АМС запускает в производство но¬ 
вое компактное спортивное купе, уста¬ 
навливая на модели три V образных 8 
цилиндровых двигателя. 




С создает также еще один 
т>мобиль, модель 
Нигзі 5С ПатЫег. 

1969 г. В этом году автомобиль 
АМХ остается таким же. как и в году 
минувшем. 
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1970 г. Мягкое изменение сти¬ 
ля - фары сместились на радиаторную 
решетку, а на капоте появился замет¬ 
ный выступ. Стандартный двигатель 
увеличивается в объеме до 6400 см \ 
в результате чего возрастает его мощ¬ 
ность. Последний год продаж АМХ. 






Глядя на дизайн АМХ, многие 
считали, что автомобиль заду¬ 
мывался в пику Соп/еПе . 


аш 


ННННІІ^^В^ЯЗ 

1971 г АМХ превращается в на 


‘ бор комплектующих для более массив- 
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ного и изысканного автомобиля 


іаѵеііп. После 1973 года 
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вится выставочным экземпляром 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Несущий 

кузов 





Ведущий задний мост 


Усиленные передние 
дисковые тормоза. 


Независимая передняя 
подвеска 


Г-ТІ&1& 


Массивный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


Классический 
детройтец 

АМХ представлял собой укоро¬ 
ченный вариант 
іаѵеііп, но отличал¬ 
ся от него удиви¬ 
тельной практично 
стью. Он имел неза 
висимую рьічажную пе 
реднюю подвеску с витыми 
пружинами, амортизаторами и ста 
билизатор поперечной устойчиво 
сти. Сзади ставились полуэллипти 
ческие рессоры, плюс телескопи 
ческие амортизаторы. Гидроусили 
тель с быстрым возвратом руля 
ставился по отдельному заказу и 
улучшал ходовые качества машины 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Мощный автомо¬ 
биль с Ѵ-образным 
8-цилиндровым 
двигателем 






Два клапана 
на цилиндр 


Четырехкамер 
ный кэрбюрзтщ 


Стандартным для АМХ был Ѵ-об- 
разный 8-цилиндровый двигатель 
мощностью в 225 л.с, и объемом 
в 4700 см 3 , но по отдельному за¬ 
казу ставились и более крупные. 
Двигатель с объемом 6400 см 3 
имел распредвал и толкатели из 
кованой стали, а также четырех¬ 
камерный карбюратор марки 
СаПег АПЗ. Мощность двигателя 
составляла 315 л.с., что для тако¬ 
го автомобиля было более чем 
достаточно, а крутящий момент в 
575 Нм помогал рвать с места с 
такой скоростью, о которой и се¬ 
годняшние машины могут только 
мечтать. 



Распредвал и толка- 
тел и выполнены 
из кованой стали 




Блок и головка цилинд 
ров выполнены из чугун 
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Очень большая редкость 

В 1969 году автомобиль изменился мало, но вот в следую¬ 
щем году на нем появилась другая радиаторная решетка с 
воздуховодами, также улучшился интерьер, усовершенство¬ 
валась графика, по дополнительному заказу устанавлива¬ 
лись 15 диски. В1970 году было выпущено только 4116 
машин, почему сейчас она считается большой редкостью. 


Мощный автомобиль 
АМС АМХ выпуска 
именно 1970 года 
высоко ценится колл< 
ционерами. Найти ег 
считается большой 
удачей. 
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Капот с выступом 


Довольно популярным среди любителей спортивных 
купе оказалась модель АМХ с выпуклым капотом и 
двумя воздуховодами. В 1968 году выступ на капоте 
имел только декоративную функцию, но в 1970 он 
уже выступил как функциональная масть, так как ма¬ 
шина оборудовалась турбонаддувом. 
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Задняя часть спортивного типа 

Дизайн хвостовой части автомобиля сделан таким обра¬ 
зом. чтобы придать ему одновременно и более плавный 
вид сбоку, и скошенный, несколько заостренный вид 
сзади. 


Короткая колесная база 


I Імоя колесную базу в 246 см. 
ииомобиль АМХ оказался на 
л' см короче, чем ^ѵеІІп. Он 
і ікже был короче, чем 
1 ніѵеТТе, почему и считался са¬ 
мим компактной американской 
мшиной. 


Двухместный салон 


Хромированные пороги 


Компания АМС стремилась соз¬ 
дать более стильный автомобиль, 
поэтому на АМХ установили хро¬ 
мированные пороги. Позднее в 
порогах появились фальш-окна 
будто бы для выхода выхлопных 
труб. 


Укоротив автомобиль іаѵеііп, компания АМС 
получила прекрасное двухместное спортивное 
купе, предполагая наводнить им всю Америку. 
Однако все сложилось иначе, и только 19 134 
штук АМХ было выпущено. Правда, автомобиль 
получил свою популярность, но уже только 
среди богатых коллекционеров. 


«Гоночная»» окраска 

Типичная окраска автомобиля АМХ в 
первые два года выпуска - с двумя 
полосами по бокам, характерными 
для гоночных машин. Модели конца 
1970 года уже не имеют полос на 
капоте, они смещаются на бок. 
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Технические характеристики: 
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1968 АМС АМХ 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8 цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 
цилиндра 

- 

на ци- 


Клапанный механизм: Два 

линдр, управляемые одним, р 



внизу, распредвалом и толкателями 


ѵ 


жж 


Диаметр и ход поршня: 105,0 мм х 90,8 мм 
Объем двигателя: 6400 см 3 




ттштшттттр 

Степень сжатия; 10,2:1 

т вззда ж тітт ... 





Система питания: Один четырех камерный 
карбюратор 

Максимальная мощность: 315 л.с. при 

4600 об/мин щй? 

Максимальный крутящий момент: 575 Нм 

при 3200 об/мин 


Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,6 сек 



ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая или четы 
рехскоростная механическая Вог^ЛѴагпег 

КУЗОВ/ШАССИ: 

Несущий кузов, двухдверное купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


МШк I 





сажиров, которые сидели в ковшеобраз¬ 
ных сиденьях. Правда, за сиденьями оста 
валось достаточно места для ба¬ 
гажа (плюс обычный 
багажник). 


еле того, как компания АМС продемонст 
рировала свои новые спортивные маши 
ны с центрально расположенным двига¬ 
телем, со значком АМХ на радиаторе. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

Компания АМС всячески напирала на спортивный 
характер автомобиля АМХ, поэтому на него уста¬ 
навливались только V образные 8-цилиндровые 
двигатели. Таким образом. АМС являлась 
единственной в США компанией, которая 
оборудовала машины подобного класса не обыч 
ными для них в то время стандартными рядными 

шестицилиндровыми двигателями. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычажная с витыми 
пружинами и амортизаторами 
Задняя подвеска: Рессоры и амортизаторы 
Тормоза; Барабанные (спереди и сзади) 
Диски: Выполнены из стали, 
диаметром 14" 

К: Шины: Е70 х 14" (передние), 

I 7,7" х 15" (задние) 

Г ГАБАРИТЫ: 

Длина: 450 см 
Ширина: 182 см 
Высота: 132 см. 

Колесная база: 245 см 
Колея: 149 см (передние колеса), 

144 см (задние колеса) 

Вес: 1360 кг т - 
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укоротив четырехместныи іаѵеііп, дизай¬ 
неры получили салон только для двух пас- 


Автомобиль АМХ стал знаменитостью по- 































































































































































США 1970 



Создав в 1969 году превосходный маленький $С/КатЫег, компания АМС 
вернулась на рынок мощных машин, выпустив модель КеЬеІ Маскііпе. Она 
также имела яркий дизайн, а кроме того, на ней устанавливался Ѵ-образ- 
ный 8-цилиндровый двигатель объемом в 6400 см 3 и мощностью в 340 л.с. 



«...создана для скорости» 



«Не смотрите на непритязательный горизонтальный спидометр, как только 
вы сядете в эту машину, то сразу поймете, на что она способна. 

Ее Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель объемом в 6400 см 3 делает ее 
гораздо более приемистой, чем любую другую машину наших дней, 
хотя на педаль газа нажимать непросто, конечный ре¬ 
зультат вас несомненно восхитит. Несмотря на некото¬ 
рую угловатость формы, АМС, похоже, вполне доволь¬ 
на своим размером. тем более что руля оно слушается 
гораздо лучше, чем можно представить». 


Четырехскоростная трансмиссия и рычаг переключения 
скоростей с удобной рукояткой размещается между перед¬ 
ними сиденьями. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1968 г. Компания Атегісап 
МоІог8 публикует фотографии угро¬ 
жающе выглядевшего автомобиля 
средних размеров ЯеЬеІ. Выкрашен он 
в темный цвет и покрыт тусклым ла¬ 
ком . В глаза сразу бросаются эффект 
ные бампера и колеса. Автомобиль на 
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звали просто машиной, МасИіпе. а в 
производство его намеревались пус¬ 
тить в 1969 году. Отчасти запустили, но 
ни одной единицы не продали. 
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Модель 5 С/ЯатЫег стала пер¬ 
вым серьезным, по-настоящему 
мощным автомобилем , выпу- 
Щ щенным компанией Атегісап 


ші 






М0ЮГ5. 


-гіі'ІЧѴ: 


















1969 г. С помощью компания 

Ніігзі РеіФэттапсе АМС умудряется 
втиснуть свой самый массивный дви¬ 
гатель в компактный Яо&ие. и в ре¬ 
зультате получается модель Нигзі; 
5С/РатЫег. Двигатель мощностью в 
315 л.с., давший патриотично выгля¬ 
девшему автомобилю способность 
пролетать четверть мили за 14.3 се¬ 
кунды, позволил компании продать 

его в количестве 1512 единиц. 

:. і ■ ЩМШШШк 







В двухместный АМХ также мож¬ 
но было вставить мощный Ѵ-об - 
разный 8-цилиндровый двига¬ 
тель с объемом в 6400 см 3 . 



ним 




1970 г. Автомобиль 
50/КатЫег сменила новая, мощ¬ 
ная машина Ребе» МасНіпе. Могучий, 
мощный Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель с объемом 6400 см 3 и мощ 
ностью в 340 л.с. ставил автомобиль 
в один і >яд с самыми скоростными ма 
шинами того времени. Правда, всего 
на один год. да и тот прошел больше 
в демонстрационных показах, чем 
в демонстрационных поездках. 











Усиленные рессоры 
сзади 


Конструкция - несущий 
кузов 






• 1 Г'Аі? 




Передние тормоза 
дисковые 


Уличный гонщик 

Выполнены модели МасИіпе были на ба¬ 
зе модели РеЬеІ 1967 года, обычной 
машины с передним расположением 
двигателя и задним приводом. Особых 

нареканий к ней не было, 

продавалась 
она неплохо, 
но очевидно 
нуждалась в 
совершенство¬ 
вании скоростных 
характеристик. АМС 
взялась за работу - уси¬ 
лила передние витые пружины, рессоры 
сзади. На передние колеса поставили 
дисковые тормоза Вепбіх с диаметром 
дисков 11,8", на задние колеса устано¬ 
вили 10-дюймовые барабаны. 


Массивный Ѵ-образный 8 цилиндровый блок 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 
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Самый большой 
в семействе 
двигателей АМС 

Компания Атегісап Моіогв хорошо по¬ 
нимала, что для успешной конкуренции 
с Большой Тройкой ей жизненно необ¬ 
ходимо втиснуть свои самый крупный 
двигатель в автомобиль средних раз¬ 
меров. Агрегат объемом 6400 см 3 , 
который устанавливали на все модели 
МасИіпе, представлял собой увеличен¬ 
ный вариант двигателя с объемом 
5600 см 3 . Правда, если на двигателе 
«5600» коленвал и толкатели были 
чугунными, на двигателе «6400» они 
выполнялись из кованой стали, да 
и подшипники были больше. 


Распредвал с гидравличе^ 
сними толкателями 
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Четырех- 

камерный 

карбюратор 


г===: 


и голоека 
цилиндров выпол 
нены из чугуна 


Коленвал выпал 
йен из кованой 
стали 











Внешность - патриотичная 

Автомобили марки НеЬеІ МасИіпе находились в продаже 
всего год, а всего их произвели 2326 единиц. Первая 
1000 машин красилась в белый, красный и синий цве а 
{цвета американского флага), поэтому за ними прямо-таки 
охотились патриоты компании АМС. 


Позднее автомобили 
марки Масітіпе можно 
было заказать в лю¬ 
бом цветовом испол¬ 
нении, правда, при на¬ 
личии на заводе ПеЬеі 
соответствующей 
краски. 
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Хотя компания АМС н заявляла, что «модель МасНіпе не 
такая мощная, как вы предполагаете», она вполне могла 
составить конкуренцию любому мощному автомобилю 
Большой Тройки и по скорости, и по продажам, при усло¬ 
вии, конечно, что за рулем ее сидел бы опытный води¬ 
тель. 


Король кубических сантиметров 



Рулевое управление 


Стандартным для автомоби¬ 
ля было обычное управле¬ 
ние, но многие покупатели 
считали его тяжелым и зака¬ 
зывали другое, с усилите¬ 
лем. Правда, оно, как 
говорили испытатели, 
’ - помогает, но слишком», 
го есть оно действовало 
слишком быстро. 


В 1970 году Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель с объемом 
в 6400 см 1 считался самым крупным из всех, имеющихся в арсенале 
АМС. Оборудованный большим, четырехкамерным карбюратором и 
функциональным воздухозаборником на капоте, он развивал мощность 
в 340 л.с. и имел величину крутящего момента в 580 Нм, Такого 
двигателя было вполне достаточно для того, чтобы четверть мили 

преодолеть за 14 с небольшим секунд. 




Жесткая подвеска 


Автомобили марки ВеЬеІ Масітіпе оборудовались на тот момент 
самой жесткой подвеской из всех, производимых в Детройте. 

Усиленная подвеска от пикапа ЙеЬеІ делала машину устойчивой 
на дороге при любой скорости, но поскольку рулевое управление 
больше подходило для мощной машины, когда аодитель 
хотел сразу набрать скорость, к примеру на светофоре, 

; задние колеса, за счет скошенной хвостовой части машины, 
^ начинали подпрыгивать. 


Мощная трансмиссия 


Двойной захват 


Как и автомобили АМХ и Іаѵеііп, мо¬ 
дель МасНіпе оборудовалась четырех¬ 
скоростной механической трансмисси¬ 
ей марки Вог^-ѴѴагпег и переключате¬ 
лем скоростей Нигзі. позволявшим на 
светофоре буквально срываться с мес 
га. опережая другие машины. 


Мощность на задние шины пере¬ 
давал дифференциал со стандарт¬ 
ным приводом 3.54:1, Более высо¬ 
кая передача находилась рядом - 
до невероятной величины в 5.00:1 
и предназначалась для крутых го¬ 
ночных типов машин. 




Воздуховод на капоте 


Выступ на капоте дополнительно украшал машину, но 
помимо декоративной у него была и еще вполне прак¬ 
тическая функция - в нем находился воздуховод. Авто 
мобиль оснащался тахометром со шкалой в 8000 
об/мин. читать показания которого при ярком солнеч 

ном освещении было очень трудно. 
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Технические характеристики: 
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1970 АМС КеЬеІ 
МасНіпе 
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ДВИГАТЕЛЬ 
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Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
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К№Ш 

Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, управляемые толкателями 

Диаметр и ход поршня: 106.0 мм х 90.о мм 
Объем двигателя: 6400 см 3 
Степень сжатия: 10,0:* 


Ш 



Система питания: Четырехка 
карбюратор 
Максимальная мощность: 340 л.с 
5100 об/мин 
Максимальный крутящий момент; 
при 3600 об/мин 
Максимальная скорость: 185 км 
Разгон 0-96 км/ч: 6,4 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная механическая 
Вон* ѴѴагпег Т 10 

КУЗОВ/ ШАССИ: 

Несущий, двухдверное купе 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




В 1970 году 
двигатель с 
объемом 
6400 см' 
был самым 
массивным 
из всех, что 
разработа¬ 
ла компания 
АМС. 
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Воздуховод имеет интегрированный 

гм.. . в Г’**' . ШЯ'іЩ 


тахометр. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: Рычаги неравной 
длины с витыми пружинами 
Задняя подвеска: Ведущий мост с полу 
эллиптическими рессорами 
Тормоза: Дисковые - спереди, бара¬ 
банные - сзади 

Диски: Выполнены из штампованной 
стали, 7" х 15" 

Шины: Соосіуеаг Роіу^авз Е60-15 

ГАБАРИТЫ: 

Длина; 505 см Ширина; 196 см 
Высота: 143 см Колесная база: 290 см 
Колея: 155 см (передние колеса), 

152 см (задние колеса) 

Вес: 1460 нг 
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США 1971-1974 



Потомок великих предков, двухместный автомобиль Іаѵеііп АМХ 
1971 года вышел нескладным и громоздким. Но даже в таком 
неприглядном виде, когда ему под капот устанавливали двигате¬ 
ли объемом 6400 см 3 или 6800 см 3 , он развивал скорость, какую 
никто просто не мог ожидать от машин АМС. 



«... мягкий , вполне достаточный 
крутящий момент» 



«Панель инструментов, наклоненная к водителю, была отличительной особенностью 
модели АМХ выпуска 1970 годов. Благодаря ее длине и ди¬ 
зайну машина казалась шире, чем она есть на самом 
деле. Мощный двигатель, его приемистость и удовле¬ 
творительная величина крутящего момента делали АМХ 
скоростной машиной, и, действительно, по дороге авто¬ 
мобиль летел, словно выпущенная из лука стрела. Нес- 
мотря на свои размеры и легкое рулевое управление, 

АМХ удивительно ровно вел себя на поворотах, демонст¬ 
рируя неожиданную устойчивость и маневренность». 


Изогнутая панель инструментов обеспечивала водителю 
возможность видеть все приборы. 
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Памятные даты 

1971 г, В продажу поступает но¬ 
вая, вторая модель автомобиля іаѵеііп, 
более массивная и тяжелая. Для люби¬ 
телей прокатиться «с ветерком» был 
предложен вариант АМХ с V образны¬ 
ми 8-цилиндровыми двигателями объ¬ 
емом в 6400 или 6800 см '. 
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На модели Деве/ МасЫпе 1970 
года устанавливался Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель с объ¬ 
емом 6400 см 3 , предшествен¬ 
ник 6800 см 3 йЙНв 
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гателя, нашед¬ 
шего себе пристанище под капо¬ 
том модели АМХ 1971 года. 
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вершенстѳование рабочих характери- 
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стик машин, все мощные двигатели, 
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согласно нововведенным техническим 
требованиям и стандартам, срочно пе- 
реводятся на топливо, не содержащее 
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тетраэти лови нец. Ужесточен и е мер 
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приводит к тому, что массивный двига- 
тель с объемом в 6800 см 3 развивает 

лишь 255 л.с, 
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і74 г. надвигается первый 

нефтяной кризис, и рынок уже не тре- 
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бует «малышек» наподобие іаѵеііп и 
АМХ. И тем не менее, несмотря на тре- 


вожное время, продажи нового вари- 

- : - Ѵг.\. : Л V: :; 

анта автомобиля іаѵеііп достигают сво¬ 
его зенита - 4980 моделей АМХ выхо- 

лл.’-ч ■ ■ ? 

дят из ворот завода и отправляются к 


$ 

-..ггл-.-- 

шМйіѵ’ 


н . ир- ѵ і. .,,і - ■ 

покупателям. В 1975 году «пони-кары» 


уже не выпускаются. 


ІРЩЩІжѵ': Ж •; 

Гг. ' йшей/ *,■ -‘У: ’.ѵ;, ѵ \ „ ѵ.т* 
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Несущий кузов 


Ведущий задний мост ДвюМОбИЛЬ АМХ 1971 ГОДЭ ВЫПуСКЭ СТЭЛ 

не отдельной моделью, а совершенным ва 

_ риантом автомобиля 

—- іаѵеііп. Новый «пони 

I ~ж ка Р” п Р° изв °Д ства 

ДМ) * . АМС сохранил несу 

^ ікі.* ЯЁІь ) щий кузов, оказался 

щг-иш д линнее » ниже и ши Р е 

~ —йЯг /своего предшественник? 

э кроме того, имел боле* 
удлиненную (на 2,5 см) ко 
лесную базу. Стандартный вариант автомо 
биля АМХ имел усиленную подвеску и уси 
= ленные дисковые тормоза на передни 

Ш колесах. Стандартной была и четырехско 

ростная Механическая трансмиссия, хов 
рг ^ | некоторые покупатели могли заказать себ< 

и трехскоростную автоматическую, маркі 

5ИІП Соттапс: 


Усиленные перед 
ние дисковые 
тормоза 




Самый крупный из всех Ѵ-образных 8-цилин¬ 


дровых двигателей, выпускавшихся АМС 




Самый лучший из семей - 

_ __ 

ства двигателей АМС 

Стандартный Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель, который устанавливали на авто- 
мобиле іаѵеііп, 35Т, имел объем 5000 см 3 , но 
АМХ оборудовали более объемным двигате¬ 
лем 5900 см 3 . Это был увеличенный 5600 см 3 
двигатель. Увеличение объема понадобилось 
главным образом для того, чтобы двигатель 
стал соответствовать требованиям по вы¬ 
хлопным газам, но одновременно не потерял 
слишком много мощности. Оборудованный 
двухкамерным карбюратором, двигатель 
развивал мощность в 245 л.с., а с четырех¬ 
камерным - все 285 л.с. Следующим шагом 
в сторону улучшения стал самый массивный 
из всех двигателей АМС, 6500 см 3 . При вели¬ 
чине степени сжатия, равной 9,5:1, он мог 
работать на низкооктановом топливе 


_ 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 






АМХорошо-то как! 

Среди коллекционеров «пони-каров» АМС следующей по 
ценности машиной после первого двухместного АМХ 
1968-1970 годов считается второе поколение автомобиля 
Іаѵеііп АМХ. Наиболее же ценится машина, лучше других 
оборудованная технически, на которой установлен Ѵ-об- 
разный 8-цилиндровый двигатель с объемом 5900 см 3 . 


Многие считают авто 
мобиль АМХ лучшим 
ряду машин, выпуще 
ных в Детройте в раі 
ние 1970-е годы. 







































































































Хотя и не такой необычный, как его предшествен¬ 
ники, автомобиль АМХ 1971-1974 годов все-таки 
отличается от обычных моделей Іаѵеііп красивой 
радиаторной решеткой. Оборудованный Ѵ-образ- 
ным 8-цилиндровым двигателем с объемом 
6500 см 3 , он не уступает по скорости самым 
скоростным машинам того времени. 


Двигатель Ѵ8 


Автомобиль АМХ, отличавшийся вы¬ 
сокими рабочими характеристика¬ 
ми. оборудовался самыми послед¬ 
ними на то время двигателями, раз 
работанными компанией Атегісап 
Моіогв. с объемом в 5900 см 3 и 
6500 см Л Основная масса покупа¬ 
телей предпочитала первый вари¬ 
ант с четырехкамерным карбюрато¬ 
ром - в этом случае машина обла¬ 
дала великолепной динамикой. 


Дифференциал с повышенным 
внутренним трением 


Ѵ-образный в-цилиндррвый двига¬ 
тель объемом 5900 см 3 , оборудо¬ 
ванный четырехкамерным карбю¬ 
ратором, давал крутящий момент 
426 Нм, а такой же двигатель, с та¬ 
ким же карбюратором, но большего 
объема. 6500 см \ давал 581 Нм. 
Как следствие, нужно было обяза¬ 
тельно использовать дифференциал 
с повышенным внутренним трени¬ 
ем. в противном случае шины на 
задних колесах просто бы горели. 



Машина, готовая к дороге 


Стандартный набор для машины, 
готовой к длительному пробегу, 
включал в себя усиленные рессо 
рьі и амортизаторы, 15 дюймо¬ 
вые колеса марки Сообуеаг 
Роіу^іаз С60 Р-15 бгез. установ¬ 
ленную под капотом воздухоза¬ 
борную систему, которая забира¬ 
ла воздух от основания лобового 
стекла и от Т-образной полосы 
на капоте. 


Две выхлопные трубы 


В стандартном исполнении АМХ 
имел обычный выхлоп с одной 
трубой, но автомобили, оборудо¬ 
ванные двигателем с объемом 
5900 см 3 и четырехкамерным 
карбюратором, имели две длин¬ 
ные выхлопные трубы и два ря¬ 
дом расположенных глушителя. 




Опционная трансмиссия 


Удлиненная колесная база 
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и іомобили .Лаѵеііп оборудовались стандартной четырех- 
чюстной механической трансмиссией. Правда, на ав- 
мобилях с более мощными двигателями серии произ- 
•диіели рекомендовали ставить автоматическую трех- 
ростную. Ставилась также автоматическая трансмис- 
■ парки ЗІііГС СоттапР. Иными словами, покупатели 
• пи возможность выбирать между рычагом и педалью 


Главное, за что критиковали первые «пони-кары» (вклю¬ 
чая, разумеется, и ^ѵеііп), так это за их тесный салон. По¬ 
этому для второго поколения «пони каров» АМС сделала 
новую колесную базу, удлинив старую (246 см) до 280 см. 
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Технические характеристики 


1971 АМС іаѵеііп 
АМХ 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8 цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 
Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимых в движение установлен 
ным на Ѵ-об разном блоке одним распредва-Я 
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Диаметр и ход поршня: 104,2 мм х 87.3 мм 
Объем двигателя: 5900 см 1 
Степень сжатия: 8,5:1 
Система питания: Четырехкамерный 
карбюратор 

г 

і? 
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Максимальная мощность: 285 л.с. при 
5000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 426 Нм 

при 3400 об/мин 

Максимальная скорость: 183 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,9 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная механическая 
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КУЗОВ/ШАССИ 

Стальной, несущий 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Крупные, выступающие крылья, закры¬ 
вающие передние колеса, почти такие 
же, что были установлены на тогдашней 
модели СогѵеНе. 



ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на 
купирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычаги неравной дли¬ 
ны с витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором померен 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с полузл 
литическими рессорами и телескопически¬ 
ми амортизаторами 
Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
барабанные (задние колеса) 

■ Диски: Выполнены из штампованной 
стали 15" х 7" 

Шины: Соосіуеаг Роіуёіаа, Е60-15 


К ГАБАРИТЫ: 

Длина: 487 см 
Ширина: 192 см 
Высота: 131 см 
Колесная база: 279 см 
Колея: 151 см (передние колеса) 
152 см (задние колеса) 

Вес: 1300 кг 
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США 1928-1936 


АиЬигп 

В ±930 годах изящная модель компании АиЬигп, автомобиль 851 
$реесІ5іег, стал истинным украшением американских дорог. Его создатели 
пошли уже проложенной дорогой, отчасти повторив модель Мегсесіев 55К 
1920-х годов, оборудовав машину восьмицилиндровым двигателем с тур¬ 
бонаддувом, что гарантировало ей скорость, превышающую 160 км/ч. 




«Чем быстрее, тем лучше» 



«Таким было мнение гонщиков, испытывавших автомобиль на американских дорогах в 1935 году. В тот год в 
США ни один автомобиль не мог поспорить с моделью АиЬигп Зреебзіег в цене. Оборудованная восьмицилинд- 
ровым двигателем с объемом 4500 см ! и турбонаддувом, а также в немалой степени за счет двухско ■ 
ростного ведущего моста и трехскоростной трансмиссии, машина имела 
шесть скоростей, вполне достаточно для водителя, чтобы 
вдоволь наиграться с ними. Г идравлические тормоза обес¬ 
печивали даже такой тяжелой машине хорошее торможе¬ 
ние. да и управлять ими было не только не сложно, но даже 
и приятно. На тот момент это была самая лучшая система 
торможения, восхищавшая водителей. Благодаря рулевому 
управлению с низкой передачей и обтекаемому кузову ма 
шина легко преодолевала самые крутые повороты. 


Салон автомобиля АиЬигп Зреесізіег отличался высоким уров¬ 
нем комфорта, все его внутреннее оборудование отвечало 
царившему тогда стандарту ар-деко. 
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Памятные даты 

1928 г. Выпущен первый авто¬ 
мобиль с обтекаемой хвостовой ча 
стью Зреесізіег, На нем были установ 
лены небольшое, наклоненное назад 
лобовое стекло, очень популярное в го 
время, неожиданно высокая для того 
времени радиаторная решетка и круп- 
ные крылья. Большинство машин обо¬ 
рудовались выпускавшимися в 1930 го¬ 
ду восьмицилиндровыми двигателями 
мощностью 125 л. с. 






1929 г. Модель «115», выпускав* 
шаяся в 1920 году, получила 
развитие в образе моделей 
«120» и «125». 


■МШ 


==%= 


г. установив на автомоби¬ 
ле ѵ образный 12-цилиндровыи дви¬ 
гатель іусотіп§ мощностью в 160 л.с.. 
компания АиЬигп создает похожие друг 
на друга модели 12-160 Зреесізіег. Их 
максимальная скорость составляет 

1 537 икя /и. ил шчіоѵіні маіиииэ пгчпі_ 






зуется, и ее производство прекращает 
ся в 1934 году. 

1935 г. Начинается выпуск авто 
мобиля Зреесізіег 851. Дизайн ее из¬ 
менил новый дизайнер компании. Гор 
дон Бюринг (СогРоіі ВиеЬгіё), взяв за 
основу рядный восьмицилиндровый 
двигатель 1_усотіп§с турбонэддувом 




ЭрретЛоб- 
бан Корд 
(Еггеі 1.оЬап 
Согф, с 
1924 года - 
руководи¬ 
тель отдела 
аэродина¬ 
мики ком¬ 
пании 
АиЬигп. 


1936 г Несмотря на перемену 

названия с 851 Зреесізіег на 852 
Зреесізіег. продажи падают, производ¬ 
ство мало-помалу хиреет, а вскоре и 
вовсе прекращается. Всего моделей 
«851/852» производится 500 единиц. 




Двухместный салон 


трехскоростная 

трансмиссия 


Уложенный в отсек 
мягкий верк 


Двухскоростной 

мост 


Шасси, скрепленное 
Х-обрээными 
скобами 
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Выглядит автомобиль впечатляюще, 
но фактически ничего особо выдаю¬ 
щегося в модели Зреесізіег не было, 

если не считать конструк¬ 
ции заднего моста. Он 
имел два набора ко¬ 
нечных передач - с 
ысоким и низким 
соотношением, 
что обеспечивало 
машине хорошее уско¬ 
рение одного набора или 
при ненапряженной высоко¬ 
скоростной езде, с другим. Води¬ 
тель, переключая передачи и уп 
равление мостом, мог достигать 
эффекта наличия в машине шести¬ 
скоростной трансмиссии. 

Длинный рядный восьмнцилиндровый двигатель 
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СИЛОВОМ АГРЕГАТ 
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Восемь цилиндров 
с турбонаддувом 

Компания Іусотіпё, больше известная 
как производитель авиационных двига 
телей, предоставила для модели 
Зреесізіег свой двигатель, не самый сов¬ 
ременный, обычный, простой конструк¬ 
ции, с нижними клапанами, предназна¬ 
ченный для машин спортивного типа. Од¬ 
нако турбонаддув. приводимый в дейст¬ 
вие механическим путем, увеличивая да¬ 
вление, давал хорошую величину нижне¬ 
го предела крутящего момента. Хотя ско¬ 
рость турбонаддува в шесть раз превы¬ 
шала скорость коленвала,ограниченная 
величина увеличения гарантировала от¬ 
сутствие перенапряжения двигателя. 
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Плоская голов¬ 
ка, клапана рас¬ 
положены снизу 


Один карбю¬ 
ратор марки 
БіготЬегб 
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щм 


Головк, 
цилиндра 
выполненная 
из алюминии 
вого сплав 




Масляный под' 
дон на 9 литров 
масла 
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Коленвал 
на пяти 
подшипниках 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 
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Компания-рекордсмен 

В 1935 году произошло знаменательное событие - высо¬ 
коклассная модель АиЬигп Зреесізіег стала первой серий¬ 
ной американской машиной, проехавшей 12 часов со 
средней скоростью в 164,6 км/ч. Вел машину известный 
гонщик Аб Дженкинс. Он также установил и новый рекорд 
«летящей мили», проехав на машине с предельной скоро¬ 
стью в 166,6 км/ч. 


Оборудованный турбо 
наддувом Зреесізіег 
вполне заслуживал 
своего названия 
(Зреесізіег ~ англ. 
Скоростной автомо¬ 
биль). 


























































































































Знаменитый дизайнер компании АиЬигп Гордон Бк>- 
ринг очень хотел, чтобы созданный им автомобиль 
бреесізіег стал самым скоростным на американских 
дорогах. Нужно сказать, что, сделав машину макси¬ 
мально обтекаемой, установив на ней низкое Ѵ-об* 
разное лобовое стекло и наклонную радиаторную 
решетку, он своего добился. 


$реесІ8іег 851 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Рядный 8-цилиндровый 

Конструкция: Чугунный блоі 

.Ч-Ѵ- ■■■■ : у '- 

из легкого сплава 

Клапанный механизм: Нижнее расположен 
ние клапанов, два клапана на цилиндр 
и расположенный в блоке распредвал 
Диаметр и ход поршня: 77 7 мм х 120,61 
Объем двигателя: 4500 см 3 
Степень сжатия: 6.5:1 
Система литания: Однокамерный карбюра 
гор с нисходящим потоком марки ЗіготЬегй 
с нагнетателем марки 5сЬѵѵіі2вг-Ситтіл$ 
Максимальная мощность: 150 л.с. при 
4000 об/мин 

Максимальная скорость: 172 км/ч ||| 
Разгон 0-96 км/ч: 10,0 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная механическая с двухскорост 
ным задним ведущим мостом 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальной двухдверный, двухместный, пред¬ 
назначенный для скоростной машины на 
стальной раме коробочного сечения лест¬ 
ничного типа 


Фары'«слезинки 


Весь стиль автомо 
билей компании 
АиЬигп предполагал 
скорость. Обтекае¬ 
мые фары с выпук¬ 
лыми круглыми стек 
лами усиливают это 
впечатление. 


Ші 


Складной верх 


Двигатель с турбонаддувом 


Мягкий верх автомобиля, 
также разработанный ком¬ 
панией АиЬигп, аккуратно 
убирался за сиденья и за¬ 
крывался крышкой, кото¬ 
рая нисколько не ухудшала 
аэродинамических свойств 
машины. 


Установленный на двигателе механиче¬ 
ский турбонаддув работал в шесть раз 
быстрее двигателя, в результате чего 
мощность двигателя, предоставленного 
компанией !_усотіпё. увеличивалась 
до 150 л.с., на 35 л.с. больше, чем 
без турбонаддува. 


Обтекаемая хвостовая 
часть 


Она делалась не только 
обтекаемой, она напоми 
нала корму лодки, что 
становится особенно за¬ 
метным, если смотреть 
на машину сверху. 
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Гофрированные шланги 


Двухскоростной задний ведущий мост 


И і каждых двух цилиндрах 
і міял один из четырех гофриро 
ионных шлангов. Жесткие 
і і іхлопные трубы находились 
внутри них. 


Водитель мог переключить задний ведущий 
мост с низкой на высокую передачу; учиты¬ 
вая. что машина оборудовалась трехскоро¬ 
стной ручной трансмиссией, получается, что 
фактически она была шестискоростная. На 
высшей передаче с высоким соотношением 
двигатель автомобиля БреебзТег, на скоро¬ 
сти в 96 км/ч, делал 2250 об/мин. 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Фигурка женщины 
с крыльями вместо рук 


Барабанные тормоза 


Все автомобили 1930-х годов оборудовались барабан 
ными тормозами, но на модели АиЬигп они отличались 
от других тем, что были гидравлическими, то есть более 
совершенными. 


На каждой модели бреедзіег имелся под¬ 
писанный президентом компании серти¬ 
фикат, гарантирующий, что автомобиль 
способен двигаться со скоростью, превы 
шлющей 160 км/ч. 


Своеобразный талисман 
автомобиля, «летящая де 
вушка», как его называ¬ 
ли, делался таким обра¬ 
зом - отливалась целая 
фигурка, а затем разре¬ 
залась вдоль. 


Багажник 


Открывался багажник специальным ключом. Отсек 
был мал и вмещал только несколько клюшек для 
гольфа. Наверное, из-за этого автомобиль обожа¬ 
ли богатые бездельники и дежурные покорители 
женских сердец. / 


мдравлическии 
і і.ічажный амортизатор 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Червяк гайка 
Передняя подвеска: Зависимая с полуэл¬ 
липтическими рессорами и гидравлически¬ 
ми а мор іи зато рам и 

Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл 
липтическими рессорами и гидравлически¬ 
ми амортизаторами 

Тормоза: На всех колесах - барабанные, 
марки ІоскЬееб, гидравлические, с вакуум¬ 
ным усилителем марки Вепсііх 
Диски: Штампованные из стали, или со спи 
цами, 6,5" х 15" 

Шины: Сгоззріу 6,5" х 16" 

Д ГАБАРИТЫ: 

I I] Длина: 494 см 

I ЛЯ/ 

3 , Ширина: 182 см 
V Высота: 144 см 
Колесная база: 323 см 
Колея: 150 см (передние колеса), 

157 см (задние колеса) 

Вес: 1500 кг 


■ г о го как начали использо 
ін.ся телескопические 
і<іріизаторы, на машины 
рпде АиЬигп, вместо фрик- 

.пых амортизаторов, ста 

исьгидравлические ры- 
кііые плечи. 
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США 1949 



Автомобиль Коасітазіег 1949 года выпуска произвел бешеный 
успех потому, что в нем объединился комфорт массивного седа 
на и усовершенствование рабочих характеристик, вызванное 
только что появившейся двухскоростной автоматической 
коробкой передач. 



«...ехать в таком автомобиле комфортно 


и приятно» 



«Удивительная мягкая подвеска автомобиля Коабтазіет отчасти ухудшает его рулевое уп- 
равление, но зато ехать в нем - одно удовольствие. Это ощуще¬ 
ние только усиливается работой мощного, отлично на¬ 
строенного рядного восьмицилиндрового двигателя. 

Стоит надавить на педаль газа и преодолеть рубеж ско¬ 
рости в 46 км/ч, как новейшая, мягкая трансмиссия 
ОупаНош начинает работать, а работает она не хуже 
швейцарских часов. Выберите режим «Огіѵе» и забудьте 
все - дальше думать за вас о дороге будет сам Виіск. В 
такой машине вы легко и непринужденно проедете в день 
сотни километров*. 

Несмотря на большой руль, водитель прекрасно видел все 
приборы 
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Памятные даты 

1945 г. После Второй мировой 
войны производство компании Виіск 
в буквальном смысле чахло. Начиная с 
1942 года она не выпустила ни одной 
новой модели, поэтому все машины ей 
пришлось менять. Результатом тоталь¬ 
ной замены концепций стал автомо 
биль Яоайтазіег. 
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До 1953 года Воасітазіег обору¬ 
довался Ѵ-образным 8-цилиндро¬ 
вым двигателем с верхним рас¬ 
положением клапанов. 

1949 г. Полностью переделан 

стиль автомобиля Роабтазіег, выпук¬ 
лость переднего крыла прошла по две¬ 


ри вплоть до верхней части заднего 
крыла. Современный вид машины до 


дЩЗйС 1 . 






подняет новейшая техническая разра 


- двухскоростная автоматике 
ская коробка передач с приводом 

ОугЩм. 





■ ІЖ 

1958 год стал последним 
для Виіск Йоабтазіег 

1953 г. Рядный 8-цилиндровый 

двигатель сменяется новым. Ѵ-образ- 
ным 8-цилиндровым, с верхним 
расположением клапанов, с объемом 
5300 см 3 и мощностью в 188 л.с. 
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1958 год. Производство 
автомобиля Виіск Роасітавіег 
прекращается. Однако 

в 1991 году он возрождается. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Привод ОупаТІоѵѵ 


Автоматическая коробка 
передач Оупа^ою 


Раздельное стальное шасси 


:т-'’ 




12 диеновые тормоза 
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Уже к 1949 году дизайн шасси автомо¬ 
биля отличался от тех, что до войны уста¬ 
навливал на своих машинах СМ. Модель 
Роасітазіег имеет сильное разделы 
ное шасси-раму, на которой 
крепится установленный 
на рессорах ведущий 
задний мост. Передняя 
подвеска представляет 
собой сдвоенные рычаги и 
витую пружину. Серьезной новин 
кой для своего времени стала автомати 
ческая коробка передач ОупаЯоѵѵ. Ком 
пания Виіск первой внедрила трансмис 
сионный гидротрансформатор с улуч 
шенной гидромуфтой и в результате по 
лучила автоматическую двухскоростнук 

трансмиссию 


:-ім .. 


Рядный 8'цидиндровый двигатель 

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 
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Мощь предвоенных лет 

Отлично настроенный двигатель компании 
Виіск, с чугунным блоком и головкой ци¬ 
линдра, начал устанавливаться на маши¬ 
ны еще до Второй мировой войны. Благо¬ 
даря длинному коленвалу на пяти подшип¬ 
никах уже к 1936 году объем двигателя 
увеличился до 5200 см '. С помощью тол¬ 
кателей установленный на блоке коленвал 
приводит в движение расположенные 
вверху клапана. Двигатель не испытывает 
перегрузок. Степень сжатия составляет 
всего 6,9:1. Двигатель настроен на полу¬ 
чение, скорее, нужной величины крутяще¬ 
го момента, а не мощности, так как ход 
поршня довольно длинный. Максимальная 
мощность двигателя составляет 150 л.с., 
а крутящего момента - 350 Нм при 3600 
и 2400 об/мин соответственно. 
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Открытая радость 

Ноасітавіег - самый лучший из всех открытых двухмест¬ 
ных автомобилей. Это купе привлекательно всем, включая 
цену, потому оно и столь популярно. В первый же год выпу¬ 
ска его продали в количестве свыше 8200 штук, то есть 
почти в два раза больше, чем знаменитого купе Віѵіега. 


Открытый Роабтазіе 
идеальный автомобш 
для поездок любой 
дальности. 







































































































Последним «криком» автомобильной моды 
в 1949 году стали появившиеся на модели 
Коасііпаеіег отверстия в передних крыльях и 
более плоские бока. Результат модификации 
не заставил себя ждать - компания Виіск про¬ 
дала свыше 100 000 автомобилей этой марки. 


Стартер, включаемый ногой 

Сначала в автомобиле РоаОтазІег включается 
зажигание, затем, поставив трансмиссию в ре¬ 
жим «Рагк» или «№иІгак нужно отжать педаль 
газа, после чего ногой нажать на кнопку 
стартера, размещенную на полу под панелью 
приборов. 



Рядный 8-цилиндровый двигатель 


Рулевое управление с винтовой гай 
кой на циркулирующих шариках 

Поскольку КоаОтазіег - автомобиль мас¬ 
сивный и крупный, то от упора до упора ру¬ 
левому управлению на циркулирующих ша¬ 
риках нужно было повернуться пять раз. Та¬ 
кое положение было исправлено в 1952 го¬ 
ду благодаря введению новой системы ру¬ 
левого управления. К 1954 году число по¬ 
воротов от упора до упора сократилось до 
4,5 оборотов, но все равно рулевое управ¬ 
ление оставляло желать лучшего. 

Барабанные тормоза 

Благодаря массивным чугунным барабанам 
Коасітазіег можно было легко остановить. 

На скорости в 96 км/ч тормозной путь при 
экстренном торможении составлял 70 мет¬ 
ров. Правда, когда водители начинали уси¬ 
ленно пользоваться тормозами, они быстро 

изнашивались. 




Конструкция двигателя была разработана компанией Виіск 
в 1931 году. Создавался он исключительно для поддержания 
престижа компании, и хотя отрегулирован он был великолепно, 

некоторые недостатки в нем, как то: большая длина 

и длинный коленвал все же имелись. 


Передняя подвеска 







Технические характеристики: 


1949 Виіск 
Коасітазіег 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Рядный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунный блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр. приводимые в движение распредва¬ 
лом, установленным в блоке 
Диаметр и ход поршня: 87,3 мм х 107,9 мм 
Объем двигателя: 5200 см 3 
Степень сжатия: 6.9: і 
Система питания: Двухкамерный карбюра¬ 
тор марки ЗкотЬегй 
Максимальная мощность: 150 л.с, при 
3600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 35:і Нм 
при 2400 об/мин 

Максимальная скорость: 160 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 17,1 сек. 


ТРАНСМИССИЯ 

Двухскоростная автоматическая ОупаТІоѵѵ 
с гидротрансформатором 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельное стальное шасси и двухдверный 
открытый кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 





Крылья, частично закрыва¬ 
ющие задние колеса 


Виіск КоаОтазіег 1949 года 
был последним автомобилем с 
частично закрытыми задними 
колесами. Дилеры предлагали 
дополнительные декоратив¬ 
ные щитки, закрывающие 
колеса почти полностью 


Передняя подвеска с двойным рычагом, 
витой пружиной и стабилизатором 
поперечной устойчивости обеспечивала 

автомобилю прекрасный ход. 


Разделенное лобовое стекло 


Автомобиль Коаатазіег выпуска 
1949 года стал последним с разделен 
ным лобовым стеклом. Вскоре 
технология позволила производигь 
сплошные изогнутые лобовые стекла. 
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На крыльях автомобиля имеются по 4 от¬ 
верстия, на других моделях компании 
Виіск - три. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Два рычага с витыми 
пружинами, телескопическими амортизато¬ 
рами и стабилизатором поперечной устойчи 
вости 

Задняя подвеска: Ведущий мост на рессо¬ 
рах, реактивная штанга и телескопические 
амортизаторы. 

Тормоза: Барабаны, диаметром в 12" 
(передние и задние колеса) 

Диски: Стальные, диаметром в 15" 

Шины: 8.20" х 15" 


ГАБАРИТЫ: 


Коробка передач ОупаТІоѵѵ 


Компания Виіск совсем не первой использовала 
автоматическую трансмиссию, но она впервые 
включила в ее конструкцию гидротрансформатор. 
Компания назвала свое изобретение ОупаНоѵ/. Она 
представляет собой усовершенствованный вариант 
гидромуфты, усиливающей величину производимо¬ 
го двигателем крутящего момента, поэтому доста¬ 
точно перевести рычаг в положение «Огіѵе>' и мож¬ 
но ехать с любой скоростью. 
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США 1953-1954 



Один из давнишних проектов Харли Эрла (Нагіеу ЕагІ), эксклю¬ 
зивный открытый автомобиль 5КѴІ_АРК, автомобильный «дол¬ 
гострой»», появился только в 50-х. ЗКУЬАЯК представлял собой 
идеальный автомобиль для богатых. 



«...на голову выше остальных» 


Сиденья на автомобилях марки 5 куіагк были нераздельными 
и двигались в четырех направлениях при помощи электро¬ 
привода. стекла оборудовались электроподъемнинами, на 
панели управления сверкал радиоприемник Зеіесігопіс 
с фиксированной настройкой. 



*Компания Виіск переживала в этот период эпоху совершенствования дизайна, переход от 
создания военных автомобилей к гражданским, и 5КУЬАЯК стал одним из светлых приме¬ 
ров результата затраченных усилий. Оборудованный Ѵ-образным 8-цилиндровым двигате¬ 
лем мощностью в 200 л.с., вкупе с трансмиссией ОулаЛоѵѵ, автомобиль был не 
просто скоростным, по сути это была спортивная маши¬ 
на. Отделка и начинка отличалась изысканностью, и ку¬ 
зов, и салон сверкали самыми первоклассными матери¬ 
алами. Автомобиль высшего класса, модель 5КУЫЯК не 
уступает в роскоши правительственным лимузинам. Во¬ 
дитель и пассажиры чувствовали в нем себя хозяевами 
жизни». 
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Памятные даты 

1953 г. В свое 50-летие компа¬ 
ния Виіск выпускает машину экстра¬ 
класса Зкуіагк. оборудованную новой 
разработкой компании - V образным 
8-цилиндровым двигателем с верхним 
расположением клапанов. Автомо 
биль выполнен на базе шасси от мо¬ 
дели Неабтазіег, кузов его делается 
на заказ у элитных мастеров и обору¬ 
дуется стандартной трансмиссией 
ОупаЯоѵл Цена автомобиля составляет 
$5000, в первый год продается всего 
1690 единиц. 



В1954 году компания выпуска¬ 
ет на рынок пять других автомо - 
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билей с открытым верхом ; на 
отографии показана модель 

Зі іпрг 


■ а г к воз¬ 
вращается. но уже в образе обычного, 
- л - она 

идсли Сепіи гу. 
машины снижена до $4883, продается 


она еще хуже, чем ее предшественник 
1953 года, только 836 человек поже¬ 
лали купить ее. Оборудуется автомо¬ 
биль Ѵ-образным 8-цилиндровым дви¬ 
гателем компании Виіск с объемом 
5300 см 3 мощностью в 200 л.с. 



Название Зкуіагк просущество¬ 
вало до 1998 года. Последним в 
серии стал компактный автомо¬ 
биль с кузовом N. 

1961 г. Зкуіагк снова возрож¬ 
дается, только теперь как высоко 
классный закрытый автомобиль на но¬ 
вой. 28^ сантиметровой колесной ба¬ 
зе от компактной модели ЗресіаІ. 





Ведущий задний мост 


Кузов устанавливается 
на 








Рулевое управление 
с усилителем и бара¬ 
банные тормоза 


------ 






Смешение стиле 

Первые автомобили марки Зкуіагкз созд 
вались на 308-сантиметровом шасси 

автомобиля Поагітазіег "7 
модели. В 1954 пх 
оно было замене» 
более дешевь 
309-сантиметі 
вым шасси от N 
дели СепШгу (в тот п 
автомобили Поасітазіег име 
колесную базу 322 см). Обе м 
шины, однако, в инженерж 
смысле выполнены одинаково, имеют о 
щую конструкцию (кузов устанавлива» 
ся на шасси), пружинную независим 
переднюю подвеску, а также оборудуй 




Ещё! 




ся ведущим задним моек 


Дй , 

• 'г' •'Ш:-" ■ 


Ѵ-образный 8 цилиндровый двигатель с верхним расположением клапанов 




СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Ѵ-образный 8-цилинд 
ровый двигатель 
марки НгеЬаІІ 






У: 


Два клапана на цилиндр, при^ 
водимые в действие гидрав¬ 
лическими толкателями 

V. « |Ѵ , ѵ. 

: ; ■ * ч ... 


Нетырехкамі і 
карбюратор т 

Сс 


Помимо автомобиля Зкуіагк в 1953 году 
компания Виіск также внедрила в про¬ 
изводство и новый двигатель, Ѵ-образ- 
ный 8-цилиндровый, с верхним распо¬ 
ложением клапанов, получивший на 
звание РігеЬаН 8. Выполнен он был из 
чугуна, с двумя клапанами на цилиндр, 
а длина хода поршня в нем была мень¬ 
ше диаметра цилиндра. Диаметр цилин¬ 
дра составлял 10.1 мм, ход поршня 
равнялся 81,2 мм, а степень сжатия - 
8,5:1. На моделях Зирегз ставился 
двигатель мощностью в 164/170 л.с., 
а на высококлассные автомобили 
Поасітазіег - мощностью в 188 л.с. 






( '.у У ( *' II ^ 


Блок И ГОЛОВКИ 

из чугуна 


Коленвал н<і 
опорных лодщипи» 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



Дальше - только небо 

Изо всех автомобилей Зкуіагк. выпущенных в 1950-е годы, 
наиболее интересны модели 1953 года, так как их кузова 
изготавливались индивидуально, на заказ. Модели 1954 
года отличаются меньшим весом, но большей мощностью, 
в отличие от других автомобилей на них устанавливался 
двигатель мощностью не 188, а 200 л.с. 


В 1954 году было 
выпущено только 8 
единиц автомобилі 
Зкуіагк. Удержаты 
машине на рынке 
не помогло даже 
снижение цены. 























































































Редкие, эксклюзивные модели Зкуіагк, прожившие печально ко¬ 
роткую жизнь, создавались отделением компании, выпускавшем 
преимущественно дорогостоящие автомобили. Фактически было 
блестяще доказано, что машины с маркой ГІіпі могут с успехом 
конкурировать с лучшими моделями, предлагаемыми компанией 
ипсоіп. 


Изменение шасси 


1 





Мощь шаровой молнии (название двигателя РігеЬаІІ 

в переводе с англ. - шаровая молния) 

На автомобиле устанавливался прославленный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель РігеЬаІІ с верхним расположением 
клапанов производства компании Виіск, правда, усовершенство 
ванный, мощностью в 200 л.с. и объемом 5200 см . В 1957 году 
объем двигателя был доведен до 5900 см 3 , ставился на заказ, 
оставаясь таким до 1967 года, после чего было сделано два 

его варианта, объемом в 6500 и 6900 см \ 


В первый год выпуска авто 
мобиль Зкуіагк устанавливал 
ся на 308-сани метровое шас 
си от модели ВоабтазТег. В 
следующем, 1954 году, с це¬ 
лью снижения его цены, его 
начали устанавливать на 
309-сантиметровое шасси от 
модели СепГигу серии «60». 


Трансмиссия ЭупаТІоѵѵ 

\ Іекоторые считали ее отвратительной, но большинство 
владельцев оставались вполне довольными полностью 
автоматической трансмиссией РупаТІоѵѵ производства 
компании Виіск. В 1953 году появляется ее усовершен¬ 
ствованный двухтурбинный блок, который и становится 

стандартным для всех автомобилей Зкуіагкз. 

Особенности дизайна 


Барабанные тормоза 

На всех колесах автомобилей Зкуіагк уста¬ 
навливались барабанные тормоза. Стан¬ 
дартной была система усиления тормозов. 

правда, если водитель слишком часто и 
слишком сильно нажимал на них. тормоза 

быстро изнашивались. 




Аи іомобили Зкуіагк имели массу особенностей, к приме¬ 
ру на них отсутствовали вентиляционные отверстия на 
крыльях, оригинальной была конструкция крыльев (с 
Пмпьшим «вырезом» сзади), сзади, на багажнике стояли 
и-кюльшие хромированные «крылья», необычную форму 
имели и передние крылья. 





Роскошный интерьер 

Оригинальное рулевое управление, усилитель 
тормозов, сиденья, способные двигаться в 
четырех направлениях, все это было стан 
дартным для комфортабельного и скоростно¬ 
го открытого автомобиля с откидным верхом. 
Кроме того, салон его отделывался с изы¬ 
сканной роскошью. Чего стоил один только 
приемник ЗеІесКгопіс, который, при нажатии 
кнопки, сам отыскивал радиостанции, 
не говоря уже о слегка тонированном 

лобовом стекле. 



Технические характеристики: 

1954 Виіск Зкуіагк 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип:Ѵ-образный 8 цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 
Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в движение установлен 
ным внизу V образного блока распредвалом 
через толкатели 

Диаметр и ход поршня: 10,1 мм х 81,2 мм 
Объем двигателя: 5200 см 
Степень сжатия: 8,5:1 
Система питания: Четырехкамерный 
карбюратор марки СаДег 
Максимальная мощность: 200 л.с. при 
4100 об/мин 

Максимальный крутящий момент: Нет 

данных 

Максимальная скорость: 166 км/ч 
Разгон 0-60 км/ч: 11 . 5 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Двухскоростная автоматическая марки 
ОупаТІоѵѵ 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельное стальное шасси и двухдверный 
открытый кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Оригинальная, очень эффектная цент¬ 
ральная часть руля. 



Стильные 15" диски марки Кеівеу-Науез 
со спицами. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 



Рулевое управление: Винг гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Неравной длины рыча¬ 
ги с витыми пружинами и телескопическими 
амортизаторами. 

Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими рессорами и рычажными 
амортизаторами 

Тормоза: Барабанные (передние и зад¬ 
ние колеса) 

Диски: Марки Кеізеу Науез, спицо 
ванные, 15" в диаметре. 

Шины: 6,70 м х 15 м 

ГАБАРИТЫ: 

Длина: 524 см Ширина: 178 см 
Высота: 141 см Колесная база: 310 см 
Колея: 150 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1700 кг 









































































США 1958 


Виіск 

Посчитав, что для 1958 года больше подходит автомобиль крупный, компа¬ 
ния Виіск вышла на рынок с моделью ЫтііесІ с усовершенствованной к тому 
времени пневматической подвеской и барабанными тормозами из сплавов. 
К началу 1959 года Виіск прекращает выпуск этой модели. 





«...самый мягкий автомобиль 


из всех ...» 



»В автомобиле Иптііеб вы не едете, вы - плывете. Садясь в машину, приго- 
ювьгесь к удивительно мягкой поездке. Такое возможно 
только с пневматической подвеской, одни только пружины 
просто не поспевали бы за движением крупного кузова, ус¬ 
тановленного на такой короткой колесной базе. Крутые по¬ 
вороты машина проходит трудновато, но уверенно. Радует 
еще одно усовершенствование ~ барабанные тормоза, вы¬ 
полненные из сплава, компенсирующие недостаток быстро¬ 
действия трехскоростной трансмиссии ОупаТІоѵѵ ГН&М-РИсЬ». 


Огромный салон автомобиля итііесі сверкал обилием хрома. 
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Памятные даты 

1957 г. Компания Виіск выпуска 
ет новое шасси с крееговыми скобами 
и глубокими боковыми рельсами, под 
ходящее для колесных баз длиной как 
310. так и 323 см. 



Даже Поасітазіег 1958 года 
ценился меньше, чем модель 
итііесі. 





1958 г. Для новой модели 
УтІіесі, возродивъ ей славную марку 
былых моделей Виіск. выбрано шасси 
с удлиненной колесной базой. Машина 
оборудована новой автоматической 
трансмиссией, а по заказу на ней уста¬ 
навливается пневматическая подвес¬ 
ка. Выпускается она в трех видах - 
как двухдверный, четырехдверный 
и открытый автомобиль с откидным 


іерхом. 










Позднее модель итііесі перехо¬ 
дит в разряд машин, выпускав¬ 
шихся только по заказу, как 
и этот Сепіи гу 1983 года. 





1959 г. Модель итііесі не оправ 
дала ожидания своих создателей, про 
дается она слабо (только 7436 еди¬ 
ниц). и в 1959 году ее производство 
прекращается. Название итііесі 
в названиях машин компании вновь 
появляется только в середине 
1970-х годов, 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Пневматическая 
задний мост 


Независимая передняя 
подвеска 


Пневматическая 

подвеска 



подвеска Аіт Рот 
пневматическая 




Ѵ'Обраэныи 8 цилиндровый 
двигатель объемом 5900 см 





С 1957 по 1958 год 
компания Виіск ис¬ 
пользует новое шас¬ 
си с Х-образными по¬ 
перечинами. На шас¬ 
си устанавливается 
независимая передняя под¬ 
веска и ведущий задний мост с 
витыми пружинами. Как вариант создает¬ 
ся новая пневматическая подвеска Аіг 
Роіве с резиновыми воздушными резерву¬ 
арами вместо витых пружин. Как следст¬ 
вие, уменьшается жесткость и поездка в 
автомобиле становится мягче, чем когда 
он оборудован стандартными витыми 

пружинами. 




СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Современная 




Чугунные блок 




и головка 

, . --'чт-ѵ •,! 


конструкция 

Компания Вціск разрабатывает 
новый Ѵ-образный 8-цилиндро¬ 
вый двигатель с объемом 
5900 см 3 . Благодаря тому, 
что ход поршня в нем меньше 
диаметра цилиндра (86 мм и 
102 мм), он прекрасно работает 
и занимает мало места. Конструк 
ция двигателя остается той же - 
он имеет чугунные блок и голов¬ 
ку, установленный внизу распред¬ 
вал и два клапана на цилиндр. у 

В стандартном исполнении мощ- 

^ 1 ^ Двигатель с длиной 

ность его составляет 300 л.с. при хода Поршня> меньшей 
4600 об/мин. а Крутящий момент диаметра цилиндра 
равен 541 Нм при 3200 об/мин. 


Гидравлически^ 
толкатели нлаланот 









ШШ 




’=ШИ!кШ 






Мечта коллекционера 

итііесі - самый редк 

Больше всего коллекционеры предпочитают открытый из всех его моделей. 

итііесі с откидным, очень прочным верхом, с салоном, обтя¬ 
нутым кожей. Таких автомобилей было выпущено всего 839 
единиц, поэтому найти его очень непросто. Стоимость его на 
рынке коллекционных машин доходит до $40 000. Двух¬ 
дверный вариант с жестким верхом стоит вдвое меньше. 






















































































Привлекательность автомобиля кроется не только в 
его роскошном исполнении - экстравагантной длине 
и избытке хрома, это был последний рафинирован¬ 
ный динозавр, атавизм, которому суждено было 
вскоре уйти в прошлое - уже в 1959 году Виіск выпу¬ 
скает автомобили изысканного, современного стиля. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


На тяжелые модели Іітііеб компания устанавливала свой лучший Ѵ-образ¬ 
ный 8-цилиндровый двигатель с объемом 5900 см и степенью сжатия в 
10,0:1 (на прежних двигателях она составляла 9.5:1), а также четырехка¬ 
мерный карбюратор марки Сагіег или РосИезіег. В результате мощность 
двигателя увеличилась до 300 л.с. при 4600 об/мин. а крутящий 

момент вырос до 541 Нм. 


Передние тормоза из сплава 

Серьезным новшеством для 
1958 года стали передние тор 
моза. очень большие, оребрен¬ 
ные, изготовленные из сплава, 
с вентилируемыми железными 
вставками, к которым во время 
торможения прижимались гор 
мозные колодки, по размеру 
гораздо больше обычных. Они 
прекрасно зарекомендовали 
себя в испытаниях на изно 
соустойчивать. Задние тормоза 
оставались обычными 
барабанными. 



Новинкой была и усовершенствованная компанией к 1958 году автома¬ 
тическая трансмиссия ОупаЛоѵѵ. В ней находилось уже не две турбины, 
как прежде, а три. Она обеспечивала более мягкий переход по всему 
диапазону скоростей. Она имела также режим хода -С* для спуска по 

очень крутой дороге. 




Подвески позволяли изменять высоту 
посадки 

Пневматические подвески имеют одну положи¬ 
тельную особенность - они позволяют припод¬ 
нимать машину примерна на 12 см. Водитель 
нажимал на кнопку компрессора, который и 
накачивал воздушные «пружины*. 



Технические характеристики: 

1958 Виіск І.ікпііесІ 

ДВИГАТЕЛЬ 

!ип:Ѵ-образный 8 цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 
Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие установлен¬ 
ным внизу Ѵ-образного блока распредвалом 
при помощи толкателей и гидравлических 
толкателей 

Диаметр и ход поршня: 107 мм к 86.3 мм 
Объем двигателя: 5900 см 
Степень сжатия: 10,0:1 
Система питания: Четырехкамерный 
карбюратор марки СаПег или 

РосГіейІег 

Максимальная мощность: 300 л.с. при 
4600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 541 Нм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 176 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 11.2 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростиая автоматическая марки 
Пі^Ы-РіІсп ОупаТІоѵѵ 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельное стальное шасси, скрепленное 
Х-образными скобами и стальной двухдвер 
ный кузов с жестким верхом 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Крышка бензо¬ 
бака убира¬ 
лась под зад¬ 
ний бампер. 



От остальных 
моделей компа¬ 
нии автомобиль 
отличался 
разделенными 
задними 
фонарями. 


інільшои свес сзади 


■ < і и пи автомобиля итііер руководствовались форму- 
іи добиваться большого размера ради самого разме 

и Дополнительная длина машины обеспечивалась за 
и і нелинейного багажника, который даже в сравнении 
н|рунными моделями производства компании Виіск, 
іч мн. как Роабплазіег. был очень большим, - задняя 
и и. онтомобиля свисала более чем на 150 сантимет- 
ч Ни к ни странно, от этого страдал салон - на задних 

■ ' ізк могли сидеть люди небольшого роста, высоким 
і"» го некуда было ставить ноги. 


Большой радиатор 


Поскольку Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель ма¬ 
шины нуждался в дополнительном объеме, радиатор 
модели І_ііпііесі 1958 года был шире на 7,6 см. Слежа 
изменилась и система охлаждения: скорость венти 
лятора уже не зависела от оборотов двигателя. 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
купирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычаги неравной дли 
ны с витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами 

Задняя подвеска: Ведущий задний мост 
с витыми пружинами, маятниковой вилкой 
тянущего типа 

Тормоза: Барабанные, выполненные из 
сплава (передние колеса), барабанные 
(задние колеса) 

Диски: Отштампованная сталь, 

Ш 15" диаметром 
V Шины: 8.00“ х 15" 






' р Щ ' 1 




ГАБАРИТЫ: 

Длина: 577 см Ширина: 20; 

Высота: 150 см Колесная ба 
Колея: 152 см (передние колеса) 
155 см (задние колеса) 

Вес: 1870 кг 


































































































































































































США 1963 



Впервые название Кіѵіега прибавилось к модели Виіск Коасітавіег в 1950-х 
годах. К 1963 году, когда модель Коасітавіег считалась далеким прошлым, 
модель Кіѵіега превратилась в серийный автомобиль. Оборудованный 
двигателем мощностью в 325 л.с. с объемом 6500 см 3 , он был мощным 
и роскошным, то есть вполне оправдывающим свое название. 



«...этот автомобиль действительно 
способен ехать со скоростью 160 км/ч» 

«Сам вид модели Кіѵіега говорит о том, что это машина спортивная, мощная и 
объемная. Садясь в ее шикарный, отделанный плюшем 
салон, вы оказываетесь в окружении роскоши и техни¬ 
ческого совершенства. Рулевое управление работает 
плавно, машина идет на удивление мягко. Кіѵіега на са¬ 
мом деле машина быстрая, она легко идет на скорости 
160 км/ч. Кроме того , скорость она набирает довольно 
быстро, от 0 до 96 км/ч машина разгоняется за 8 се¬ 
кунд. К середине 1960-х годов дисковые тормоза еще 
не появились, а с барабанными тормозами на модели 
Кіѵіега следовало обращаться осторожно, от частого и 
резкого торможения они быстро изнашивались». 

Салон автомобилей компании Виіск 1960-х годов отличался 
изысканной отделкой, и в этом Кіѵіега не была исключением. 
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Памятные даты 

1963 г. Виіск выпускает модель 
Кіѵіега. 8 ней сохраняется множество 
черт от прошлых автомобилей, вклю¬ 
чая спортивный вид и спортивные 
ковшеобразные сиденья, автоматиче¬ 
ская трансмиссия и рулевое управле¬ 
ние с усилителем. В первый же год 
было продано 40 000 единиц 
автомобилей. 

1964 г. Автомобиль претерпел не¬ 
большие изменения в дизайне,кроме 
того, на него установили новый двига¬ 
тель мощностью в 340 л.с. и объемом 
в 6900 см 3 . 




: ■ : : 'У). -. 'л '. 

Модель Шсісаі 445 имела вари¬ 
ант 6 гап Зрогі , выпускавшийся 
на базе модели 5 куіагк. 


1965 г. Последний год выпуска ав¬ 
томобиля в его изначальном внешнем 



виде. Теперь передние фары скрыты 
за гофрированными крышками, откры- 


- 






же¬ 


вались которые с помощью электро¬ 
привода, Автомобиль бгап Зроіі обору¬ 
довался новой трехскоростной транс¬ 
миссией ТигЬоІтусігатаііс и двигателем 
мощностью в 360 л.с. 


В 1966 году модель Кіѵіега име¬ 
ла уже новый дизайн и в этом 
виде выпускалась вплоть до 
1970 года. 


1966 г В продажу поступает но¬ 
вый вариант модели Кіѵіега. Дизайн 
стал мягче, но он же сделал машину 
незаметной. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Конструкция - кузов 
ставится на раму 


Ведущий задний 
мост 



Барабанные тормоза 


и сзади 


на всех колесах спереди 

" Ж.".- 

’т-ѵі .. 

:ѵ‘-- : л'иѵ • ••• 
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Ничего нового 
не предвидится 

Основу внутренней начинки авто 
мобиля Кіѵіега составили склад 
ские неликвиды компании Виіск 

Для обеспечения боль 
шей противошумовой 
изоляции автомо 
биль имел раздель 
ное шасси, рычаж 
ные подвески с пру 
жинами впереди и сза 
ди. ведущий задний мост н< 
витых пружинах и радиаль 
ные рычаги сзади. Как и мне 
гие другие автомобили родоіѵ 
из Детройта, Кіѵіега обору 
довалась барабанными 
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Массивный Ѵ-образныи 8-цилиндровый двигатель 

СИЛОВОЙ АГРЕГА# 
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тормозами на всех колесах 
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Ѵ-образный 8-цилинд- 

двигатель 


ИИ» : 
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Два клапана 
на цилиндр 


В 1963 году автомобиль Кіѵіега обору 
довался стандартным двигателем с 
объемом 6500 см 3 . Такой же двига¬ 
тель ставился и на других массивных 
машинах компании Виіск - Іпѵісіа, 
ЗаЬге и ЕІесТга. Блок и головка цилинд 


ров изготавливались из чугуна, чугун¬ 
ный же коленвал ставился на пяти 
подшипниках. Он имел степень сжатия 
в 10,25:1 и с четырехкамерным кар¬ 
бюратором развивал мощность 


. . 




в 325 л.с. Покупатели могли заказать 
автомобили Кіѵіега и с двигателем 




большего объема 6900 см и 








большей мощности - 340 л.с 
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Чугунные блок 


и головка 
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Коленвал 


пяти опор 
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Роскошное купе 

Автомобили Кіѵіега 1963-1965 годов отражают влияние 
гения дизайна Билла Митчелла (ВіІІ МіТсІпеІІ), основной 
идеей которого было создание изящного купе. Созданные 
им классические модели Кіѵіега тех годов были очень 
популярны и тогда, среди автомобилистов-любителей. 
и сейчас, среди коллекционеров. 


Модель Кіѵіега 1963 
да стала первым поч 
стоящему роскошны 
купе производства 
компании Виіск. 












































































































Автомобиль Кіѵіега стал яркой демонстрацией 
способности американцев создавать машины 
не просто роскошные, а прекрасные по стилю 
и техническому исполнению. Очень быстрый и, 
самое главное, недорогой, этот автомобиль стал 
замечательной альтернативой дорогим скорост¬ 
ным европейским купе. 


Мягко работающий Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 

Двигатель мощностью в 325 л.с. работает мягче, тише и 
позволяет машине развивать очень высокую скорость. 
Однако еще лучше оказался его усовершенствованный 
вариант, Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель с объе¬ 
мом 6900 см ' и мощностью в 360 л.с., установленный 
на модели Сгап Зрогт. Эти двигатели ставили Сгап Брогі 

в один ряд со спортивными машинами. 



Угловатая 
радиаторная решетка 

Дизайн классически про 
стой радиаторной решетки 
был взят с модели 
Реггап 250 СТ. На первых 
моделях поворотники были 
хорошо видны, но уже на 
моделях 1965 года они рас¬ 
полагались на краю крыла, 

• за решеткой. 



Сдержанный дизайн 


Обычная конструкция шасси 


1 1 ли не считать колес с 
<[р кп.щивыми спицами и де 
и.пивные боковые выпук¬ 
лости, дизайн моделей 
Иіѵіега был сдержанным. 


Как и многие другие американские автомо¬ 
били того периода, модель Кіѵіега имела 
обычную конструкцию - раздельные шасси 
и кузов, обычную подвеску на витой пружи¬ 
не и ведущий задний мост. Чуіь более ори¬ 
гинальная модель Сгап ЗроіТ, рассчитанная 
на любителей, оборудовалась дифференци¬ 
алом с повышенным трением Розі-Тгасбоп. 





Технические характеристики: 

1963 ВиВск Кіѵіега 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-обраэный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 
Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимых в действие гидравличе¬ 
скими толкателями 

Диаметр и ход поршня: 106 мм х 92.4 мм 
Объем двигателя: 6500 см ' 

Степень сжатия: 10,25:1 

Система питания: Четырехкамерный 

карбюратор 

Максимальная мощность: 325 л.с. при 

4400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 602 Нм 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8,0 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Двухскоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальной кузов устанавливался на раздель¬ 
ную Х-обраэную раму 


ОТЛИЧИ! ЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Выпуклости на задних крыльях имели 
исключительно декоративный характер. 


Отсутствие стоек 


Отсутствие стоек увеличивало об юр. текла 
же поднимались и опускались при помощи 

стеклоподъемника. 


Менее массивный 


ѵ фит., напоминающий бутылку 

* Нома 


Колы 



И ІДІ 1 




' же той части машины сходство с бу 
Коне Колы». Такой дизайн был попу 
Пі \ вплоть до середины 1970 годов. 


По европейским стандартам модель Ріѵіега 
считалась массивной, но в сравнении с аме 
риканскими машинами, такими, как СасІіІІас 
и Ыпсоіп, она выглядела вполне скромной. 



ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычажная с витыми 
пружинами и телескопическими амортизато 
рами 

Задняя подвеска: Ведущий мост с витыми 
пружинами и телескопическими амортизато 
рами 

Тормоза: Барабанные 12" диаметром (перед¬ 
ние колеса и задние колеса) 

Диски: Стальные 15 диаметром 
Шины: 7,10" х 15" 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 528 см 
Ширина: 201 см 
Высота: 142 см 
Колесная база: 297 см 
Колея: 157 см (передние колеса). 
154 см (задние колеса) 

Вес: 1745 кг 
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Роскошное купе, очень крупное и массивное для 1971 года, имело необыч¬ 
ный для того времени дизайн, особенно задней части, наводившей на воспо 
минания о прошлом, об обтекаемом багажнике, выполненном в форме 
лодочной кормы. Истинные любители автомобилей так и звали эту модель 
лодочкой. Злые языки прозвали машину сухопутной яхтой, и напрасно - 
оборудованная двигателем от модели С5Щ мощностью в 330 л.с., машина 
развивала отличную скорость и была хорошо управляемой. 




«...очень легкая в управлении» 

«Со стороны автомобиль йіѵіега кажется очень большим, но стоит вам сесть за руль, как 
впечатление резко меняется - салон купе кажется не таким объемным. Вести машину 
очень легко, особенно на прямых автострадах, правда, та. что выполнена на базе модели 
С$. повороты преодолевает тяжело, главным образом из-за большого разме¬ 
ра шин. Зато очень хорош ее Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель, особенно его вариант 05, мощностью в 330 л.с. 
и крутящим моментом в 615 Нм. С ним машина разгоняет¬ 
ся от 0 до 96 км/ч быстрее, чем другие шикарные автомо¬ 
били той порык 


Стильный дизайн салона модели йіѵіега дополняла полукруг¬ 
лая панель управления с эффектными приборами. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 

1971 г. Модель Ріѵіега 1966 года с 
дизайном в стиле винтаж заменяет но 
ѳая. приземистая массивная машина с 
колесной базой на 7,5 см длиннее и 
весом на 40 кг больше. Продается она 
плохо, в основном из-за неудачного 
дизайна задней части. В год выпуска 
было продано всего 33 810 единиц ав¬ 
томобиля. 



В1963 году модель Йіѵіега воз¬ 
родилась в образе роскошного 
I купе. 





1972 г. В модели 1972 года появ¬ 
ляются хромированные решетки на пе 


__ 

‘ ■ ІЫ Щ . 


редних частях крыльев и новая радиа¬ 
торная решетка. Вариант Стал 5роП 


еще существует, но мощность двигате 


. Ш. 


ля уже падает из-за малой степени 
сжатия (8,5:1). Массивный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель с объемом 
7400 см имеет мощность всего 








225 л.с. и чуть больше. 250 л.с. на 




, ".ѵ.ѵ. 


варианте С5, с хорошей настройкой. 



I 








974 г. Самый массивный авто¬ 
мобиль йіѵіега из всех , вес его 
составляет 1830 кг. 


1973 г. Более крупный передний 
бампер и сильно заниженная хвосто¬ 
вая часть лишь ухудшают внешний вид 

роскошных машин компании Виіск. Об 

/ 

щее число продаж всех моделей соста 
вляет всего 34 080 единиц, 



Самый настроенныі 

Ведущий задний из всех двигателеі 

мост • 

марки Гшез 



Раздельные кузов и рама 




Мощная 

подвеска 
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Ѵ-образныи 8-цилиндроный двигатель с чудовищным 
крутящим моментом 


Как и все остальные машины прои 
водства компании Виіск, м 
дель Ріѵіега 1971 г 
да собиралась на ( 
дельной раме, хотя 
имела эксклюзивну 
колесную базу в 310 с 
Подвеска у нее также был 
типичной для крупных машин і 
го периода - независимая рыча 
ная спереди и ведущий мост сзади, в< 
на витых пружинах. Вариант^Ѳгап 5р< 
имел более жесткую подвеску, усов* 
шенствованные амортизаторы и стаб: 
лизатор поперечной устойчивое 

увеличенного диаметі 




СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Мотор, который 
сдвинул бы с места 
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Карбюратор РосНебІег 
СЗдаОгаіві 


Гидрашіичео, 

толкатели 

клапанов 
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В 1971 году, когда 3,5 литра бензи¬ 
на стоили всего 30 центов, модель 
Ріѵіега естественно оборудовалась 
самым массивным Ѵ-образным 8- 
цилиндровымі двигателем из всех, 
произведенных компанией Виіск. 
Объем его составлял 7500 см 3 . 
Очень длинный (99 мм) ход поршня 
позволял получать фантастическую 
величину крутящего момента, 615 
Нм всего при 2800 об/мин. С этими 
показателями такой автомобиль, 
как Ріѵіега Сгап $рогІ. легко опере¬ 
жал на старте более легкие и мощ¬ 
ные автомобили, I 


- - - 


і т 










Длинным код порш 
гарантировал гром 
ный крутящий МОМ 





Скоростная «лодочка» 

Несмотря на дизайн, вызвавший самые противоречивые 
отзывы, модель Ріѵіега, «лодочка», как ее звали любители, 
и сейчас имеет своих поклонников. Особенно коллекцио¬ 
нерами ценятся модели 1971-1972 годов, с необычной 
хвостовой частью, дизайн которой к 1973 году существен¬ 
но изменился. 


1971 год. расцвет 
модели, как в облч 
дизайна, так и ее 
ходовых качеств. 













































































































Диз.ійн автомобиля Кіѵіега 1971 года, созданного Джерри Хиршбер- 
гом (Іеггу НігвсНЬеп*), выгодно отличался отсутствием консерватив¬ 
ных форм, характерных для всех автомобилей производства ком¬ 
пании Виіск и присущих шикарным машинам прошлого. Благодаря 
этому стилю автомобиль, проживший очень недолгую жизнь, впос- 
ледстнии превратился в культовый. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый гигант 


і модели Ріѵіега был установлен самый массивный двигатель из всех, разрабо- 
іных компанией Виіск. Объем этого монстра составлял 7500 см а мощность - 
\ 30 л.с. Величина крутящего момента на модели Сгап Зрогі. где двигатель имел 
( ,імую лучшую настройку, составляла 615 Нм. Плавная, вальяжная, роскошная 
модель Ріѵіега С5 лучше всего подходила для езды по городским улицам. 



Мощные подвески 

На модели Сгап ЗрогТ выпуска 1971 года 
подвески были жестче за счет установки 
жестких витых пружин и амортизаторов. К 
тому же и стабилизатор поперечной устой¬ 
чивости был толще. В результате автомо¬ 
биль считался самым спортивным из всех 
юскошных купе. 


ильно скошенная хвостовая часть 

таймер Джерри Хиршберг. создавший модель 
іега, сделал хвостовую машину очень ориги- 
іьной, он практически вставил задний бам- 
ч в кузов. В результате на него пришлось ус¬ 
иливать скобы для номера. 


Конструкция - раздельные шасси и кузов 

Модели Ріѵіега выпуска 1971 года имели свои шасси, 
приспособленные под кузов класса «Е», правда, 
некоторые его части структурно повторяли шасси, 
на которых устанавливались модели СМ 

с кузовами класса «В» и «С». 



Угловатые фары 


Фары угловатой формы стоимостью всего в $36 
устанавливались на машинах 1971 года непосредственно 
на передние крылья. Передние фары были выполнены 

вместе с поворотниками. 



Две выхлопные трубы 


Изначально на модели Ріѵіега устанавливались две выхлопные 
трубы, каждая со своим глушителем. Такими они были 
до 1975 года, когда необходимость установки 
каталитического нейтрализатора выхлопных газов 
не заставила создателей совместить трубы. 



Капот с противовесом 


Как и на большинстве американских 
машин того периода, на модели Ріѵіега 
1971 года капот имел противовес. 
Открывался он на очень прочных 
кроншгеймах с фиксацией, так что допол 
нительнои опоры стойки ему не требова¬ 
лось. Защелка, с помощью которой откры 
вался капот, располагалась спереди, за 

радиаторной решеткой. 


Технические характеристики: 


1971 Виіск Піѵіега 
Сгап 5рог( 


ДВИГАТЕЛЬ 




Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 


./ ‘- : _Ѵ 1 -=5Ѵ : 

Ёяі '■ гг.г=; ". 
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Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие толкателями 
Диаметр и ход поршня: 109.4 мм х 99,6 мм 
Объем двигателя: 7400 см 3 
Степень сжатия: 8.5:1 
Система питания: Четырехкамерный кар- 
бюратор марки РосЬевІег 
Максимальная мощность: ззи л.с. п 
4600 об/мин 

Максимальный крутящий 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 192 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч; 8,1 сек. 



от я 


ТРАНСМИССИЯ 




ШІШШШ 2 


Трехскоростная автоматическая ОМ 
ТигЬоНусІгатаІіс 


КУЗОВ/ШАССИ 

Двухдверный кузов купе на раме 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Основное отличие - о «хутствие на моде¬ 


лях Кіѵіега выпуска до 1974 года цеь.- ЩИШМ 
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рал ьных стоек. 
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Более точно форму лодки повторяют 
модели Ріѵіега 1971-1972 годов. 












ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 




Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычаги неравной 


Я; 


длины с витыми пружинами, телескопи- 








ческими амортизаторами и мощным ста- 

- * ■ ’ 1 '• .у•!■:: ! с-?. • .у 


билизатором поперечной устойчивости 


И Ш 11 ■ ШШЯШШ 

Задняя подвеска: Ведущий задний 
мосі с витыми пружинами и телескопи- 


ческими амортизаторами 
| Тормоза: Дисковые (передние коле¬ 
са), барабанные (задние колеса) 
Диски: Стальные, 7" х 15' 

Шины: С 7.0" х 15" 





ГАБАРИТЫ 
Длина:552 см 
Высота: 143 см 
Колея: 153 см 


Ширина: 202 см 
Колесная база: 309 с 
Вес: 1730 кг 





















































США 1968-1969 


Виіск 

В период жесточайшей конкуренции, напоминавшей скорее не экономиче¬ 
скую состязательность, а уличную драку, компания Виіск запускает 
в производство модель «С$ 400», машину с явным намеком на изыск. 

Она бы и считалась неуклюжим, утопающим в роскоши купе, если бы 
не ее двигатель объемом в 6500 см 3 . 




^ г - 


» 




вѵ виіск 



«... немногие автомобили могут сравниться 
с ним по мощности» 


«Сложно выставить положительную оценку модели «С5 400% особенно когда вы меняете колесо. 
Однако как только вы садитесь за руль, то сразу же понимаете - маши¬ 


на эта мощная. Г эбаритный двигатель развивает крутящий 
момент такой величинъ/, что только искры из-под задних 
колес летят, но работает его турбина, в отличие от других 
таких же монстров, на редкость мягко. Компания Виіск со¬ 
баку съела на выпуске автомобилей, рассчитанных на дли¬ 
тельные переезды по прямой, и модель «С5 400» ничем не 
отличается от других ее машин - поворачивает она тяжело, 
рулевое управление на поворотах оставляет желать 
лучшего ». 

За скромным дизайном спидометра скрывается громадная 
скорость. 
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Памятные даты 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


1965 г, Компания Виіск прыгает 
в буквальном смысле из огня да в по 
лымя. начиная выпуск новой модели 
Сгап ЗрогйЦ, установив на ней свой 
легендарный V образный 8-цилиндро 
вый двигатель. Получилась машина, 
отдаленно напоминав!лая модель 
ЗкуІагкЩ. 


1967 г. Модель Ѳгап ЗрогЧ обре 
тает не только новый двигатель объе¬ 
мом в 6500 см-'', но и серийный номер 
-05 400". 



Двигатель с объемом в 6500 см 3 
впервые был установлен 
на спортивное купе "05 400» 
в 1967 году. 

1968 г. На все модели компании 
СМ с кузовами класса *А». считавшие- 






ся промежуточными машинами, ста 


> - 





вится двухдверный кузов на более 
короткой {284 см) колесной базе. Мо- 
ИЁ дель «0$ 400 возвращается со стан¬ 
дартным ѴЭ-двигателем мощностью 
340 л.с. и объемом 6500 см 3 . 











Спортивное купе «С5 455Щ» 
1970 года предшествовало 
созданию модели С5 400». 

1969 г. Стандартными становятся 
функциональные воздуховоды на ка¬ 
поте. также мощность двигателя на но¬ 
вом варианте 51а де 1 увеличивается 
до 345 л.с. Один из вариантов модели 
Згаде 2 оборудуется двигателем мощ¬ 
ностью в 360 л.с. 


Ѵ'ѴЩ 


1970 г. Модель «С5 400» сходит с 
производства, а вместо нее появляет¬ 
ся «С5 455». 


Ведущий задний мосг 


Передний рычажная 
подвеска 



Передние 
дисковые тормоза 


і 


Ѵ-образный 3-цилиндровый двигатель 


Усиленные тормоз. 

На передних колесах модели «С$ 400» уст 
новлены рычажные подвески с витыми пр 
жинами и телескопическими амо 
тизаторами. Сзади устан 
влен ведущий моі 
на витых пруж 
нах и телескоп 
ческих амортиз 
торах. Мощь 40 
сильного Ѵ-образно 
8-цилиндрового двигатет 
на передних колесах гасили при останов/ 
дисковые тормоза, на задних создатели а 
томобиля решили оставить барабанные. В* 
пускалась модель в двух вариантах -см 
ханической четырехскоростной коробкі 
передач и с трехскоростной автоматич 
ской, поскольку именно они лучше все 
подходили для двигателя такой мощності 


СИГ ОВОМ АГРЕГАТ 


ш.. 

ЯЩС: 


Л/аз Гу паИЬеаб 


На модели С5 400» ставился тот же двига¬ 
тель. мощность которого за счет увеличения 
диаметра цилиндра и увеличения числа оборо 
тов была увеличена с 340 до 400 л.с. Дополни¬ 
тельная мощность понадобилась для подтвер¬ 
ждения спортивного внешнего вида автомоби¬ 
ля. Двигатель оборудовался специальной ин¬ 
дукционной системой охлаждения СооІ Аіг, спо¬ 
собствующей увеличению мощности двигате¬ 
ля. Воздух поступает через два воздуховода 
на капоте. Компания утверждала, что за счет 
использования воздуховодов мощность двига¬ 
теля увеличивается на 8%. На автомобиль ус¬ 
танавливались два вида двигателя, на серию 
Зіаде 1 ставился двигатель мощностью в 
345 л.с. со специально настроенными карбю¬ 
раторами. очень редкие даже для того време¬ 
ни автомобили серии Зіаде 2 оборудовались 
двигателями мощностью в 360 л.с. 




Большая редкость 

Если вам когда-нибудь придется выбирать, какую из моде¬ 
лей «05» выпуска 1968-1969 годов приобрести, отдавайте 
предпочтение автомобилю с открытым верхом. Их выпус¬ 
тили всего 1776 единиц, в результате даже в то время 
купить их было очень нелегко. 


Выше всего коллені 
нерами старинных 
автомобилей цените 
модель с откидным 
верхом 1969 года 
выпуска. 





























































































Хотя продавалась модель «6$ 400» неважно, мало машин 
могло сравниться с ней по мощности. Вариант 65400 Біа^е 1, 
и двигателе которой крутящий момент составлял 595 Нм, 
вызывала зависть тем, что с места сразу набирала 
ошеломляющую скорость. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель с 
увеличенным диаметром цилиндра 

ѵ< тановленный на модели Зіаде 1 двигатель объ¬ 
емом 6500 см 3 имел более высокий подъем кла¬ 
пана, поршни, создающие степень сжатия 11,0:1 
и специальный карбюратор марки (?иас1га)е1 
В результате от 0 до 96 км/ч автомобиль 

разгонялся всего за 5 секунд. 


Незначительные изменения 


На всех автомобилях серии «С5» 
устанавливалась специально раз¬ 
работанная вентиляционная сис¬ 
тема Азіго ѴепШаііоп: также слег¬ 
ка изменилась форма радиатор¬ 
ной решетки и задних фонарей. 



Усиленные дисковые тормоза 

И 1969 году инженеры начали об- 
рімцатъ большее внимание не 
іолько на то. как разогнать маши¬ 
ну но и на то. как ее остановить. 

Ип пому на модели »<35 400» стан¬ 
дартными были передние диско- 
иын тормоза с усилением, на зад¬ 
ній же колесах оставались бара- 
й ніные тормоза. 


Укороченная колесная база 

В 1968 году все модели компании СМ с кузовом 
класса «А- не только изменились в дизайне, но и 
обрели раздельные колесные базы, в результа¬ 
те чего двухдверные модели стали на 7,5 см 

короче четырехдверных. 





Функциональные воздуховоды на капоте 

Виіск обошел не только конкурирующие компа¬ 
нии, но и другие отделения ОМ, предложив стан 
дартный комплект СоІО Аіг. В него входил возду¬ 
хоочиститель, оборудованный двумя трубками, 
за счет использования которого, по заверениям 
компании, увеличивалась мощность двигателя. 



Техническіе 



1969 Виіск 
(Зіа^е 1) 



400 











ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-обрэзный 8-цилиндровый 
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Конструкция: Чугунные блок и головка 
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Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие распре два 
лом в блоке с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 102,6 мм х 99,0 мм 
Объем двигателя: 6500 см 3 




' 

: ------- - 


Степень сжатия: 11,0:1 


І 


Система питания: Четырехкамерный кар 


бюратор НосИезіег Оиасігаіеі 

Максимальная мощность: 345 л,с. при 

4800 об/мин 



Шйшійі ■ 

Максимальный крутящий момент: 595 Нм 


" • ‘ - д-.* ’ 


при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5.8 сек. 

.ТРАНСМИССИЯ 





норос гн ая авт о ма тичеекая 
ТигЬоНусІгатаІіс 
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КУЗОВ/ШАССИ 

Двухдверный кузов с откидным верхом на 
раме 










ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 






Ведущий задний мост 


Как и на других мощных автомобилях, на моде¬ 
лях *65» устанавливался ведущий задний мост. 
Для варианта Зіа^е 1 стандартными были диф¬ 
ференциал с повышенным внутренним трением 
марки Ровіігасііоп и соотношение передачи 
3.64:1. Дифференциал способствовал тому, 
что ребристые шины с диагональным каркасом 
жестко сцеплялись с дорогой даже при очень 

сильном моментальном ускорении. 


Индукционная система Соіб Аіг способст¬ 
вует увеличению мощности двигателя. 





ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычаги неравной дли 
ны с вигыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизаторами попереч¬ 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с витыми 
пружинами и телескопическими амортизато¬ 
рами 

Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
барабанные (задние колеса) 

Диски: Стальные Ма&пшп 500, 6' х 14 
Шины: С-70 х 14 


■М 


I ш 
' :=?! 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 510 см 
Ширина: 205 см 
Высота: 137 см 
Колесная база: 284 см 




■ Щі 


Колея: і 50 см (передние и задние 

' ГШ#' ■ ' - 

Е СИ 


колеса) 

Вес: 1440 кг. 































































































































США 1970 


Виіск 

Если модель <«65™ 455» выпуска 1970 года не отличалась неукротимым 
характером, то следующий автомобиль, Виіск С5Х, получился поистине 
устрашающим. С двигателем 455 5іа|*е 1, автомобиль «С5Х» стал просто 
опасен для водителей со слабой нервной системой. 




«... бархатный Ниттег» 



«В отличие от других мощных автомобилей тех лет, модель Виіск С5Х отли¬ 
чалась комфортом, присущим разве что по-настоящему шикарным маши¬ 
нам. Оборудовалась она мощнейшим Ѵ-образным 8-цилиндровым двига¬ 
телем с ужасающей мощностью в 455 л.с. Модель «Ѳ5Х» сочетала в себе 
изысканную роскошь и колоссальную скорость , за кто ее 
и прозвали *бархатным Нот тег». Величина крутящего 
момента составляла у нее 690 Нм, благодаря чему она 
быстро набирала скорость. Благодаря усиленным подвес¬ 
кам и 15-дюймовым колесам модель «С5Х», при всей сво¬ 
ей массивности, отлично слушалась руля». 


Как видно по отделке салона, модель «05Х» - хоть и скорост¬ 
ная машина, но явно не гоночная. 
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Памятные даты 

1970 г. Виіск демонстрируеі свою 
новую модель, в дизайне которой уга¬ 
дывается автомобиль 5куІагк ш . На мо¬ 
дель бгап 5рогГ 165) устанавливается 
Ѵ-образный 8 цилиндровый двигатель 
мощностью в 455 л.с. Выпускается так¬ 
же вариант «С5Х-, но только двух цве¬ 
тов - белого (АроІІо МИДе) и желто¬ 
оранжевого (Заіигп УеІІоѵѵ). В первый 
год было выпущено всего 687 единиц. 



Несмотря на превосходство мо¬ 
делей < С5Х», обычные машины 
марки «65» выпускались вплоть 
до 1972 года. 

‘ІкЦмМ ' 1 ." 

. т . ?, ■} 

1971 г. Выпуск вариантов «65* и 

*С5Х" продолжается. Расширился диа- 

і.ѵЙШІ'й''' ИИ ,і, ,ѵДН " Т~ г ~- .ѵ. " 

пазон цветов. В связи с ужесточением 

правил, касающихся выхлопных газов, 
степень сжатия в двигателях 455 сни- 


И жается до 8,5:1. Мощность обычного 
двигателя 455 модели составляет те¬ 
перь 315 л.с,, а двигателя варианта 
Зіа^е 1 345 л.с. 



запускает в производство мо¬ 
дель «СМ», ставшую одной из са¬ 
мых быстрых машин городского 
типа. 






1972 г Модель «С5» обретэеі опци¬ 
онную начинку и отчасти внешним вид 
автомобилей Зкуіагк, Существует и 
собственно «65Х«, но выпустили ее в 
этом году всего 44 единицы. Двигатель 
марки 455 варианта 51а§е 1 развива¬ 
ет мощность в 270 л.с. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Усиленный вариант 


Как и другие промежуточные мо¬ 
дели СМ той поры, модель С5Х 
имеет независимую вилочную пе¬ 
реднюю подвеску и ведущий зад¬ 
ний мост на витых пружинах. Для 
улучшения управления 
машиной аморти¬ 
заторы и пружи 
ны укреплены, 
а также спере¬ 
ди и сзади устано¬ 
влены массивные 
стабилизаторы поперечной 
устойчивости. Торможение осущ&^Ц 
ствляется за счет установки дис¬ 
ков диаметром 10,6 на передних 
колесах и 9-дюймовых барабанов 
на задних. 


Усиленные перед¬ 
ние диеновые 
тормоза 


Массивные стабилизаторы 
поперечной устойчивости 


Везде - витые 
пружины 






р ■ ѵ ?' 


Усиленные жесткие 
пружины и амортизаторы 


Массивный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 






Гидравлические 
клапанные толкатели 


Карбюратор марки 
диасігаіе! 



Выпускные пат¬ 
рубки с низким 
сопротивлением 


Не делай останови 

До 1969 года самый крупный двигаті 
из всех, которые устанавливались на ь 
дель 65, имел объем в 6500 сг 
В 1970 году на машины этой серии на 1 
ли устанавливать Ѵ-образный 8-цили 
ровый двигатель марки 455. На варил 
автомобиля 5іа§е 1 (из моделей 197< 
годов 687 65Х он превратился в мод< 
488} ставился четырехкамерный кар< 
ратор Восітезіег 0иас1га}е1. Мощно 
двигателя сознательно занижалась 
360 л.с. (фактически она составляла л г 
мерно 400 л.с,), но и с ним автомобі 
варианта 8іа|е 1 проходил четверть г 
ли за 13,38 секунды, а от 0 до 96 кг 

разгонялся за 6 секу 
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Этот автомобиль и сейчас 
на многое способен 

Хотя скоростная модель С5Х была флагманом «Бьюика» еще 
в 1970-х годах, стандартные модели «65» не уступали им 
в мощности, машины этой серии тоже можно было заказать 
в комплекте с Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем 
Зіа^е 1 объемом в 7400 см 3 и мощностью в 360 л.с. 


Стандартные аі 
били серии С5 
уступят соврем 
ным машинам 
в изяществе, 
но не в скорост 












































































Сверкающий яркой краской и графикой, оборудованный спойле¬ 
рами и воздуховодами, а в придачу чудовищной силы двигате- 
инм объемом в 7400 см 3 , автомобиль Виіск С5Х считался самой 
мощной машиной компании. Помимо всего перечисленного он 
осіллдал еще и другими, приведенными ниже, достоинствами. 

Дисковые тормоза на передних колесах 

С такими скоростными характеристиками модели «СЗХ» требуются 
мощные тормоза. На передних колесах ставились диски диаметром в 
27 сантиметров, а на задних хватало оребренных барабанов. 



Устрашающая мощность 

Н 1.970 году на промежуточную модель 6М был установлен 
двигатель объемом в 7400 см 3 . Стандартный двигатель авто- 
мобиля Виіск С5 455 имел мощность в 350 л.с., однако ва¬ 
риант Зта^е 1, поставлявшийся по особому заказу, обла 
дал мощностью в 360 л.с. благодаря более быстрому ходу 

кулачка и более высокой степени сжатия. 
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І|І.1НСМИССИИ 


Усовершенствованная подвеска 


11 і . нтюмобиль устанавлива¬ 
нии. три типа трансмиссии, 

' к^днические трехскоростная и 
и іырехскоростная и автомати- 
кая марки ТигбоНубгатабс 
ИЮ с коробкой скоростей 
НптьГ 


Для лучшей управляемости на автомобили серии 
«С5Х-> ставились усиленные подвески и мощные 
дисковые тормоза на передних колесах, 
улучшенные амортизаторы, а также более 

жесткие витые пружины. 




Хромированные диски 

Стандартный комплект модели ОЗХ включал 
в себя стальные хромированные диски 500 
и шины Сообуеаг серии Роіудіаз СТ. 



Технические характеристики: 

1970 Виіск С5Х 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр. приводимые в действие толкателями 
и шатунами 

Диаметр и ход поршня: 110,4 мм х 100,0 мм 
Объем двигателя: 7400 см ! 

Степень сжатия: 10.5:1 
Система питания: Четырехкамерный 
карбюратор Росбезіег Оиасігаіеі 
Максимальная мощность: 360 л.с. при 
4600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 680 Нм 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 197 км/ч 
Разгон 0*-96 км/ч: 5,5 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная механическая с близким 
соотношением 


КУЗОВ/ШАССИ 

Стальной кузов купе на раздельном шасси 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Установленный на капоте тахометр - 
стандартная деталь для всех моделей 
<С$Х». 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Усиленный циркули 
рующий шарик. 

Передняя подвеска: Независимая рычаж¬ 
ная с витыми пружинами, телескопическими 


большое разнообразие цветов 


Измененный дизайн кузова 


пившийся в середине 1970 года автомо 
и 1 ЮХ" красился в два цвета - белый 
ч» і ѵѵиііе) и оранжево-желтый (Заіигп 


1 І< 


Некоторые автолюбители критиковали создателей 
модели СЗ 1968-1969 выпусков за их отход от про 
порциональности. В 1970 году автомобиль Зкуіагк 
обрел красивую приподнятую переднюю часть и при 
ятно очерченную линию кузова на задних колесах. 



амортизаторами и усиленным стабилизато¬ 
ром поперечной устойчивости. 

Задняя подвеска: Ведущий мост, оборудо 
ванный осевой передачей с соотношением 
3,64:1, с усиленными витыми пружинами, те¬ 
лескопическими амортизаторами и стабили¬ 
затором поперечной устойчивости. 

Тормоза: Вентилируемые диски, 10.6' диа¬ 
метром (передние колеса), оребренные 
барабаны 9.5" диаметром {задние колеса). 

Диски: Ма§пит 500, 7" х 15" 
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Шины: Сообуезг Роіу^аз СТ 660-15 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 513 см 
./ Ширина: 193 см 
Высота: 134 см 
Колесная база: 284 см 

Колея: 152 см (передние колеса) 
150 см (задние колеса) 


Вес: 1420 кг. 
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США 1987 


Виіск 

Основная идея относительно производства 6ЫХ сводилась к копированию 
того, что компания делала в процессе выполнения проекта СЗХ™ в 1970. 
Поскольку в 1987 году прекратился выпуск модели Ре^аІ™, компания 
Виіск хотела создать скоростную машину на базе своего Ѵ-образного 
6-цилиндрового турбодвигателя. 





«...Д-д-дикий автомобиль» 


Стандартные для модели «С/Ѵ» инструменты исчезли, уступив место 
датчикам от 5(еіѵагМѴагпег. 



•На плакате 1987 года, посвященном автомобилю Виіск СЛ/Х С гапб ЫаѴопаІ™ 
было написано: "Последний из СгапсІ Маііопаі». Стоит разогнать двигатель на пол¬ 
ную мощность, и машина сразу становится послушной. Если держать одну ногу на 
педали тормоза, а другую - на педали газа, ускорение повышается. 

Снимите ногу с педали тормоза, нажмите на педаль газа, и 
3.8-литровый двигатель наберет резко ускорение. Эта машина 
способна преодолевать 400 метров за 13,43 секунды на ско¬ 
рости 166 км/ч. На плакате для другой модели ТигЬо Виіск бы¬ 
ло написано тан: «Совершенно д-д-дикий автомобиль». Следует 
сказать, что машина полностью соответствовала репутации». 
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Памятные даты 


1978 г. Начинается выпуск 

уменьшенного варианта автомобиля 
Виіск Ве^аі, оборудованного V образ 
ным 6-цилиндровым турбодвигателем 
с объемом в 3,8 литра и мощностью в 
150 л.с. 



Ѵ-образный 6-цилиндровый тур¬ 
бодвигатель ставился также и на 
модели Кеа^аІ Т. 


1982 г. Выпущено 215 автомоби¬ 
лей Сгапсі Маііопаі и 2022 машин се 
рии Т-Туре. 
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1984 г. Возвращение серии «СМ» с 
черным салоном и 200-сильным V об- 


Ѵіг? : 


разным 6-цилиндровым турбодвигате¬ 
лем. Модель, правда, превратилась в 
набор элементов дизайна для автомо¬ 



биля Виіск Т. 
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1986 г. Автомобили СгапсІ 
Маііопаі и Т-Туре обретают систему 
управления топливом с внутренним ох 
лаждением воздух-воздух. Также тур¬ 
бонаддув. Мощность двигателя увели¬ 
чилась до 235 л.е. 
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1987 г. В продажу поступают авто 
мобили марки Виіск ТигЬо с двигате¬ 
лем мощностью в 345 л.с. В ознамено¬ 
вание окончания производства авто¬ 
мобилей с гурбонаддувом компания 
Виіск в содружестве с АСЗ/МсІагеп вы¬ 
пускает модель «547 СМХ ■. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Реактивная штанга и па нар* 
штанга (сзади) 


Роскошное куги 


Дополнительный 
ірансмисеионныи 
охладитель 


Перекалиб 
трансмиссия 



Слои угрожающей черной краскі 
наносились на шикарное куп< 
средних размеров Виіеі 
КеёаІ конца 1980-х гс 
дов. Для лучшей упраЕ 
ляемости подвеск 
модели «6ЫХ» был 
усовершенствован* 
Боковые нагрузки гк 
глощаются панар-штанго» 
тогда как реактивная штанг 
способствовала улучшению тяг 
на холостом ходу. На передни 
колеса ставились усиленнь 
дисковые тормоза, на задние 

барабанны 


Ѵ-образный 6-цилиндровый двигатель с гурбонаддувом 
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СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Мощный двигатель 
для СЫХ 
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Именно под капотом находился тот 
узел, который и разгонял автомобиль 
до сумасшедшей скорости - Ѵ-об раз¬ 
ный 6-цилиндровый двигатель, такой 
же, как на «6И» и модели «Т*, усовер¬ 
шенствованный АСЗ/Масіагеп. Проме¬ 
жуточная охлаждающая система здесь 
стояла более мощная, чем на обычных 
моделях «6ІЧ». Для уменьшения задне¬ 
го давления использовалась двойная 
выпускная система с низким ограниче¬ 
нием. Система подачи горючего была 
перекалибрована с целью дать турбо¬ 
наддуву марки баггеН Т-3 с керамиче¬ 
ским лопастным колесом выработать 
максимальную величину ускорения. 


Турбокаддув (лаггеП Т-3 
с керамическим лопа¬ 
стным колесом 



ш 




Система впрыска т< 
лива с последовать 
ным портом 




Степень сжатия 8:1 


Модифицированный 

радиатор 
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Мощь и скорость 

В конце 1980-х годов начали постепенно появляться ско¬ 
ростные машины нового поколения. Впервые после 1960-х 
годов американские машины стали преодолевать 400 мет¬ 
ров менее чем за 14 секунд. Модель Виіск «6НХ» была са¬ 
мой быстрой из всех массовых машин 1987 года. Сейчас 
такая модель - мечта любого коллекционера. 


Вы удивитесь, узна 
что модель -С/ѴХ» 
1987 года превосх ,> 
ла в скорости 
автомобиль Согѵеі\ 
того же года выпус 




















































































Выпуская модель «СЫХ», компания Виіск пресле¬ 
довала сразу три цели: уменьшить разгон от О до 
96 км/ч почти на секунду по сравнению с обыч¬ 
ным моделями «СИ», усовершенствовать кузов и 
салон, создать эксклюзивный автомобиль, мечту 
худущих коллекционеров. Следует сказать, что 
нее цели были достигнуты. 


Выпуклые колесные арки 


Массивные колеса и шины за 
ставили создателей автомобиля 
увеличивать дуги - ставить 
прочные защитные накладки 
из композита. Широкие дуги 
прекрасно вписались в дизайн 
модели «СИХ». 


Модернизированный двигатель с турбонаддувом 


Двигатели «5Н» с турбонаддувом объемом в 3,8 литра оборудова- 

лением. 




Ведущий задний мост 


На модели «ОМХ» оставался тот же задний мост, что и на автомо¬ 
билях марки «СМ» и «Т». с тем же передаточным числом основной 
передачи, равным 3,42:1. Для уменьшения веса автомобиля все 
варианты «СМХ» оборудовались алюминиевыми барабанными 

тормозами на задних колесах. 


Усиленные тормоза 
і'оѵѵегтавіег 


Усовершенствованная 

трансмиссия 


Диски 16" х 8" 
из сплава 


I Іа всех моделях автомо- 
оиля Виіск, оборудован¬ 
ных турбонаддувом, ис- 
нильзовалась уникаль- 
ння тормозная система, 
і (место обычной вакуум¬ 
ной системы на машины 
мнилась гидросистема, 
которая срабатывала от 
насоса системы усиления 
уля. 


На моделях «СМХ» использо¬ 
валась трансмиссия СN 200- 
4Р с передаточным числом 
для первой скорости, равным 
2,74:1, перекалиброванная с 
целью увеличения линейного 
давления, что вело к более 
прочному сцеплению, а также 

высокоскоростной 

гидротрансформатор. 


На всех вариантах 
•СЫХ" использова¬ 
лись сетчатые диски 
из черной стали мар 
ки ВВ5 16" х 8". Поч 
ти такие же колеса, 
только с иным сме¬ 
щением. ставились 
на Тгапз Ат СТА. 



Только черный 



Как и все модели Сгапб ЫаііопаІ 1984-1987 годов выпуска, мо¬ 
дель “СІѴХ" выпускалась только черного цвета. Затемненные стек¬ 
ла, черные колеса и полное отсутствие хрома на кузове дополни¬ 
тельно усиливали устрашающее впечатление от автомобиля. На 
радиаторной решетке, на передних крыльях и на крышке багажни 
ка имелись специальные значки с буквами «СЫХ». 


Приборы марки ЗіеѵѵагсІ-ѴѴагпег 


■ * лее жесткая подвеска 


1 щели «СЫХ» оборудовались уникальной задней под 
і ' «и с панар-штангой и реактивной штангой. В них 
11 \ как и на моделях «СМ» и «Т», использовался 
і 19-миллиметровый стабилизатор поперечной 
ичиеости и амортизаторы марки Оеісо. 


Обычные приборы сменили аналоговые датчи¬ 
ки производства Зіеѵ/агг-ѴѴагпег. Максималь¬ 
ное значение на спидометре составляло 
225 км/ч, на тахометре - 8000 об/мин; 
имелся датчик турбоускорения, давления 
масла и температуры охлаждающей воды. 


Воздуховоды на крыльях 


Воздуховоды на крыльях служили для охлаждения двигателя. 




Технические характеристики: 
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1987 Виіск Кеба! СІМХ 
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ДВИГАТЕЛЬ 
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Тип: Ѵ-образный 6-цилиндровый 
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Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 
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Диаметр и ход поршня: 96.0 мм х 86,4 мм 


Объем двигателя: 3750 см 




Степень сжатия: 8,0:1 







Система питания: 5РІ с усовершенствован- 
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ной системой промежуточного охлаждений и 
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іурбонаддув (За г гей Т-3 
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Максимальная мощность: 276 лх. при 


4400 об/мин 
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Максимальный крутящий момент: 468 Нм 






при 3000 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,5 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Усовершенствованная четырехскоростная 
автоматическая ОМ 200-4Й 
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КУЗОВ/ШАССИ 

Стальной двухдверный четырехместный 
кузов 



ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Все автомобили 
модели СИХ были 
пронумерованы, 
номер стоял на 
приборной панели. 
Всем покупателям 
машин давалась 
инструкция по экс¬ 
плуатации модели 
и специальная 
куртка. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычажная с амортиза 
торами и стабилизатором поперечной устой 
чи воет и 

Задняя подвеска: Ведущий мост с панар 
штангой, реактивной штангой, гитами, 
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витыми пружинами и стабилизатором 
поперечной устойчивости 


Тормоза: Дисковые. 8,5 диаметром 



(передние колеса), барабаны 8,0" диамет- Ж 
ром (задние колеса) 



Диски: Выполнены из сплава, 8" х 16" 
Шины: Сообуеаг баіогЬаскз, 245/50 ѴР16 
(передние колеса), 255/50 ѴР 16 (задние 


колеса) 

ГАБАРИТЫ 
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Длина: 509 см 


шш 




Ширина: 182 см Щ 
Высота: 142 см/Ш 




Колесная база: 

». ' ' Л ;. -.л" *. 
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Колея: 151 см (передние колеса). 
150 см (задние колеса} Ч 
Вес: 1418 кг. 
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США 1957 


СасІіІІас 

Самый дорогой СасІіІІас 1.950-х годов, модель ЕІсІогасІо Вгои#Ііат, громадный 
четырехдверный автомобиль с жестким верхом, был создан на базе демон¬ 
страционной модели. Все машины собирались вручную. К сожалению, посто 
янно возрастающая цена машины заставила компанию в 1960 году отка¬ 
заться от ее производства. 
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«Вы в буквальном смысле чувствуете 
ее качество» 



«Самый шикарный из всех автомобилей СасІіІІас. модель ЕІсІогасІо Вгои&бат шикарна, но в 
меру. Садясь в массивное, сделанное вручную кожаное кресло, 
глядя на приборную панель и двери , вы физически ощу¬ 
щаете прекрасное качество машины. Самое главное до¬ 
стоинство автомобиля - это то , что в нем тихо. Едет он 
настолько мягко и плавно (благодаря пневматической 
подвеске), что вам вполне может показаться, будто вы 
плывете на облаке. Автоматическая трансмиссия для 
машины 1950 года выпуска работает удивительно точно. 

Рулевое управление легкое, педаль тормоза опускается 
плавно и бесшумно». 


Покупателям предлагалось на выбор 44 варианта салона 
и цвета, включая отделанный тончайшей кожей ягненка. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 











5 іаіе оТ Ше 


Кузов устанавливался на раму 


" 'Ѵі-т. 


Воздушные подвески 
спереди и сзади 


Х-обраэная рама 


ѴѴ : Т 


_ _ і ., щШ. і - д '■ •'' 
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. , Ж лЩШШи М 

Ьажад» 


Ѵ-образный В-цилиндровый дай гаге ль МНеэіопе 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Появившаяся в 1957 году моде 
Вгои&Ііат имела свою, 320-сантим* 
ровую колесную базу, в то время к 

остальные СасІіІІ 
были намного дли 
нее и массивы» 
Создатели машины 
стали устанавливать 
ней витые пружины, 
дав предпочтение в 
душным подвескам, і 
углам рамы устанавливали 
воздушные мешки с поршнями, 
торые приводил в действие ц< 
ральный воздушный насос. Меі и 
технологичными были усилены 
барабанные тормоза, устанаі 
вавшиеся как спереди, так и сзп 


шшшт- 

т штшяшж |.,И 

Еще более мощный 


Х'ТчЧТѵ'чі-..' ѵ ' 




Ѵ-образные 8цилиндровые двигатели, 
которыми оборудовались автомобили 
СасШІас в 1950-х годах, представляли со¬ 
бой улучшенные варианты двигателя 
объемом в 5400 см 3 с верхним располо¬ 
жением клапанов. Двигатель отличался 
высокой степенью надежности, он был 
легким и обладал низкой массой (шатун¬ 
но-поршневой группы). К1957 году объ¬ 
ем его вырос до 5900 см 3 , а мощность - 
до 325 л.с. В следующем году двигатель 
стал на 10 л .с. мощнее. В 1959 году объ¬ 
ем его увеличился до 6300 см 3 , и хотя 


Два четырехка¬ 
мерных нарбю- 
раторэ 








мощность его стандартного варианта 
Зегіез 








ЦП) 


составляла 325 л.с., на моде¬ 
лях ЕІсІогасІо ставился двигатель 
мощностью в 345 л.с. 




Чугунные 
блок и голов 
ка цилиндра 
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Коленвал 

ми си¬ 
ноды и* 
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После автомобиля СасІіІІас 
Вгои^бат модель ЕІсІогасІо 
ЗеѵіІІе стала следующей 
в ряду самых дорогих машин 
компании. 
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1958 г. Изменяется дизайн 

обычных автомобилей СасІіІІас, в то 
время как дизайн модели Вгои§йат 
остается тем же; правда, внутри про¬ 
изошли некоторые модификации, 
в частности дверные панели, ранее 
выполнявшиеся из стали, начали 

кожей. 


Л=’- 'Т : 


Памятные даты 
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Изменилась 

- она 
сдала острее. 


:і-'т . і 


г. В этом году выпускаются 
только новые модели автомобиля 
СасІіІІас. на багажниках стандартных 
моделей появляются «плавники», 
очень большие, больше, чем на любой 
детройтской машине. Модель 
Вгои§йат возвращается, став более 
мощной, и с новым кузовом - массив 
ным, четырехдверным, с жесткой кры¬ 
шей, выполненным в Италии дизайне¬ 
ром Пининфариной. 


• Г:'.:-.'..' 


1960 г. Из-за снижения объе¬ 
ма продаж и увеличения себестоимо¬ 
сти производство модели Вгои^Гіагп 
остановлено. Следы ее дизайна 
сохранятся в автомобилях компании 

1961 года. 


Сделано в США 


Модели Вгои^бат можно разделить на две определенные 
группы или серии - автомобили выпуска 1957-1958 го¬ 
дов, собиравшиеся в Детройте вручную, и более поздние 
модели 1959-1960 годов. Последние, - их дизайн разра¬ 
батывал Пининфарина, - отличались от остальных моде¬ 
лей большими размерами и плавными формами. Коллек¬ 
ционеры, однако, больше предпочитают ранние модели. 


Ранние автомоби; 
Вгои&бат пользу к 
большой популяр і 
стью среди колле/ 
неров. 


1956 г. В декабре компания объя¬ 
вляет, что в следующем году она запус¬ 
кает в производство модель ЕІсІогабо 
Вгои^бат. В первый год было выпуще 
но 400 автомобилей. 















































































































































іі 1950-х годах автомобиль марки СабіІІас считал- 
< и мировым стандартом, а модель Вгои^Нат была 
•шплощением роскоши на колесах. В1957 году 
цоііа ее достигла фантастической по тому време- 
ін суммы в $13 075, так что очень немногие могли 
••■мволить себе шикануть в ней. 


Технические характеристики 

1957 СасІіІІас 
ЕІсіогасІо Вгои^Ьат 


Роскошный интерьер 


Модели ЕІсіогасІо Вгоіі|Иат отличались 
не только роскошью, но и техни- 
55*^^ ческими новинками - руле 

ВШіугі|).іиін‘ииом и торМ08 
ной системой с усилителем, 
электрическими стеклоподъ 
емниками, кондиционером, 
' сиденьями с памятью и систе- 

мой круиз контроля. Покупа- 
тели имели возможность вы- 
Ё^к брать понравившийся ин 

терьер и отделку из предлагав 
■Н мых им 44 вариантов. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 
Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом 

Диаметр и ход поршня: 100,2 мм х 92.4 мм 

Объем двигателя: 5900 см 1 

Степень сжатия: 10,0:1 

Система питания: Два четырехкамерных 

карбюратора 

Максимальная мощность: 325 л.с. при 

4800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 565 Нм 

при 3400 об/мин 

Максимальная скорость: 176 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 11,4 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехсноросшая автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельное шасси и двухдверный стальной 
открытый кузов 


м= 


Мощный Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


К1957 году СасІіІІас Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель стиля винтаж 
выпуска 1949 года увеличился в объеме до 5900 см 3 и достиг мощности 
325 л.с. В таком виде он и устанавливался на модели ЕІбогабо (на другие 
*. модели ставился двигатель послабее, мощностью в 300 л.с.}. 

В1958 году мощность двигателей, 
устанавливавшихся на все автомобили 
І Я ші СасІіІІас. увеличилась на 10 л.с. 


Громадная радиаторная решетка 


Модель ВгоиёНат оборудовалась уникальной 
сетчатой решеткой, выполненной гораздо 
более иц.чтельно, чем на других СабНІас. 
Кроме того, на них впервые появились 

двойные фары. 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Пневматическая подвеска 


г ѵикія на тот момент новинка, пневматическая подвеска, также на 
шли себе место на модели Вгои^Ітат. Состоит она, главным образом, 
11 м іиновой диафрагмы и поршня, устанавливается на каждом коле- 
я управляется центральным компрессором. Правда, система подве- 
і ми не отличалась особой надежностью, поэтому многие покупатели 

просили ее заменить обычными витыми пружинами. 


Стальной жесткий 
верх стал стандарт¬ 
ным для моделей 
Вгои^Машв в 1957- 
1958 годах, он был 
взят с выставочной 
модели ЕШогабо 
1954 года. 


Двери для самоубийц 


Еще одной уникальной новинкой модели ЕІбогабо Вгои^Нат выпуска 
1957-1958 годов стали оригинальные двери, которые в шутку назы¬ 
вали •двери для самоубийц». Передние двери открывались как обыч¬ 
но. задние же крепились на кронштейнах сзади. Как ни странно они 
были очень удобны, так как позволяли пассажирам легко и быстро 
садиться на задние места. Благодаря такому расположению дверей 
модель ВгоиёИат, строго говоря, представляла собой четырехдвер¬ 
ный седан без боковых стоек со сплошными боковыми стеклами. 

Очень скромные крылья на багажнике 


Мягкий дизайн 


Панорамное лобовое стекло впервые появилось на открытом автомобиле с откидным 
верхом ЕІсІогасіо в 1953 году, а к 1958 году такие стекла ставились уже на все модели 
СасІіІІас. Панорамные лобовые стекла обеспечивали хорошую видимость, но ставить 
их было занятием дорогостоящим и сложным - для них требовалась дополнительная 
боковая стойка, из-за которой, кстати сказать, садиться на передние сиденья 

было затруднительно. 


Компания СабіІІас первой в США стала делать на багажнике 
іо імтомобилей крылья. Ее машины с крыльями появились в 
| і і ідѵ На моделях ЕІбогабо 1955 года крылья стали длиннее и 
плие Г.шие же крылья делались и на моделях Вгоиёітапт в пер- 
и іи же год их выпуска (1958). Интересно будет отметить, что в 
1 ■ г ,9 году все автомобили СабіІІас имели гигантские крылья, 
и ндл как на моделях Вгои^Иат они были намного скромнее. 
1 * крыльях устанавливались узкие и высокие задние фонари. 


Анодированный воздушный фильтр уста¬ 
навливался над Ѵ-образным 8-цилиндро 
вым двигателем объемом в 5900 см 1 . 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт г айна на цир 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычажная, с воздуш¬ 
ными мешками и амортизаторами 
Задняя подвеска: Ведущий мост с воздуш¬ 
ными мешками и амортизаторами 

► Тормоза: Барабанные (передние и 
задние колеса) 

Диски: Стальные, 15 диаметром 
Шины: 8.0" х 15.0" 

Я ” ‘ >1 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 520 см Ширина: 200 см 
Высота: 141 см Колесная база: 320 см 
Колея: 155 см (передние и задние колеса) 
Вес: 2200 кг. 
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США 1959 


СааіІІас 

В ответ на демарш компании СНгувІег, выпустившей массивные автомобили 
с длинными крыльями на багажнике, СМ начинает в 1959 году производство 
машин с кузовом класса «С» чудовищно крикливого дизайна. Модель СасІіІІас 
1959 года надолго запомнилась американцам своими яркими, ставшими 
классическими формами и длинными вычурными крыльями в задней части. 




«... это, определенно, СасІіІІас» 



Основной упор создатели автомобиля сделали на роскошь - 
в нем все работало на электричестве, даже круиз-контроль. 


«Для своего размера автомобиль СасІіІІас 1959 года отличается быстротой, прав¬ 
да. только на прямой дороге. Крутящий моменту него даже при низких оборотах 
очень большой. Автомобиль идет легко и бесшумно со скоростью 130 км/ч. Лег¬ 
кое как перышко рулевое управление, позволяет без труда поворачивать автомо¬ 
биль в любую сторону. Правда, на поворотах следует быть 
очень осторожным, так как длинная, массивная машина 
может в любую секунду перевернуться. То есть владельцу 
этого автомобиля следует помнить, что он сидит за рулем 
очень росношной. но обычной, а не гоночной машины. Но 
в любом случае это определенно». 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1955 г. Модели Еісіогасіо обрега 

ют новый кузов с хромированной ра¬ 
диаторной решеткой и еще большими, 
чем на модели Зегіев 62, крыльями на 
багажнике. 



На 1953 год автомобили 
Зегіез 62 были самыми младши¬ 
ми в семействе СасІШас. 
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1957 г. Флагманом компании 

становится суперэксклюзивная модель 
Еісіогасіо Вгои§Рат стоимостью 
$13 074. Тем самым СасІіІІас бросил 
вызов автомобилю Упсоіл Сотіпепіаі. 
В длинном перечне изысков Еісіогасіо 
Вгоиёбзт имел также пневматическую 
подвеску, которая на массовых авто 
мобилях появилась только в 1959 году. 
Разумеется, крылья на багажнике ста 


ли больше. 
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К1964 году крылья на автомо¬ 
билях СасІіІІас существенно 

уменьшились в размерах, 

* 












1959 Г Совершенно изменился 
стиль массивного автомобиля на ко¬ 
лесной базе в 325 сантиметров. Кры 
лья на автомобилях делались макси 
мально большими, кроме того, появи¬ 
лась огромная хромированная рздиа 
торная решетка. На все модели авто¬ 
мобилей СасІіІІас ставился Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель, объем кото 
рого увеличился до 6300 см 3 . Модели 

1960 года имели уже более скромный 
дизайн без излишеств. 




вследствие использования в них но 
вой, удлиненной до 320 сантиметров 

колесной базы 
7 Х-образная рама. Н; 

г модели Зегіез 6; 
* ^ стандартными был» 

У витые пружины и те 
лескопические амор 
тизаторы, но при покуп 
ке шикарной модел» 
Еісіогасіо можно было заказаті 
пневматическую подвеску. Н 
машине использовались саморегт 
лирующиеся гидравлические бар; 
банные тормоза с барабанам 
диаметром 30 сантиметроі 


барабанные тормоза 
на всех колесах 


Пневматическая 

подѳеска 


Чугунный Ѵ-образныи 8-цилиндровый двигатель 


Мощный и надежный 
Ѵ-образный 8-цилинд- 
ровый двигатель 

К 1959 году двигатель СасІіІІас Ѵ8 уве¬ 
личился в объеме до 6300 см 3 и ста¬ 
вился на автомобили в двух вариан¬ 
тах. Модели Зегіез 62, Ре ѴіІІез, Зіхіу- 
ЗресіаІ и «75.* оборудовались двигате¬ 
лем мощностью в 325 л.с. с четырех¬ 
камерным карбюратором Саііег, а на 
модели Еісіогасіо устанавливался дви¬ 
гатель мощностью в 345 л.с. с тремя 
двухкамерными карбюраторами 
Носбезіег. Строго говоря, это был 
обычный Ѵ-образный 8-цилиндровый 

ДВИГаТеЛЬ, ВЫПОЛНеННЫЙ ИЗ Чугуна, С Чугунные блок 


Два клапана 
на цилиндр 


Гидравли 
скиетолка г і 


клапан 


Коленвал 
пяти опори 

ПОДШИПНИІ 


Полностью новый 

х-образная рама Все модели автомобилей СасІіІІас 

1959 года полностью изменилисі 


двумя клапанами на цилиндр и гидра- и головка 
влическими толкателями. 





Віаггііі зресіаі 

Следующей после Зегіез 62 стала модель Эе ѴіІІе, выпус¬ 
кавшаяся и как купе с жестким верхом, и как седан. Седан 
Ре ѴіІІе, имевший четыре окна, по внешнему виду уступал 
своему собрату с открытым верхом, но в общем выглядел 
очень неплохо, к тому же и стоил дешевле. 


В 1959 году седан 
ОеѴіІІез получил шс 
боковых окон. 





















































































Слмыми красивыми из всех СасІіІІас 1959 года выпуска 
(Н.ІЛИ автомобили с открытым верхом и модели 5егіе$ 62, 
и особенно флагман компании, ЕІбогабо Віаѵтііг. Этот 
інтомобиль считался в конце 1959 годов одним 


и і самых шикарных в мире 


Массивный Ѵ-образный 8-цилиндровый 

двигатель 

Двигатель СасЯІІас Ѵ8 с объемом в 6300 см 3 , 
установленный на 62 серии, развивал мощность 

в 325 л.с. Стандартным для него был 
четырехкамерный карбюратор. 




Электрический 
подъемник верха 

В числе главных достоинств 
модели СасІіІІас с открытым 
верхом была его электрика, 
можно сказать, что именно 
благодаря ей автомобиль 
имел такой большой спрос. 

При нажатии кнопки верх 
машины аккуратно склады¬ 
вался за задними сиденьями. 


Барабанные тормоза 

*і могря на то что модели 5егіез62 бы- 
■ избирали скорость, ходовые качест- 
мих были неважные. В частности; ус- 

.мшенные на всех колесах барабан- 

іы< трмоза быстро изнашивались, а в 
и'которых случаях просто заклинивали. 


Раздельное шасси 


Раздельное шасси обеспечивает больший 
комфорт при поездке, что очень важно 
для роскошного туристического автомо¬ 
биля. Рама, для большей жесткости, 

имела Х-образную форму. 


Качественный массовый автомобиль 


Изысканный дизайн 

. ік любовно называли машину, 
г. ідди" 1959 года стала послед 
ні, дизайн которой разрабаты¬ 
вал легендарный Харли Эрл. 
Имеете с ним ушла целая эпоха 
автомобилестроения. 


Для машины массового спроса модель СасІіІІас 1959 года 
была великолепной. В ее производстве использовались 
материалы только высшего качества. 



Автоматически срабатывающие фары 



Как только наступал вечер и на улице темнело, 
фары автомобиля марки ТѵѵііщИі ЗепііпеІ включа¬ 
лись автоматически. Кроме того, когда навстречу 
шел автомобиль, свет фар становился тусклее. 



Хромированный бампер 


В 1950-х годах дизайнеры черпали вдохновение из про¬ 
грамм по освоению космоса. В частности, СасІіІІас 1959 го¬ 
да имел массивный и необычайно широкий задний 
бампер. Задние фонари были встроены в центральную 

часть больших крыльев. 



Технические характеристики 

I ,-Ѵ;3; = “ г ^ : . В 

1959 СасІіІІас 




ДВИГАТЕЛЬ . 

Тип: Ѵ-образный 8 -цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и гожи ж.» 

Клапанный механизм: Два клапана 

Н-: цилиндр приводимые В дейсіниг ОДНИМ 

распредвалом 

Диаметр и ход поршня: 100.4 мм - ЧК7 мм 
Объем: 6300 см 3 
Степень сжатия: 10.5:1 
Система питания: Четырехкамерныи кар 
бюратор СаДег 

Максимальная мощность: 325 л.і при 
4800 об/мин 
Максимальный крутящий момент: '>(>' > Нм 

при 3400 об/мин 

Максимальная скорость: 193 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 11.0 сек, 

ТРАНСМИССИЯ 

Автоматическая ОМ ТигЬоНуРгатабс 
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КУЗОВ/ШАССИ 

Стальной кузов, установленный на X обр.іі 
ную раму 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

Самой яркой отли¬ 
чительной особен¬ 
ностью автомоби¬ 
ля были его гро¬ 
мадные крылья, 
которые стави¬ 
лись на все моде¬ 
ли массового про¬ 
изводства. Шикар¬ 
ный, изысканный 
стиль подчерки¬ 
вался массивны¬ 
ми хромированны¬ 
ми бамперами. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
кулирующих шариках 
Передняя подвеска: Рычажная с витыми 
пружинами и телескопическими амортизато 
рами ВД|; 

Задняя подвеска: Ведущий мост с витыми 
пружинами и телескопическими амортизато 
рами .. ЩІ 

Тормоза: Барабанные, 12 диаметром 
(передние и задние колеса) 

Диски: Стальные, 15" диаметром 
Шины: 8,20" х 15" 

ГАБАРИТЫ 



* И и -г-іГ; 




Длина: 571 см 
Ширина: 203 см 

Высота: 142 см 
1 1 Колесная база: 330 см 

Колея: 155 см (передние колеса). 
153 см (задние колеса) 

Вес: 1950 кг. 


■ . 




; -:ѵ . 

- - г.- - 
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США 1987-1993 



В конце 1980-х годов компания СасІіІІас вышла на рынок с уни¬ 
кальной по роскоши моделью АІІапіе. К сожалению, успех маши¬ 
не не сопутствовал, и в 1993 году ее производство было приоста¬ 
новлено, правда, к этому времени она успела зарекомендовать 
себя как туристическая машина-люкс мирового класса. 



«...очень необычный СасІіІІас» 



«Бее в этом автомобиле говорит о том. что это не совсем обычный СабіІІас. От остальных своих собратьев он отличает¬ 
ся и необыкновенным изяществом, и отличными рабочими характеристиками. В техническом плане машина очень сов¬ 
ременна, она оборудована вентилирумыми дисковыми тормозами, реечное рулевое управление 
гарантирует, что она обладает высокой устойчивостью и не перевернет¬ 
ся на поворотах, а открытый кузов у нее на редкость же¬ 
сткий. Правда, двигатель ЫогіЬзіаг Ѵ8 вырабатывает не¬ 
вероятно низкий крутящий момент, но поскольку это авто¬ 
мобиль мощный и переднеприводной, крутящим момен¬ 
том можно хотя бы немного управлять. Если не обращать 
внимания на эти недостатки, то модель АІІапіе можно счи¬ 
тать машиной вполне комфортабельной, не шумной и в тех¬ 
ническом плане весьма неплохой», 


К1993 году подушка безопасности перед водительским 
сиденьем стала на модели АІІапіе стандартной. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1986 г. Компания СасІіІІас запус¬ 
кает в производство модель СасІіІІас 
АІІапіе, которая фактически на рынке 
появилась в следующем году. Компа¬ 
ния надеялась, что дизайн, созданный 
Пининфариной, привлечет к СасІіІІас 
дополнительное внимание. 



В1960 годах у СабНіас был 
только один четырехместный 
автомобиль с откидным верхом, 
модель ЕІбогабо. 

В 1987 году было продано толь¬ 
ко 3300 автомобилей модели АІІапіе. 
компания предпочла существенно из¬ 
менить модели 1989 года. Прежде 
всего на нее установили более мас¬ 
сивный Ѵ-образный 8 цилиндровый 
двигатель объемом в 4,5 литра и мощ 
ностъю в 200 л.с. Кроме того, на маши 
ну установили управляемую компьюте¬ 
ром подвеску, разместив ее между 
тремя амортизаторами, и более круп¬ 
ные колеса с большими шинами. 



По своей внутренней структуре 
модель АІІапіе очень похожа на 
автомобили ЕІбогабо и ЗеѵіІІе. 


' йщрг 

1993 г. На модель АІІапіе ставит¬ 
ся новейший двигатель ІМоППзіаг Ѵ8. в 
результате чего машина обретает спо¬ 
собность разгоняться от О до 96 км/ч 
за 7.0 секунд, а максимальная ее ско¬ 
рость увеличивается до 145 км/ч. И 
тем не менее компания ОМ решает ос 
таноаить производство автомобиля. 




Поперечная задняя 
листовая подвеска 
(рессора) 


Передний привод 



Стальной кузов, 

сделанный 

во особому заказу 


На базе модел 

ЕШогасі 

Модель АІІапіе имела усовершенст і 
ванную платформу от переднепривод> 
го ЕІсІогасІо. Изменилась, прав;- 

стоечная подвесі 
другими стали клаі 
на на амортиза 
рах и кое-что 
прочей механик 
Все это делалі 
для того, чтобы г 
шина больше походи 
на европейскую. Сзади в 
честве подвески использо 
лась листовая рессора, как 
модели СНеѵгоІеі Согѵе! 


Ѵ*обраэный 8-цилиндровый двигатель, полностью выполненный из сплава 
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СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Стандартный 
Ѵ-образный 
8-цилиндровый 
двигатель 

На первые модели АІІапіе устанавли¬ 
вался чугунный Ѵ-образный 8-цилинд¬ 
ровый двигатель объемом в 4Д литра, 
с верхним расположением клапанов. 

В 1989 году объем его был увеличен 
до 4,5 литра, а в 1990 году его мощ¬ 
ность возросла до 200 л.с. В 1993 го¬ 
ду на АІІапіе ставился прекрасный 
32-клапанный двигатель СасШІас 
ИогіИзіаг Ѵ8. Горючее поступало в дви¬ 
гатель за счет многоточечного после¬ 
довательного инжекторного впрыска. 


Четыре клапана 
на цилиндр 


Электронный 
г оточенный и» 
торный ШІ| 



Блок и головка, выпол 
ненные из сплава 


Аварийный ре 
медленного хі 



Последний и лучший Самый популярнь “' 

* среди коллекционер»* 

К 1993 году семейство автомобилей АІІапіе завоевало автомобиль, моде 

мировую известность. В машинах появились системы упра- АІІапіе 1993 года 
вления тягой, подвеска, «чувствующая* состояние дорож¬ 
ного покрытия, и новый двигатель ІЧогІіізІаг Ѵ8 мощностью 
в 290 л,с. По дизайну модели не уступали стильному 
автомобилю МегсесІе 8 -Веп 2 51. 







































































































производство модели АІІапіе выло на редкость 
* ножным. Кузова и шасси пересекали океан 
» самолетах Воет** 747, отправляясь из Детройта 
и Италию и обратно. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

На первые автомобили модели ставились Ѵ-образные 8 цилиндровые 
двигатели объемом 4,1- 4,5 литра, но в 1993 году на АІІапіе появляется 
жзотичесний двигатель МоППзІаг Ѵ8, полностью выполненный из спла¬ 
ва, с объемом в 4,6 литра и верхним расположением клапанов. 



Автоматическая трансмиссия 


Противоблокировочная 
тормозная система 


и іч,і па создатели модели АІІапіе хотели поставить на 
нес пятискоростную механическую трансмиссию, но 

. . длительных раздумий все-таки отдали предпоч- 

інние четырехскоростной автоматической. С целью 
і гн и. і гь переключение скоростей более мягким и тем 
ня| мнить саму трансмиссию, двигатель переключался 
со скорости на скорость с некоторой задержкой, 
но настолько маленькой, что водитель ее 

совершенно не замечал. 


Ком пактную п роти воблоки ровочную 
тормозную систему АВ5111 СаОіІІас 
позаимствовал у компании Возсб, 
отдав ей предпочтение потому, что ее 
малый размер позволял свободно 
установить под капотом длинные 
впускные трубки для прекрасно 
настроенного двигателя. 





Мягкий верх натягивался руками 


Кому то может показаться очень странным, но 
АІІапіе была единственной из СабіІІас, где откид¬ 
ной верх нужно было натягивать вручную. Правда, 
ставился и опускался ом очень легко и быстро. 
Наверное, создатели машины решили сэкономить 
на ее весе, убрав дополнительный электромотор. 
Том не менее впоследствии он появился, но уже 

на более мощных машинах. 



Технические характеристики: 


1993 СайШас АІІапіО 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Блок и головка, выполненные 
из сплава 


• - " • г Г V • ' 


Клапанный механизм: Четыре клапана на 

'■ ■ - г -« : 11 : ,. -: - ■ , 

■ .-г-. ~ т .- ѵ~- - 1 • 

цилиндр, приводимые в действие двумя рас¬ 
положенными верху распредвалами 

Диаметр и ход поршня: 93.0 мм х 33.4 мм 


: № 
шік. 


Объем двигателя: 1750 см 3 




Степень сжатия: 10,3:1 


НрнрНѴННВНН^Н шш., 

Система питания: Система последователь¬ 
ного многоточечного инжекторного впрыска 

Максимальная мощность: 290 л.с. при 
5600 об/мин 
Максимальный крутящий момент: 383 Нм 

при 4400 об/мин 


, —- Г- 1^.- Т. -- - - 
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Максимальная скорость: 195 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 70 сек. 




ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная автоматическая ТНМ-440 

КУЗОВ/ ШАССИ 

Несущий на усовершенствованной платфор¬ 
ме от моделей Бібогабо/ЗеѵіІІе; кузов выпол¬ 
нял Пининфарина 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



В отличие от других моделей СагііМас, на 
АІІапіе крышка бензобака располагалась 
позади двери водителя. 


Дизайн создавал Пининфарина 


Знаменитый итальянский автомобильный стилисі сделал для 
АІІапіе максимально возможное. Машина получилась на ред 
кость привлекательном. Кузова выполнялись в Турине, откуда 
воздухом переправлялись в США. Сборка автомобилей 
производилась в Детройте, на заводе Натігатск. 

принадлежащем компании СМ. 



ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Речное 
Передняя подвеска: Усовершенствованная 
стойка МасРНегвоп со стабилизатором попе¬ 
речной устойчивости 

Задняя подвеска: Усовершенсівовамная 
стойка МасРііегвоп с поперечной рессорой, 
выполненной из композита 
Тормоза: Вентилируемые дисковые, 10,3 
диаметром (передние колеса), 10,0 диамет¬ 
ром (задние колеса} 

Диски: Выполнены из сплава. 16” диамет¬ 
ром 

Шины: Соосіуеаг Еа^Іе СА. Р225/60 2816 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 455 см 

Ширина: 187 см 
Высота: 132 см 
Колесная база: 252 см 

Колея: 152 см (передние и задние 
колеса) 

Вес: 1480 кг. 












































































Компания СасІіІІас пришла к выводу* что единственный способ 
сдержать натиск импортных автомобилей - создавать свои 
собственные. Модель Саіега представляла собой американизиро¬ 
ванный вариант немецкого автомобиля ОреІ Оте^а, оборудован¬ 
ного Ѵ-образным 6-цилиндровым двигателем 





«...автомобиль европейского типа» 



«Салон с кожаными сиденьями и кондиционером свидетельствует о том, что этот автомобиль не из дешевых. Добавьте 
к этому V образный 6-цилиндровый двигатель, и сразу поймете, что модель Саіега отличается отличными ходовыми ка¬ 
чества и прекрасной управляемостью. Кому-то покажется, что эта машина маловата для такой марки, как 
Сасііііас, но сядьте в салон и увидите, что это не так. Автомобиль идет очень мяг¬ 
ко, правда, на крутых поворотах его слегка заносит. Че¬ 
тырехскоростная автоматическая коробка передач рабо¬ 
тает безотказно, переход со скорости на скорость осуще¬ 
ствляется плавно и незаметно для водителя». 


Салон автомобиля Саіега выполнен с типично европейским 
комфортом, что подчеркивает кожаная отделка. 
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Памятные даты 


1994 г. ОреІ начинает выпуск мо 
дели Оте0,а, Автомобиль имеет перед¬ 
нее расположение двигателя и привод 
на задние колеса - фанг, саидетельст 
вующии о том. что немецкая компания 
нацеливается на североамериканский 
рынок. 



Прообразом для модели Саіега 
послужил европейский автомо¬ 
биль ОреІ/ѴаихііаІі Оте&а. 



1996 г. Незадолго до поступле¬ 
ния на американский рынок на авто¬ 
мобиле появляется традиционная «ка 
диллзковская" радиаторная решетка, а 
задняя часть его немного переделыва¬ 
ется; так из ОреІ получился Саіега. Из- 
за жестких требований, предъявляе¬ 
мых к вопросам безопасности и кон- 
ентрации выхлопных газов, двигатель 
егка теряет в мощности. 



Ж . 







Самый крупный на сегодняшний 
момент Сасііііас, модель Ое Ѵіііе. 


1997 і . Совершенствуется обо 


рудование модели Саіега. появляется 
опционный солнцезащитный верх, ко 
торый устанавливается с помощью 
электромотора, и система спутниково¬ 
го слежения и поиска ОпЗіаг в случае 
угона. По дополнительному заказу в 
салоне устанавливается радио с проиг¬ 
рывателем компакт-дисков, управле 
ние аудиосистемой переносится на ру 
левое колесо. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


большие дисковые тор 
моэа на всех Колесах 


Несущий кузов 



Передние л 
стойки Макферсона 



Ѵ-образный 6-цилиндроеыи двигатель 




На базе автомобиля Оте& 

Фактически под значком компании СвсНІІ; 
скрывался слегка измененный немецкий авт 

мобиль ОреІ Оплела. Сохранились еі 
подвески, передние - стой» 
Макферсона, задние 
полумаятниковая ви 
ка тянущего тип 
Мощные тормо 
(массивные венти/ 
руемые диски на п 
редних колесах и нев< 
тилируемые на задних) і 
рантировали почти мгновенную ос 
новку на высоких скоростях, кроме 
го автомобиль имел систему автома 
ческого выравнивания хвостовой ч 
ти, компенсирующую большой вес 
гажа. Усиленное рулевое управле» 
также было взято с автомобиля От* 


ёая 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Сотрасі Ѵ6 


Головки цилиндра, 
выполненные из сплава 


На автомобиль можно было бы поста¬ 
вить американский Ѵ-образный 8-ци¬ 
линдровый двигатель, но и немецкого 
Ѵ-образного 6-цилиндрового с объе¬ 
мом в 3 литра оказалось вполне дос¬ 
таточно. Поверх его чугунного Ѵ-об¬ 
разного блока, под неожиданным 
углом развала в 54 находятся две 
головки цилиндра, выполненные из 
сплава. Поверх головок располагают¬ 
ся два распредвала, приводимые 
в движение ременной передачей, 
открывающие четыре клапана 
на цилиндр. 


Электронный и» 
торный ш 


===ѵ 
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Чугунный 

блок 



Четыре к 


на и- 



Привлекательная цена 

Благодаря большой схожести с автомобилем ОреІ Оте^а 
МѴ6, модель Саіега познакомила американцев с евро¬ 
пейским комфортом и стилем вождения. Младший в се¬ 
мействе современных Сасііііас, автомобиль Саіега может 
похвастать выдающимися техническими достоинствами, 
в частности прекрасным шасси. Немаловажную роль иг¬ 
рает и его соблазнительная цена, примерно $30 000. 


Первоначально С 
выпускалась в Ей 
как ОреІ Оте&а. 
















































































< ісііііас выпустил компактную роскошную машину, 
иііолне сопоставимую с такими моделями, как Іехик, 
ІПІІІ1ІІІ и ВМѴѴ. Замысел был простой - отвлечь внимание 
молодых покупателей от импортных автомобилей 
и привлечь к собственным. 


Передние подвески-стойки 

Стойки Макферсона используются спереди, как прави 
ло, на переднеприводных автомобилях, поскольку там 
их легче устанавливать. СаРНІас, однако, использовал 
стойки на заднеприводном автомобиле. 


Ѵ-образный 6-цилиндровый двигатель 



На автомобиль устанавливается компактный 3-литровый V- 
образный 6-цилиндровый двигатель и меньшим углом между 
головками цилиндров. Такая конструкция позволяет 
разместить двигатель в небольших автомобилях, 
которые производятся на европейских дочерних 

предприятиях СМ. таких, как. 
например. 5а а Ь 9.5. 
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Всесезонные шины 

Компания СагііІІас посчитала, что будет 
лучше, если модель Саіега «одеть- во 
всепогодные шины и тем избежать 
необходимости переходить с летней 

резины на зимнюю. 





Широкие фары 

Элегантную радиаторную решетку дополняет* 
крупный значок компании и задние фонари по 
всей ширине автомобиля. Именно они и отлича 
ют модель Саіега от его европейского предтечи. 



Технические характеристики: 

1998 СасІіІІас Саіега 










ил 



ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ6 

Конструкция: Чугунный блок и головки ци¬ 
линдров. выполненные из сплава 

Клапанный механизм: Четыре клапана на 
цилиндр с двумя распредвалами 
Диаметр и ход поршня: 86.1 мм х 85.0 мм 


Объем двигателя: 2962 см 
Степень сжатия: 10.0:1 
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Система питания: Электронный инжектор¬ 
ный впрыск 

Максимальная мощность: 200 л.с. при 
6000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 253 Нм 

при 3600 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8.5 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Че і ырехскоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Монокок с подрамником сзади и четырех¬ 
дверным кузовом седан 
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ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



В соответствии 
с регламентиру¬ 
ющими прави¬ 
лами на модели 
Саіега установ¬ 
лены большие 
фары и массив¬ 
ный передний 
бампер. 




Система ОпЗіаг 

На современных моделях Саіега устанавливается система ОпЗіаг, позволяющая 
проводить бортовую диагностику, а также система г лобальното позиционирования. 

позволяющая не только вести спутниковый поиск автомобиля, но и 
обеспечивающая водителю возможность связаться с оператором 
ОпЗіаг и в случае необходимости запросить помощи. В случае угона 
автомобиля та же система обнаружит его местонахождение. 
Через нее можно блокировать и разблокировать двери. 

получить помощь при выборе маршрута. 




Третий тормозной фонарь по всей ширине 
кузова - отличительная черта СасІіІІас 
выпуска 1990-х годов. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Стойки Макферсона с 
нижними управляющими рычагами 
Задняя подвеска: Полумаятниковая вилка 
тянущего іипа с витыми пружинами 
Тормоза: Вентилируемые диски, 11.7" диз 
метром (передние колеса), сплошные дис 
ни 11.3 диаметром (задние колеса) 
Диски; Выполнены из сплава 
Щ 6' х 16” 

Шины: Соосіуеаг Еа&1е, 225/55 НВ16 




• -лзІК 
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Ширина: 178 см 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 492 см 

Высота: 143 см 
Колея; 150 см (передние колеса) 
149 см (задние колеса) 
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Колесная база: 272 см 
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США 1991 


СаІІаѵѵау 

Когда специалист по автомобильным турбонаддувам Ривз Каллау¬ 
эй (Кееѵев СаІІаѵѵау) создал свой массивный и мощный 2П-1, двух¬ 
турбинную модель 5Іе<1ёвЬапітег, вариант автомобиля Согѵеііе, 
трудно было представить, что кому-то удастся сделать еще более 
мощного монстра. Тем не менее прошло совсем немного времени, 
и на свет появился Согѵеііе 5реесІ5іег. 
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«...поразительное ускорение» 



«Верхняя часть машины, с которого словно топором обрубили крышу, очень смущала покупателей, а широкое заднее 
стекло и неудобные подголовники мешали водителям смотреть назад, только следует заметить, что создатели автомо¬ 
биля меньше всего думали о практической стороне дела. Они добивались ускорения, в чем и преуспели 
- автомобиль разгонялся до ошеломляющей скорости в 100 км/ч всего за 
12,1 секунды. Каллауэй разработал для машины новую 
подвеску, которая улучшала ее управляемость. А если 
еще принять в расчет мощную, усиленную тормозную си 
стему и прекрасную сцепляемость машины с дорогой, то 
сразу станет понятно, почему она стоит сумасшедшие 
деньги». 


Голубого цвета интерьер автомобиля просто ужасен, зато 
рабочие характеристики - выше всяких похвал 
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Памятные даты 

1985 г. Ривз Каллауэй усшнавли 
вает два турбонаддува на ав гомобиль 
АІТа Котео СТѴ6 и тем доводит мощ 
ность его двигателя до 230 л.е., в ре 
зультате чего максимальная скорость 
автомобиля увеличивается до 
225 км/ч. Компания СПеѵгоІеі ~ в вос¬ 
торге от затеи Каллауэя и предлагает 
ему разработать двухтурбиный 
вариант автомобиля Согѵейе. 



В качестве базы для своих 
особенных, оборудованных 
турбонаддувами автомобилей, 
Каллауэй использует обычную 
модель С4 Согѵейе. 

1988 г. Каллауэй создает чудовищ¬ 
ной мощности вариант Согѵейе, авто¬ 
мобиль ЗІебщеРаттег, оборудованный 
двигателем мощностью в 880 л.с., спо¬ 
собный развивать максимальную ско¬ 
рость в 360 км/ч. Для улучшения аэро¬ 
динамических свойств машины был 
привлечен канадский дизайнер фран¬ 
цузского происхождения Поль Дойч- 
ман (РаиІ йеиівсбтап). 



Согѵейе Каллауэя участвуют 
также и в престижных гонках , 
например в Ле-Мане . 

1991 г. Первый автомобиль 
Зреебзіег появляется на автошоу в 
Лос-Анджелесе. Кстати, это был также 
первый автомобиль, названный 
СаІІаѵѵау. Он вызывает такой фурор, 
что Каллауэй решает сделать его 
особой маркой: выпускается только 
50 г аких автомобилей. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Модификаци 


Панели кузова из стекловолокна 


Дисковые тормоза 
на всех колесах 



Независимая 

подвеска 


Каллауэй полностью переделал стг 
дартный автомобиль С4 Согѵейе. Поп 
речные рессоры из композита, ставши 
едва ли не торговой маркой авт 

мобиля, были замен 
ны на всех колес 
амортизаторам і 
одетыми на них вит 
ми пружинами - так 
конструкция позволя 
лучше регулировать шасс 
Тормозная система была усовс 
шенствована за счет применения бл 
ка СаІІаѵѵау/ВгетЬо с суппорами, о( 
рудованными поршнями и вентилирѵ 
мыми дисками с поперечно просвт 

ленными отверстиям 


Ѵ'Обрэзкый 8-цилиндровый двигатель с двумя турбонаддувами 

АГРЕГАТ 








Полностью 
переделанный 





Двойные внутрен 
кие охладители 
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Каллауэй практически полностью пе¬ 
ределал базовый Ѵ-образный 8-цилин¬ 
дровый двигатель Ц98 от автомобиля 
Согѵейе объемом в 5700 см 3 , вставив 
в него более прочный коленвал, сде¬ 
ланный не из чугуна, а из кованой ста¬ 
ли. Степень сжатия была снижена до 
7,5:1 за счет использования поршней 
СозѵѵогЙі и МаИІе , что позволяло эф¬ 
фективно работать сдвоенному турбо¬ 
наддуву РоІоМазІег. Головки из алю¬ 
миниевого сплава фрезеровались и 
оборудовались более прочными кла¬ 
панными пружинами, сами клапана 
выполнялись из нержавеющей стали. 
Стандартный электронный впрыск 
топлива перекалибровался с целью 
более быстрого ускорения. 




Стальной 

коленвал 


Степень ежа 

7 , 5:1 


Двойной гурбонаддув 
РоІоМавІег 
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Мечта по имени Ѵеііе ® 

Фантастическое ускорение, безупречная управляемость, 
яркий агрессивный дизайн и ограниченный выпуск сдела¬ 
ли автомобиль СаІІаѵѵау Согѵейе Зреесізіег мечтой любого 
богатого коллекционера. 


Очень немногим сч< 
ливчикам удается л/ 
обрести автомобилі 
СаІІаѵѵау ЗрееРзіег. 

































































































«отдавая свои автомобиль, Каллауэй доказал, что совсем не обя¬ 
зательно идти маршрутом, проторенным моделью 2К-1, на кото¬ 
рой устанавливался замысловатый 32-клапанный Ѵ-образный 
н цилиндровый двигатель. Практика показала, что для получения 
колоссальной мощности в 420 л.с. нужно просто снабдить двига- 
■«ль двумя турбонаддувами с промежуточным охлаждением. 


1991 СаІІаѵѵау 
Согѵеііе 5реесІ$іег 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунный блок и головка из 
сплава 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 88,3 мм 
Объем двигателя: 5700 см 3 

л . чV ч'і.'.--ѵ:. . .г-V Л'.-'о.-/,ч- -■ч;Ѵі :•/ 

Степень сжатия: 7,5:1 
Система питания: Электронный впрыск топ 
лива, контроллер СаІІаѵѵау Місго ГиеІег и два 
гурбонаддува РоіоМазіег 

Максимальная мощность: 420 л.а при 

4250 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 740 Нм 

при 2500 об/мин 

Максимальная скорость: 296 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 4,5 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Шестискоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельная стальная рама-шасси и двухме¬ 
стный открытый кузов, выполненный из сте¬ 
кловолокна 


_ Ѵ-образный 8-цилиндровыи двига тель 

На сборку каждого двигателя с чугунным блоком Каллауэй тратил до 75 
часов, добиваясь требуемых допусков в настройке клапанов из нержа¬ 
веющей стали, фактически за счет них превращая двигатель в более 
мощный двухтурбинный силовой агрегат. Когда Каллауэю было недоста¬ 
точно мощности в 420 л.с., он добивался еще большей величины, 
450 л.с. Автомобиль с таким двигателем стоил на $6000 больше. 


Панорамное заднее стекло 


боковые стекла плавно переходят в заднее, 
дополняя два выступающих подголовника. Эта 
деталь стала одной из отличительных особенностей 

дизайна автомобиля. 


Дополнительные воздуховоды 

Кузов модели Зреебзіег имел множество отверстий 
воздуховодов как спереди, так и сзади, обеспечива 
ющих достаточное охлаждение и мощного двигате¬ 
ля, и громадных дисковых тормозов. Вычурный раз¬ 
мер отверстий - это не просто дань оригинальному 
стилю, он диктовался необходимостью и функцио¬ 
нальными возможностями. 


Турбонаддувы 
с промежуточным 
охлаждением 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


і' ідность двигателя увеличилась 
ли пительно благодаря двум тур- 
і іддувам. Оба блока РоіоМазТег 
ппіаютс минимальным отстааа 
нием. Воздух подается по двум 
охладителям, за счет которых 
он уплотняется и набирается 
большая мощность. 


Низкое лобовое стекло не давало воз¬ 
душному потоку попадать внутрь салона, 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Реечное 
Передняя подвеска: Двойная рычажная, с 
витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором попереч¬ 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: Многозвенная; с витыми 
пружинами, телескопическими амортизато¬ 
рами и стабилизатором поперечной устойчи¬ 
вости 

Тормоза: Вентилируемые диски марки 
ВгетЬо с четырехпоршневыми суппортами 
(передние и задние колеса) 

Диски: Выполнены из сплава, 9,5* х 18" {пе¬ 
редние колеса), 11" х 18” (задние колеса) 

Шины: Вгібёевіопе РЕ71285/35 ШХВ 

ГАБАРИТЫ 
I Длина: 448 см 
I Ширина: 180 см 
Высота: 100 см 

т ' ш . и ■ . . . щ ■ ■ ■ 

Щ) Колесная база: 234 см 

Колея: 151 см (передние колеса), 

153 см (задние колеса) 

Вес: 1280 кг 


Низкое лобовое стекло 


Избавившись от боковых стоек, Каллауэй «срезал» 
с автомобиля СогѵеКе 17,5 см. Он сделал это 
специально, чтобы лобовое стекло стало максимально 
низким, и. как следствие, улучшились аэродинамические 

свойства машины. 


іныи салон 


и ні.ному заказу, за дополнительные $12 000 
»и «отделывал салон автомобиля Зреебзіег 
и высшего качества. 


Экзотические цвета 


Красились автомобили ЗреесЫег в 12 цветов, причем некоторые 
были совершенно экзотическими - зеленый (ОІй Гуте Ѳгеел), ярко¬ 
розовый (Ноі Ріпк), оранжевый (ІЧис)еаг МеИбоѵѵп Огап@е). Правда, 
за такие расцветки приходилось также доплачивать по $7500. 
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США 1963-1982 



Более 30 лет автомобили СНескег колесили по улицам Манхэтте 
на. Их запоминающаяся, похожая на вытянутую луковицу 
форма, запечатлелась в памяти не только жителей Нью-Йорка, 
но и многих стран мира. 





«...сделан для человека» 



«Наверняка вы попадали в такую ситуацию. Субботний вечер, вы в сво¬ 
ей машине стоите на одной из длинных авеню. Длинная пробка. Вы 
смотрите вперед, назад и видите только многокилометровый ряд тесно 
стоящих машин, таких же, как ваша. Вы не удивляетесь этому, потому 
что хорошо знаете - Сбескег это танк во фраке, автомо¬ 
биль прочный и безопасный, с мощной подвеской. Одним 
словом этот автомобиль сделан для человека «. 


Примитивный, но практичный интерьер модели АН 
оборудован всем необходимым. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 



1956 г. Компания СЬескег 
Моіоігз запускает в производство та¬ 
кси А5. Автомобиль имеет плоские бо¬ 
ка, вполне справедливо ограничен¬ 
ные, и переднюю подвеску на витой 
пружине. 



Начиная с 1964 года модели 
СІтескег стали называть 
МагаѴтоп. 



1958 г. В этом году на автомобиле 
появляются спаренные фары, а под ка 
пот устанавливается двигатель мощно¬ 
стью в 125 л.с. 


ЯШ 


1959 г. Модель А8 сменяется мо- 
делью А10, Начинается выпуск, кроме 
такси, обычной пассажирской машины 


ЗорегЬа Бресіаі. 









Основным конкурентом нью- 
йоркских таксомоторов СІтескег 
был Сбеѵгоіеі Ітраіа - их поку¬ 
пали не менее охотно. 


і Шя 



1963 г. Дебют модели СИескег 

ап. 



1969 г. На некоторые модели 

по особому заказу начинают ставиться 
Ѵ-образные 8-цилинровые двигатели 
Сбеѵгоіеі с объемом в 5700 см 3 . 



1974 г. В соответствии с феде 
ральным законодательством автомо¬ 
били оборудуются массивными алюми¬ 
ниевыми бамперами. Выпуск автомо¬ 
билей прекращается в 1982 году. 



Ведущий задний 
мост 


Сделан на го / 








тормоза 


Автомобили СЬескег выпускались как такси 
они делались прочными и надежны 
без изысков, но и без изъян 
Шасси их представл 
собой массиві 
стальную Х-обраэі 
раму с длиной ко; 
ной базы в 30< 

.даже болы 

327 см, предназначен! 
специально для такси. Подвесі 
автомобиле - классическая, использоі 
шаяся во всех детройтских ^'" миа » 10 
годов, рычажная на передних кол» 
и рессорная на задних. На пер 
выпусках ставились барабанные торгъ 

на все кол< 


Сверхпрочная стальная ра 


V образный 8- или 6-цилиндровый двигатель 





, 7? и у 

ІЙ7'. : ; I 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Несметное число 


вариантов 


Компания СНескег не выпускала собствен¬ 
ные двигатели для модели АН, а приобре¬ 
тала их на стороне. Первоначально АН 
оборудовалась 6-цилиндровым двигателем 
СопГіпепІа! с объемом в 3600 см 3 , а 
с 1967 года на автомобили ставились ком¬ 
пактные Ѵ-образные 8-цилиндровые двига¬ 
тели СИеѵгоІеІ с объемом, сначала в 5200. 
а с 1969 года - 5600 см 3 . 8 течение 1970-х 
годов, - единственное полное десятилетие 
производства модели, - на машину стави¬ 
лись в основном 6-цилиндровые двигатели 
СИеѵгоІеІ с объемом в 4000 см 3 и Ѵ-образ- 




ные 8-цилиндровые двигатели той же 
марки с объемом в 5600 см 3 . Правда, 


в 1977 году компания отдала предпочтение 
более прожорливому двигателю с объемом 
в 4900 см 


ша 


_ 








Нью-йоркское такси 

Жизнь у такси трудная и беспокойная, поэтому и дизайн 
у них незатейливо простой, во всяком случае, в главных 
городах США вы не встретите такси ярких, запоминаю¬ 
щихся форм. Компания не располагала большими финан¬ 
совыми возможностями, следовательно, и не рвалась в 
провинцию, в основном она обеспечивала таксомотора¬ 
ми Нью-Йорк. 


Один из немногих 
мобилей АН, коп 
и сейчас можно уі 
на улицах Больше 
Г орода. 






























































































































Автомобили компании СНескег использовались во 



многих таксомоторных парках по всей территории 
США, но в очень ограниченном количестве - основ¬ 
ным объектом деятельности был Нью-Йорк. Здесь 
модели такси оборудовались специальным, 
нью-йоркским пакетом. 




Ѵ6 или Ѵ8 Сверхпрочная подвеска 


К 1980 году, когда производство этих та¬ 
кси уже затухало, оборудовались они 
Ѵ-образными 6-цилиндровыми двигате¬ 
лями с объемом в 3700 см 3 или Ѵ-образ- 
ными 8-цилиндровыми двигателями с 
объемом в 4300 или 4900 см 3 . По осо¬ 
бому заказу автомобиль могли оборудо¬ 
вать дизельным Ѵ-образным 8-цилинд¬ 
ровым двигателем. 


Ежедневные тысячемильные поездки 
по избитому и неровному асфальту 
требовали мощной подвески. Поэто¬ 
му компания СІтескег предпочитала 
ставить на свои машины-такси и же¬ 
сткие подвески на витых пружинах, 
и рессоры. В противном случае авто¬ 
мобили долго бы не проездили. 


Большинство автомобилей компании работали 
на сжиженном газе, а некоторые из них - на 
пропане. Такие машины легко можно было уз¬ 
нать по кольцу-обтекателю на крышке бака, рас¬ 
положенной почти в самом конце заднего крыла. 


Пропан 


■ 



(мкморныи интерьер 

<г і. іоиль выпускался на двух базах (305 или 
м) Более длинный вариант А11Е оборудовался 
иными сиденьями, смотрящими назад, и вмещал 
■ пи не шесть пассажиров, а восемь. 


Специальная комиссия 

Нью-Йорка 

За такси, работавшими в Ман¬ 
хэттене, следит особая комиссия 
по таксомоторам. Официальные 
машины должны быть выкраше¬ 
ны в желтый цвет, иметь особый 
дополнительный номер, по кото¬ 
рому можно выяснить таксопарк 
и фамилию водителя, светящий¬ 
ся сигнал на крыше и значок на 
задних дверях. Без соблюдения 
одного из этих условий ни один 
водитель не имеет права брать 

оплату. 




Технические характеристики: 

1980 СНескег АН 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана 
на цилиндр ы 

Диаметр и ход поршня: 95.0 мм х 88.4 мм 
Объем двигателя: 4900 


V V/-'.ЧV ѵ. ,ѵУ«' 

Степень сжатия: 8.6:1 







Система питания: Четырехкамерный 
карбюратор Восбезіег 

Максимальная мощность: 155 л.с. при 

3,800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 330 Нм 

При 2400 об/мин 

Максимальная скорость: 156 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 15,5 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая СМ 
ТигЬобубгатаііс 350 

КУЗОВ/ШАССИ 
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Шасси со стальным периметром и отдельный 
четырехдверный кузов седан 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Защитные стойки на бампере 


Поскольку движение в Нью-Йорке очень 
напряженное, на многих такси бамперы 
оборудуются защитными стойками, с ними 
и водители, и пассажиры чувствуют 

спокойнее. 


Тансомоторы, работающие круглосуточ¬ 
но, должны были иметь стекло, отделяю¬ 
щее водителя от пассажиров. 



А 

Ч 


ОЕР ТРйг 

оілѵ 4Г0Э 


ОРГ 





Все нью-йоркские такси имеют специаль¬ 
ный номер на крыше. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
купирующих шариках 

Передняя подвеска: Неравной длины вил¬ 
ки с телескопическими амортизаторами и 
стабилизатором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мост с 
полуэллиптическими рессорами и те¬ 
лескопическими амортизаторами 
іормоза: Дисковые (передние ко¬ 
леса), барабанные (задние колеса) 
Диски: Выполнены из прессован 
ной стали, 15“ диаметром 
Шины: 155/70 В15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 510 см Ширина: 201 см 
Высота: 180 см Колесная база: 305 см 
Колея: 164 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1530 кг. 
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США 1931 


Спеѵгоіеі 

Хорошо известно, что автомобили начала 1930-х годов с установленными на 
них форсированными двигателями прекрасно зарекомендовали себя на авто¬ 
гонках и даже сейчас способны составить хорошую конкуренцию современ¬ 
ным машинам. Но даже среди них модель СНеѵгоІе'К Іпсіерепсіепсе, уникаль¬ 
ное устрашающее трехдверное купе, заслужило себе прозвище «Дикий Танг». 






Ш- ш 


' ; 

I Щ. л ■ 

ГГ',-*- 

"> >• *' '*А 

• ' : :‘-х - 1 


ѵ І 


й 

і Ш 



«...вы чувствуете, как под вами 
качается земля» 



«Автомобиль выглядит как средство передвижения пришельцев с другой планеты. Этот СбеѵгоІеІ не 
похож ни на одного из своих собратьев. Когда вы заводите его мощный 
мотор, он не начинает работать, он словно приходит в бе¬ 
шенство. Через открытые борта вы хорошо видите, как 
стремительно убегает под вами дорога, вы чувствуете, как 
под вами качается земля. На дороге автомобиль привле¬ 
кает к себе всеобщее внимание не только своим необыч¬ 
ным внешним видом, а еще и громадным ускорением. За 
5 секунд этот монстр набирает скорость в 60 км/ч. Сидя за 
рулем такой машины, вы слегка посмеиваетесь над теми, 
кого вы с необычайной легкостью обгоняете». 

В парных гоночных креслах модели }№., перепоясав себя 
ремнями безопасности, напоминающими конскую упряжь, 
вы поистине чувствуете себя в полной безопасности. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 

1931 г. Кроме названия, им ста 

ло СПеѵгоІеІ Іпсіерепсіепсе, в модели 
автомобиля ничего не изменилось. 
Фактически это был все тот же СасШІас 
1929 года. Если не считать, конечно, 
еще и цены, которая возросла с 4Т5 $ 
до 650 $. 




Автомобили СбеѵгоІеі были не¬ 
обычайно популярны в 1931 го¬ 
ду. На фотографии изображена 
полицейская машина того 
времени. 

1932 г. Стараясь держаться в 


ногу со временем, компания прекрати¬ 
ла выпуск автомобиля Сбеѵгоіеі 
Іпсіерепсіепсе, заменив его моделью 
СопГебегаГе. Однако, каки прежде, все 


Ш машины Сбеѵгоіеі оборудовались мощ- 

.ѵТѵ.Ѵ.'ѵ, _ 

ным двигателем 3100 см ". Несмотря 



на начало Великой депрессии с кон¬ 
вейера в тот год сошли 306 716 машин 
іѵгоіеі. 




- % - 





Своей славой модель 33 
Сбеѵгоіеі обязана массивному 
Ѵ-образному 8-цилиндровому 
двигателю с объемом 
в 454 куб, дюйм. 


1933 г. Сбеѵгоіеі разнообразит 
свою продукцию, выпуская на рынок 
две новые модели Еа01е с колесной 
базой в 258 см и Мегсигу с колесной 
базой в 207 см. 




Трубчатое стальное шасси 




/А* 
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Ведущий задний мост 
на четырех штангах 


Неистовый СЬеѵгоІеі 


■V- '.'у 

А: ? • 
ЛШ- 


Диеновые тормоза 
на всех четырех 


колесах 


Этот автомобиль отличается о 
остальных Сбеѵгоіеі выпуск 
1931 года. Прежде всей 
стандартная стальная рама, иг 
пользовавшаяся для других ма 
н, была заменена в нем алгс 
миниевой трубчатой. Колеса 
шасси соединяли четыре от 
щенные вниз штанги, сперед 
стоял жесткий мост, сзади 
ведущий, на витых пружина 
Естественно, что на всех колеса 
стояли дисковые тормоз; 
другого при такой мощност 
двигателя не могло и быт 


і; 






Массивный Ѵ-образный 8-цилиндровьій двигатель 

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 
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Вместо 6-цилиндрового двигателя мощностью в 
50 л.с. с объемом в 3100 см 3 на автомобиль ста¬ 
вился мотор с совершенно другим характером. По¬ 
верх противопожарной системы и радиатора мон¬ 
тировался массивный блок с цилиндрами, расто¬ 
ченными на 0,07 мм и объемом в 7350 см 3 . Над 
блоком располагался впускной коллектор марки 
Шеіапсі, изготовленный на заказ промежуточный 
теплообменник, соединенный с турбонаддувом 
6-71 Ме Іапб соответствующего объема. Для того 
чтобы весь этот узел работал надежно и эффек¬ 
тивно, блок оборудовался восьмью поршнями, вы¬ 
держивавшими степень сжатия в 8,5:1. Горючее в 
двигатель подавалось двумя массивными четы¬ 
рехкамерными карбюраторами Ноііеу 75, обору¬ 
дованные двумя насосами йоиЫе Ритрег. 
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Купе, в котором приятно ездить 

СНеѵгоІеІ начала 1930-х годов, хотя и не такие популярные, 
как теперешние Рбгб, тем не менее обладают громадным 
потенциалом для участия в автогонках. Правда, хороши они 
и для повседневных поездок. Показанное на фотографии 
купе радикального дизайна 1931 года выпуска, обгонит 
многие из современных экзотических суперкаров. Будьте 
уверены - за рулем такой машины вы не останетесь неза¬ 
меченными. Несомненно, эта модель - лучшая и для 
поездки, и для демонстрации индивидуальности. 


Уж если какой авто 
билъ и заслуживав < 
мина «экстремальні 
так это, конечно же 
казанный на фотогі 
фии Сбеѵгоіеі. 




















































































Довольно сложно определить, что это, собственно, за авто¬ 
мобиль и к какому классу он принадлежит. Его общий 
внешний вид говорит, что создали его исключительно для 
<чѵтошоу, но ведь он ездит, да еще как - этот зверь разви¬ 
вает более 320 км/ч. Эта машина явно городского типа, 

•ю всяком случае ездить на такой по городским улицам 
не запрещено. 



ѵ и убийственной мощности 


Срезанный верх 


' і.н сииный Ѵ-образный 8-цилин- 
іі к двигатель с объемом в 
И к і і м , оборудованный двумя 
(|іби ‘раторами и массивным 
ичшм промежуточный теплооб- 
= крин гурбонаддув способен 
мн’мпмин» любого самого 
тіо гонщика. 


Верх машины специально сделан таким 
для того, чтобы, во-первых, уменьшить 
высоту автомобиля, а во-вторых, под¬ 
черкнуть величину и мощь двигателя. 








'•юминиевое заднее 

рыло 




к м 

Ні 


іи чіьку ускорение авто- 
пили как и его скорость, 
мны. он должен прочно 
мі іі.і земле, в против- 
и«- пучае задняя его часть 
« ніиі приподниматься. Для 

.. шдней части маши 

і і.інавливалось круп- 
> іміпминиевое крыло на 
ічоие того, что ставится 
циничной модели ОиІІаѵѵ. 

■ крыло обеспечивало 
ііи’и части хорошую 
• ■ичивость на 
’! 11 1 ( коростях. 




Измененная 
система выхлопа 

От каждого цилинд 
ра отходят выпуск 
ные трубы. Такая 
конструкция спо¬ 
собствует тому, что 
V образный 8 ци¬ 
линдровый двига¬ 
тель с диким ре¬ 
вом. от которого 
сотрясается земля, 
развивает гаранти 
рованную произво¬ 
дителем мощность 
в 900 лх. 




Более широкий кузов 


Одна из модификации модели - автомо 
биль с кузовом, ширина которого сзади 
на 7.5 см больше, чем спереди. 


В хвостовой части автомоби 
ля располагался парашют, 
который помогал быстро 
остановить мчавшийся 

автомобиль. 


Парашют 



Технические характеристики: 

1931 СНеѵгоІеі 
Іпсіерепсіепсе 

ДВИГАТЕЛЬ 

Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр. приводимые в действие одним, уста 
новленным внизу V образного блока рас¬ 
предвалом 

Диаметр и ход поршня: 108 мм х 101 мм 
Объем двигателя: 7400 см 3 
Степень сжатия: 8.5:1 
Система питания: Два четырехкамерных 
карбюратора НоІІеу 750 ОМ 
Максимальная мощность: 900 л.с. при 
6400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 958 Нм 

при 3800 об/мин 

Максимальная скорость: 272 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 4.5 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоросная автоматическая ТН400 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальное трубчатое шасси и двухдверный ку¬ 
зов купе 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Задние штанги предохраняли хвостовую 
часть машины от ударов о землю, когда 
автомобиль резко набирал скорость. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
купирующих шариках 

Передняя подвеска: Неразрезной мост с 
поперечной рессорой, четырьмя штангами и 
телескопическими амортизаторами 
Задняя подвеска: Ведущий мост с четыре 
мя штангами, витыми пружинами, стабили¬ 
затором поперечной устойчивости іи аморти 
заторами 

Тормоза: Дисковые (передние и задние ко 
леса) 

Диски: Сга^аг 0га§ 51аг, 15" х 7" (передние 
колеса). 15" х 15 й (задние колеса) 

Шины: ВРСоосігісІі, 195/5015 (передние ко 
леса). МіскеуТИотрзоп, 29/18.5 15 (задние 
колеса) 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 387 см 
Ширина: 189 см 
Высота: 148 см 
Колесная база: 276 см 
Колея: 130 см (передние колеса), 

145 см (задние колеса) 

Вес: 724 кг. 
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США 1940 


Спеѵгоіеі 

Тому, кто хотел в 1940 году купить спортивный СНеѵгоІеі, предлагалась 
модель Соире. Постоянные покупатели машин оторопели бы, узнав, что эта 
модель оборудована массивным Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем и 
способна развивать максимальную скорость в 200 км/ч. О таком в то время 
многие просто боялись мечтать. 
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«Победил Фанхио» 



«Модель Соире принесла удачу чемпиону мира по автогонкам Фанхио, на 
ней в 1940 году выиграл 10 000-километровыи марафон. Вы только пред¬ 
ставьте, какую сумасшедшую для того времени скорость он развил! Ее авто¬ 
мобилю обеспечили двигатель Согѵеііе Сбеѵгоіеііе™ Ѵ8 мощностью 215 л.с. 
и новые подвески на всех четырех колесах, равно как и крупные, обладаю¬ 
щие хорошей сцепляемостью с дорогой шины. Сам Фанхио был по¬ 
трясен. Вместо старых высоких сидений на машине установили 
обычные, от модели Согѵеііе, в которых водитель и пассажиры не 
смещались в сторону на поворотах. И такого Фанхио тоже не ожи¬ 
дал. До 96 км/ч автомобиль разгоняется меньше, чем за 7 секунд, 
а его максимальная скорость составляет 200 км/ч». 


Кожаные сиденья от модели СогѵеНе, кожаная отделка салона, обычная 
панель управления, отделанная сплавом, - просто и изящно одновре 
менно. 
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Памятные даты 

1933 г. Компания СЬеѵгоІеІ на 

чинает производство своей новой се¬ 
рии моделей Маэіег Еа@!е. Это уже не 
первый автомобиль компании, обору¬ 
дованный 6-цилиндровым двигателем, 
и появление его на рынке не вызвало 
бы фурора, если бы не его дизайн и ра 
бочие характеристики. 


1937 г. Серия Мазіег обретает но- 
вый дизайн и становится еще более 
популярной. Начиная с 1934 года на 
серию Мавіег Реіихе ставится незави¬ 
симая передняя подвеска. 



Модель СЬеѵгоІеі Соире 1940 
года была для своего времени 


' ■ 






очень скоростной . 


1940 г. В серию вносятся догюл- 
нительные изменения - удлиняется ко¬ 
лесная база и совершенствуется ди- 
зэйн. Теперь эти автомобили совер¬ 
шенно отличаются от аналогичных того 
же класса. Тогда же б них начали ис¬ 
пользовать детали из пластика и от¬ 
делку из нержавеющей стали. Извест¬ 
ный автогонщик Хуан Мануэль Фанхио 
доказывает преимущество модели 
Сбеѵгоіеі; Мазіеі Соире, выигрывая 
10 000-километровый марафон Сгап 
Ргетіе Іпіегпаііопаі сіеі МоПе в Южной 
Америке, опередив остальные машины 
на час с лишним, развивая на дистан¬ 
ции среднюю скорость более 90 км/ч. 


1941 г. На автомобили устанав 
ливается 6-цилиндровый двигатель г.- 
объемом в 3500 см 3 , что прибавляет 
ему дополнительные 5 л.с. Теперь мощ 
ность двигателя составляет 90 л.с. Мо 
дифицируется кузов, он становится 
длиннее, ниже и шире, удлиняется и 
колесная база. 


1942 г. Производство автомо¬ 
билей марки СІпеѵгоІеі включая и эту 
модель, останавливается, компания 
переходит на выпуск только военной 
техники. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



Различия 


Независимая задняя подвеска 


—-- В этом купе от старых моделей оетали 

/ 'Ч только два компонента - глубокое, р. 

/ \ дельное шасси и кузов. Канула в т 

ту некогда считавшаяся суш 
современной разработк 
/ компании СПеѵгоІеІ незаі 
'’^ТвртІ симая передняя подвс 

«коленного» типа, она уступи 
ш Ш% \ место по-настоящему современн 

Г Д — подвеске, двойной рычажной. Исче 
щ ведущий задний мост, и рессоі 

у I их место заняла усовершенствованн 

I ведущая часть марки ^ёиаг, посколі 
/ I только он мог справиться с той бешен 
_ 4 1 мощностью, которую развиі 

іэтѳль Ѵ8, разработанный СІіеѵгоІеі ДВИГЭТеЛЬ СОГѴѲ Ѳ 

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Кузов стандартный, 
полностью выполненный 
из стали 


Рычажная передняя 
подвеска 


В три раза мощнее 

.. 

Если раньше на автомобили компании уста¬ 
навливался 6-цилиндровый двигатель мощ¬ 
ностью в 85 л.с., то теперь модель Соире 
оборудуется новым Ѵ-образным 8-цилиндро- 
вым двигателем с объемом в 5350 см 3 . Об 
установке на новую модель старого миниа¬ 
тюрного двигателя никто даже и не думал, 
в то же время и Ѵ8 тоже казался мал для 
объемного отделения для двигателя. Хотя 
он, конечно, имеет одно преимущество - 
он легче. Решили установить его, а чтобы 
он не болтался, его «одели» в специальный 
трубчатый кокон, через который отводились 
отработанные газы, увеличив тем самым 
мощность. При выборе карбюратора созда¬ 
тели машины отошли от принятой тогда 
нормы, они предпочли установить не один 
четырехкамерный карбюратор, а целых три 

! - ѵ гѵ' г -..-/ : : Лт. Ѵ?,Ѵ ѵ _ .» . „• 'ѵтТ' Ѵ ■ - >г.С-Э.'ЗЛУ. ТіѴіѵ-.ѵ-.ѵт”-. ’ іѴ.-=4 


Полиров 

впускной 


Три двухкамер^ 
ных карбюрато 
ра марки 
РосНевіег. 


Конструкция 

выполнена 

полностью 


Обычные выпускные патрѵ* 



ШШШй 

■ щ .• • 

••' : ѵ : 


двухкамерных марки РосЬезІег. 


из чугуна 







Скошенная хвостовая часть 

От остальных купе модель СНеѵгоІеі Соире отличалась фор¬ 
мой хвостовой части. Начиная от передних дверей все, что 
считалось стандартным для несколько неуклюжего, но про¬ 
сторного седана, исчезло, уступив место маленьким задним 
стеклам и длинным плавным крыльям, как задним, так и пе¬ 
редним. Таким образом уменьшилось место для пассажира, 
но, как говорили сами создатели модели, «автомобиль стал 
привлекательнее и увеличился объем багажника». 


Длинная, плавно 
шенная хвостов 
часть придавала 
ли Соире изящеч 
которого не хваі 
седанам. 









































































і « ми бы малогабаритный двигатель СНеѵгоІеІ Ѵ8 существовал бы в 1940 
• оду, его бы обязательно установили на модель СНеѵгоІеІ Соире. Но вот 
интересно - установили бы на автомобиль двигатель мощностью в 300 л.с. 
и независимую заднюю подвеску от автомобиля іа^иаг? Нет, конечно, она 
начала ставиться на автомобиль совсем недавно. Либо вы можете сделать 
»і<> сами, если у вас более ранняя модель СНеѵгоІеІ Соире. 


Вентилируемые дисковые тормоза 

В те годы широко использовались гидравлические 
барабанные тормоза, которые в наши дни совер¬ 
шенно непригодны по причине их слабости, Веніи 
лируемые диски на передних колесах захватывают 
ся теми же самыми суппортами с четырьмя 
поршнями, как и на старых моделях спортивных 
автомобилей ТгіитрП ТЯ8. 



Салон на заказ 


Салон на заказ включал в себя уста¬ 
новку кожаных сидений от последних 
моделей автомобиля СогѵеТіе, С ними 
контрастировал классический руль 
с изломанной формы спицами. 




Двигатель СогѵеНе Ѵ8 


Реечное рулевое управление 


Новые тормоза 


Когда был сделан автомобиль Визіпезз 
Соире, его оборудовали прекрасным ряд¬ 
ным 6-цилиндровым двигателем СНеѵгоІеІ 
объемом в 3500 см 3 с верхним расположе¬ 
нием клапанов и чугунным блоком, голов¬ 
ками и поршнями, низкой (6,5:1) степенью 
сжатия и скромной мощностью в 85 л.с. 
при 3200 об/мин. Теперь машина 
оборудуется двигателем СогѵеКе 
объемом в 5300 см 3 , мощность 
которого составляет 300 л.с. 


Создатели автомобиля Визіпезз 
Соире прекрасно понимали, что, если 
бы не мощность двигателя н 300 л.с., 
для него отлично подошло бы рулевое 
управление с циркулирующим шари¬ 
ком. Однако с таким двигателем ру 
левое управление должно было быть 
более точным, а именно - реечным. 
Его приобрели у европейского отде¬ 
ления компании РогО, 


Теперь, когда автомо¬ 
биль имел блок задней 
подвески фирмы іа&иаг. 
на модель Визіпезз 
Соире ставились задние 
дисковые тормоза собст¬ 
венного изготовления. 



іняя подвеска от автомобиля Іа&иаг 

дущем заднем мосту модели Соире по- 
иіпическая рессора сменилась более 
именной полностью независимой сис- 
модвесни от модели Іа&иаг Х.І6. но по- 
ку он шире старого СПеѵгоІеі, подвеску 
и сузили. 


Более крупные задние колеса и шины 

Для того чтобы автомобиль Соире приобрел прису¬ 
щий ему агрессивный вид. с приподнятой носовой 
частью, назад ему поставили колеса размером 
15 дюймов, а спереди оставили 14-дюймовые. 
Диаметр шин также разный. 




Технические характеристики: 

1940 МосІіііесІ 
СНеѵгоІеІ Соире 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: СНеѵгоІеІ Согѵейе Ѵ-образн ый 8-цилинд- 
ровый; 
Конструкция: Чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие установлен¬ 
ным в блоке одним распредвалом и гидрав¬ 
лическими толкателями 

Диаметр и ход поршня: 100 мм х 85 мм 
Объем двигателя: 5300 см 3 
Степень сжатия: 10,5:1 
Система литания: Три двухкамерных карбю¬ 
ратора КосПезІег 

Максимальная мощность: 300 л.с. при 
5000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 434 Нм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,8 сен. 

ТРАНСМИССИЯ 

Четы рехс ко ростиая а втом атич ес ка я 

КУЗОВ/ШАССИ 

Рама коробчатого сечения и стальной двух¬ 
дверный кузов купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 





На капоте оставалась 
только одна деталь 
украшения - талисман 
«на счастье». 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Реечное 
Передняя подвеска: Двойная рычажная с 
виіыми пружинами и телескопическими 
амортизаторами. 

Задняя подвеска: Усовершенствованная 
задняя подвеска от автомобиля Іациаг >06. 
Тормоза: Вентилируемые дисковые на всех 
колесах, с четырьмя поршнями на суппорте 
(передние колеса), дисковые, с внутренним 
эаслоложением, от автомобиля Іаёиаг (зад¬ 
ние колеса) 

Диски; Того ТИгивІ выполненные из сплава, 
14" диаметром (передние колеса), 15" диа¬ 
метром (задние колеса) 

Шины: Вгібеезіопе 185/7014 (передние 
колеса). ВР СооОпсІі 255/70 15 (задние 
колеса) 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 483 см 
Л Ширина: 178 см 
Высота: 173 см 
Колесная база: 285 см 
Колея: 146 см (передние колеса), 

150 см (задние колеса) 

Вес: 1160 кг 
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США 1948 



Первые послевоенные автомобили были надежными и прочными, правда, 
лишенными комфорта и изящества: их создатели об этом попросту 
не заботились. Однако многим любителям скоростных автомобилей 
нравились и продолжают нравиться именно эти дутые, плоские по бокам 
кузова и простенькая, если не сказать примитивная, механика. 



«... гладкий, плавный , в общем, 
удовлетворительный» 



»Первые послевоенные автомобили СЬеѵгоІеі , массивные , с объемными формами, привлека¬ 
ли не покупателей, а всеобщее внимание, и в магазинах, и на до¬ 
рогах. Приятный салон и комфортабельные сиденья делают 
этот Сііеѵгоіеі идеальным автомобилем для летних поездок. 

Мягко работающий двигатель мощностью в 325 л.с. и объе¬ 
мом в 5600 см 3 и автоматическая трансмиссия обеспечива 
юг отличную работу автомобиля. Правда, рабочие характери¬ 
стики машины сильно улучшилась бы. если б на нее постави¬ 
ли реечное управление от автомобиля Мизіапё-Н и заднюю 
подвеску от Гоге/ 9*. 


Современные кожаные кресла контрастируют с приборной дос¬ 
кой. выполненной в старинном стиле винтаж. 
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Памятные даты 

1945 г. Как и многие другие дет 

ройтские производители, компания 
СПеѵгоІеі начинает производство граж¬ 
данских машин, выпустив самые попу¬ 
лярные в 1942 году модели, но пред 
ставив их как новые, машины будуще¬ 
го, 1946 года. Уступая своему главно¬ 
му конкуренту, РогО, компания умудря- 
ется-таки выбросить на рынок 
398 026 автомобилей. 




Модель /лбу 500 серии СЬеѵгоІеі 
Пееітазіег 


1947 г. Кроме новой пялиятппмпй 

решетки И некоторых изменении ь ме¬ 
ханике, автомобили СНеѵгоіеІ мало от¬ 
личались от прошлогодних автомоби 
лей. Выпускались следующие модели: 
ЗіуІетайТег, РіееІтазТег и РІееТІіпе, то 
есть те же. что и в 1942 году. Для всех 
автомобилей стандартным оставался 
6-цилиндровый двигатель ЗІоѵеЬоІі Зіх 
мощностью в 90 л.с. и объемом 
в 3500 см-1 



Самый лучший двигатель из 
всей серии ЗіоѵеЬоіІ Зіх, вари¬ 
ант «голубое пламя*, устанавли¬ 
вавшийся на автомобилях 
Согѵеие. 

1948 г. Претерпев очень незна 
чигелъные изменения, автомобили 
СГіеѵгоІеІ обошли своих фордовских 
конкурентов, достигнув производства 
в 696 449 единиц. Дебют полностью 
нового автомобиля СНеѵгоіеІ: состоялся 
в 1949 году. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Листован рессора 


Стальной кузов на пространственной 
раме 



Независимая перед¬ 
няя подвеска от моде¬ 
ли Рогй Мшізпё И 



ШОН 




щш ■ 

Малогабаритный Ѵ-образный 8 цилиндровый двигатель 


Очень низкая посадке 

Автомобиль 1948 года - это не копия, а сама 
настоящая модель МсСоу. Кузов машины из 
менился, но осталась уже известная рама. До 

бавилась сниженная незави 
симая передняя подвеск 
от модели Рогб Мизіапё И 
и давно пришедшш 
ся по вкусу ЛЮбк 
телями прока 
титься «с ветер 
ком» задний дифф< 
ренциал от модели Рог 
9, расположенный на ли 
стовой рессоре, обеспечі 
вает авто такую низкую посадку. Устан< 
вленные сзади воздушные амортизат 
ры марки Мопгое помогают уменьшит 
волочение, улучшить управляемость 

устойчивость автомобилі 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Мышонок с тремя 
карбюраторами 

В 1948 году все автомобили СНеѵгоіеІ 
без исключения оборудовались 6-ци¬ 
линдровыми двигателями Зіоѵебоіі 
Зіх с объемом в 3500 см 3 . Иначе го¬ 
воря, машины не отличались спортив¬ 
ным характером. Позднее для улуч¬ 
шения их рабочих характеристик на 
них начали ставить малогабаритные 
Ѵ-образные 8-цилиндровые двигатели 
с объемом в 5600 см 3 . Этот мощный 
двигатель имеет впускной патрубок 
(коллектор) марки ТгІ-Роѵѵег, три двух¬ 
камерных карбюратора марки 
ВосНевІег, Все дополнительные эле¬ 
менты двигателя - старой модели, 
эпохи винтаж. Сделано это специаль¬ 
но, для испытывающих ностальгию 
по прошлому автомобилизма. 


===== 


Впускной патрубок 
марки Тгі-Роѵѵвг 


Три есарбюі 
тора маі 
НосПе^ 



Дроссель м 
механизм последи 
тельного включе 
нарбюратоі 


Чугунные блок и головка 



Автомобиль очень массивный 

Тяжелые, внушительных размеров послевоенные автомо¬ 
били СПеѵгоІеі не совсем подходят для многокилометро¬ 
вых гонок, но они вызывают любовь и привыкание, осо¬ 
бенно автомобили с открытым верхом, отличающиеся изы¬ 
сканной покраской, плавными линиями кузова и комфорт¬ 
ным салоном. 


Мягкий дизайн авг< 
биля делал модель 
СНеѵго/еІ 1948 год. 
непохожей ни на о/ 
другую машину. 










































































и іящный и хорошо отделанный в мельчайших деталях, 
с роскошным салоном, но простой механикой, СНеѵгоІеі 
1448 года служит яркой демонстрацией того, что и старые 
лптомобили могут быть и практичными, и стильными. 


Трехкарбюраторный 350 Ѵ8 

В пятидесятых и шестидесятых годах наибольшим 
предпочтением пользовался один незатейливый 
способ увеличить мощность двигателя - поставить 
на него несколько карбюраторов. Именно таким 
путем пошли и создатели СНеѵгоІеі 1948 года - 
оборудовали двигатель тремя карбюраторами 


Передняя подвеска от автомобиля 
Мизіапё II 

Под передними крыльями машины таилась 
мечта каждого гонщика того времени - 
независимая передняя подвеска от моде 
ли Мивіапе II. смещенная вниз на 5 см. Та 
ким образом, автомобиль обретал необхо 
димую устойчивость, и подчеркивалась 
широкая и плоская носовая часть. 



резанный верх, изящный кузов 

.лне естественно, что создатели автомобиля изо 

«и '■> сил старались подчеркнуть округлость форм ав- 
пмобиля выпуклыми крыльями. Фактически это был 
юв от старой модели, максимально раздутый, 
і кно срезанный сверху и разглаженный до зер 
і> ільного блеска. Общий дизайн кузова дополняют 
«рылья и капот. Очень подходит к автомобилю и его 
м івание СИиЬЬу 48 («дутик*). 



Технические характеристика: 

1948 СНеѵгоІеі 
Пееітазіег 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 
линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом через толкатели 

Диаметр и ход поршня: 101 мм х 88 мм 
Объем двигателя: 






Степень сжатия: Нет данных 



* 
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Система питания: Три двухкамерных карбю 
ратора марки РосРезІег 

Максимальная мощность: 325 л.с. при 

5500 об/мин 

•- 

Максимальный крутящий момент: 459 Нм 
при 3500 об/мин 8^ЫІ|НМ| 

Максимальная скорость: 223 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,8 сек 


трансмиссия нррЩЩР 

Трехскоростная автоматическая 6М ТН400 

КУЗОВ/ШАССИ 

Пространственная рама с раздельным двух 
дверным кузовом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




В мирное время забывали 
о себестоимости 

Весь кузов автомобиля де¬ 
лался от начала до конца по 
схеме, которую можно было 
бы назвать дизайном СМ 
1940 х годов. Ни на конечную 
стоимость машины, ни на свя¬ 
занные с ее производством 
расходы никто не обращал 
внимания. 



Прекрасная кожаная обшивка передних 
и задних сидений. Стиль обшивки очень 
напоминает современный. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Рулевое управление: Реечное 
Передняя подвеска: Короткие/длинные 
рычаг и с питыми пружинами, телескопиче¬ 
скими амортизаторами и стабилизатором 
поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мост, полуэя- 
липтические листовые рессоры и телескопи¬ 
ческие амортизаторы 
Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
барабанные (задние колеса} 

Диски: Выполнены из штампованной стали, 
15" диаметром 

Шины: КеІІеу 5ргіп|*?іе!сі, 215" х 15” (перед¬ 
ние колеса), 235 х 15 (задние колеса) 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 467 см 
Ширина: 184 см 
Высота: 147 см 
Колесная база: 295 см 
Колея: 136 см (передние и задние колеса 


Вес: 1380 кг 




№■'•■■■ І Ш . 




















































В 1950 году, по всеобщему мнению, лучшим автомобилем 
для доставки легких грузов, стильным и быстрым, был 
СІіеѵгоІеі 5есіап Оеііѵегу, сочетавший в себе практичность 
грузовика с комфортом и маневренностью современной 
легковой пассажирской машины. 







«...комфортабельный и практичный» 



«Этот слабо измененный Сйеѵгоіеі и сейчас можно частенько увидеть на наших дорогах, правда, с течением 
времени салон его стал более удобным и приятным - появилась не только новая отделка, но и, можно ска¬ 
зать, совсем роскошное пассажирское сиденье. Рядный 6-цилиндровый двига¬ 
тель с верхним расположением клапанов работает 
медленно, но надежно, вырабатывая высокий крутя¬ 
щий момент. Машина стала более приятной, но не 
потеряла своей практичности. Разумеется. 5ее/ап 
Оеііѵегу не перевернул мир, но его создатели и не хо¬ 
тели этого делать, они просто сделали надежную ма¬ 
шину. небольшой грузовичок, в котором можно отлич¬ 
но ездить. Радиальные шины улучшают сцепляемость с 
дорогой, рулевое управление - классическое, хотя 
кое-кто назвал бы его технически отсталым». 

Салон автомобиля Зесіап Оеііѵегу очень напоминает 
интерьер классического Сбеѵгоіеі, особенно его 
передняя часть. 
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Памятные даты 

1928 г. СИеѵгоІеІ впервые де 

монстрирует модель Зесіап Оеііѵегу. 
Создан автомобиль на базе шасси от 
модели МаіюпаІ АВ Іі&бі Оеііѵегу с ко 
лесной базой в 271 см. В первый год 
было выпущено свыше 1000 единиц 
авто мобиля. 



В1931 году передняя часть мо¬ 
дели Зесіап Оеііѵегу была такой 
же , как и на пассажирских ма¬ 
шинах. 

1949 г. Запускается в произвол 
ство новая модель ЗеОап Оеііѵегу, пе¬ 
редняя часть которого была такой же, 
как у нового послевоенного Спеѵгоіе*. 
Теперь машина уже прочно считается 
пассажирской, а не грузовой. 

1955 г. Дизайн автомобиля претер¬ 
певает серьезные изменения и офици¬ 
ально признается пассажирским. Ма¬ 
шине дается шутливое название 
«ЗИоеЬох» (обувная коробка). 





Старинный 6-цилинд¬ 
ровый двигатель 

Модель Зесіап Оеііѵегу оборудована 
совсем древним рядным шестици¬ 
линдровым двигателем с верхним 
расположением клапанов. Это при¬ 
митивный по конструкции силовой 
агрегат, впервые появившийся на 
автомобилях в 1929 году. Поздний 
его вариант, двигатель ВІие РІате 
успешно тянул самые первые 
Согѵеііе. Стандартный вариант, уста¬ 
новленный на модели Зесіап 
Оеііѵегу, ТНгіЙтазіег, имеет объем в 
3500 см 3 и мощность 92 л.с. Уже 
сам владелец машины установил на 
двигатель вместо одного карбюрато¬ 
ра два, марки КосНезіег. 


Верхнее расположение 
клапанов 




ш - . 


Четыре опорных 
подшипника 


Низкая степе» 
ежам 


Цельная ч\ 

кѳнст 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Шасси от пассажир 
скот автомобиля 


Низкое переда- Высокопрочные 
точное число задние пружины 








№ : 
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іШШык 




Шасси автомобил 

Модель Зесіап Оеііѵегу выполнеі 
на стандартном шасси от легт 
вого автомобиля с колеси 
базой, равной 295 см. Дизаі 
автомобиля имеет много общ 
го с современными ему л< 
ковушками, в частности в < 
делке (линия Зіуіеііпе), хотя і 
которые панели кузова выполі 
лись специально для него. Трехсі 
ростная механическая трансмисси 
приводящая в движение ведут 
задний мост, имеет низи 
соотношение, 4,11:1, за счет ч* 
увеличивается способность маши> 
перевозить тяжелые гру 


6 цилиндровый двигатель Тйгійта&іег 

. , ІІІ 




СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Особой популярностью пользо¬ 
вались модели Зесіап Оеііѵегу, 
выполненные на заказ - На фото¬ 
графии показана такая модель 
выпуска 1933 года. 

1960 г. Производство модели 
Зесіап Оеііѵегу прекращено. 



Классический универсал 

Дизайн легковых автомобилей СИеѵгоІе* 1949-1954 годов 
был очень неплохим, и тем не менее модели Зесіап Оеііѵегу 
сильно выделялись на их фоне. Оба ряда машин охотно по¬ 
купались, но особенное предпочтение отдавалось выкра¬ 
шенным в эффектный цвет, присущий стилю винтаж. 


Модель Зесіап 0< 
сочетает в себе і 
ство стиля, комф 
и практичность. 






















































































Копания СНеѵгоІе* выпустила модель Зесіап Оеііѵегу 
■I1928 году. Автомобиль имел большой успех и помог 
компании приблизиться по количеству продаж к своему 
основному конкуренту, Роге!. Здесь представлена 
модель 1952 года, в которой сохранилось многое 
от первых автомобилей 8есІап Оеііѵегу. 


Техническое характеристики 

1952 СНеѵгоІеІ 
Зесіап Оеііѵегу 


Современная краска 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Рядный шеетицилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана 
на цилиндр, приводимые в движение одним 
распредвалом 

Диаметр и ход поршня: 88 мм х 95 мм 

Объем двигателя: 3500 см 3 

Степень сжатия: 6.6:1 

Система питания: Два карбюратора марки 

Росбезіег 

Максимальная мощность: 110 п.с. при 

3400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 308 Нм 

при 1700 об/мин 

Максимальная скорость: 147 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 14,0 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

• '••• • р* ,,,.Ы п*Ѵіі іт'і.» і , ■ ,, ■ - . *. • ч і > - - ‘ ■ І . 1 , і ■,) ,Ѵ ч. Л*., |'| . і,і .!«• ѵ . і'. Ѵ 1 .А.-;; о -\ 

Трехскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельное шасси и стальной двухдверный 
кузов-универсал. 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Большинство моделей 
Зесіап Оеііѵегу выходи¬ 
ли с завода выкрашен¬ 
ными в черный цвет. 
Только в 1998 году 
коллекционеры стали 
красить в цвет легкий 
металлик, который 
по-настоящему оттеняет 
хромировку. 


6-цилиндровый двигатель с верхним 

расположением клапанов 


С конца 1920-х и до середины 1950-х годов основным 
двигателем компании СПеѵгоІеТ оставался ее собственный 
рядный 6-цилиндровый, с верхним расположением 

клапанов СПеѵгоІеі ЗіоѵебоІТ. 


Интерьер на заказ 


Верх у этого авто¬ 
мобиля отделан ви¬ 
нилом, а двери - 
винилом и замшей. 
Имеется в нем и 
пассажирское сиде 
нье. Все это дела¬ 
лось по индивиду¬ 
альному заказу, ^ 
с завода маши- І 
на выходила і ® 

ТОЛЬКО С ВОДИ- I . 

тельским I] 

сиденьем. О 


Выпуклые зад 
ние крылья - 
характерная 
деталь дизай¬ 
на легковых 
автомобилей 
1952 года 
выпуска. 


иівисимая передняя подвеска 


Высокопрочная задняя 

подвеска 


и современные пассажирские 
і новые) автомобили марки 
іѵгоіеі, модель Зебап Оеііѵегу 
'рѵдуется независимой передней 
інеской с рычагами неравной 
шы и витыми пружинами. 


Поскольку автомобиль Зебап 
Оеііѵегу предназначен для транс¬ 
портировки грузов, сзади у него ус¬ 
тановлены высокопрочные листо¬ 
вые рессоры и амортизаторы. 


Передаточное число 
главной передачи 


Даже с полным багажником авто¬ 
мобиль не теряет своих рабочих 
характеристик, благодаря очень 
низкому значению передаточного 
числа главной передачи (4.11:1), 

которое обеспечивает 
и приемистый рядный 
шести цилиндровый двигатель. 


.мті 




Для моделей 1952 года была создана 
интересная новая эмблема. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка: ; 

на циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: Двойная рычажная 
с витыми пружинами и телескопическими 
амортизаторами 

Задняя подвеска: Ведущий мост с высоко¬ 
прочными полуэллиптическими рессорами 
и телескопическими амортизаторами 

Тормоза: Барабанные {передние и зад¬ 
ние колеса) 

Диски: Выполнены из штампованной 
стали 16" диаметром 
Шины: 6,25" х 16" 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 502 см Ширина: 178 см / 

... .. Ѣ ■ Ѵ'і .т .. ."/Ьл ѵ у >.ѵ 

Высота: 170 см Колесная база: 295 см 


ТТ'Ѵ, 




, , «А 




^ 

1 — . 



іКШІі 


















































































































































США 1953-1955 


СНеѵгоІеі 

Компания СНеѵгоІеі: стала первой в мире, начавшей массовое производство 
автомобилей из стекловолокна. В то время дело это было не только новое, 
но и трудное — не существовало технологий придания кузовам нужной 
формы. Однако постепенно компания справилась и с этим, и в результате 
изящный дизайн и захлебывающиеся ревом двигатели покорили сердца 
американских автомобилистов. 






«...автомобиль впечатляющий 



для своего времени» 

«Стоит надавить на педаль газа, как 6-цилиндровый 
двигатель ВІие Пате ЗресіаІ с ревом начинает наби¬ 
рать обороты, а вы сразу же забываете, что сидите за 
рулем обычного, пусть модифицированного седана. 
Несмотря на очевидные недостатки двухскоростной 
автоматической трансмиссии Ромег&ІісІе, автомобиль 
способен от О до 96 км/ч разгоняться за 17 секунд. 
что. согласитесь, впечатляет. По своим динамическим 
характеристикам модель Согѵеііе скорее походила не 
на американские машины, а на своих ближайших и тра¬ 
диционных конкурентов, английские спортивные авто¬ 
мобили і*. 

Салон первых автомобилей модели Согѵеііе был узкова 
тым, приборная панель - простенькой. 
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Памятные даты 

1952 г. Модель автомобиля 
Согѵеііе, выполненная пока в пла 
стилине, представлена на рассмотре¬ 
ние президенту компании СМ Харлоу 
Кертису автомобильным дизайнером 
Харли Эрлом. Кертису машина понра¬ 
вилась, и начинается ее массовое про¬ 
изводство. 



К1957 году модели Согѵеііе Ѵ8 
по дополнительному заказу 
оборудуются инжекторным 
впрыском топлива. 

1953 г. Модель Согѵеііе предета 
влена широкой публике на автошоу 
Моіогата. Позже в этом году начина 
ется ее серийное производство, все 
автомобили красятся а белый цвет. 
Модель 1954 года красится уже в не¬ 
сколько цветов, а также увеличивает 
ся мощность двигателя. 



Основные изменения привно¬ 
сятся в модель Согѵеііе 
1961 года. 


1954 г. Модификация модели 
Согѵеііе 1955 года откладывается в 
долгий ящик, само существование ма¬ 
шины поставлено под вопрос. Спасает 
производство новый Ѵ-образный 8 ци¬ 
линдровый двигатель, 

1955 г. Производство моделей 
Сот ѵеКе с 6-цилиндровым двигателем 
прекращается, теперь на нее ставится 
только малогабаритный Ѵ8. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Что-то новенькое, 
что-то старенькое 

Решив снабдить Согѵеііе кузовом 
из стекловолокна, создатели обо¬ 
рудовали его и раздельным шас¬ 
си с мощной Х-образ- 
ной стальной рамой. 

Такое шасси прида¬ 
вало конструкции, 
когда кузов уже уста¬ 
новлен. дополни¬ 
тельную жесткость. 

Техническая новизна 
состояла в том, что полуэллипти¬ 
ческая листовая рессора заднего 
ведущего моста устанавливалась 
за пределами шасси. 


Дйухскоростиая автоматическая трансмиссия 


’-.ѵч' 


Ведущим л. 



Шасси с Хюбразной 
рамой 



Настроенный 6 циш 
еый двиг 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Заме 


Два клапана на 
цилиндр 



Клапанный 
привод 

с толкателем , 


Слабенький, предназначь 
для седана двигатель бы 
менен мощным 3,9-лит|х 
двигателем ВІие Наше 5р 
Установили прочный расі 
вал; толкатели остались 
же, простыми, но измен* 
головка цилиндра, за счет 
увеличилась степень сжат 
поскольку число оборотов 
нуту возросло, устані 
двойные клапанные прух 
Двигатель оборудовался т 
горизонтальными карбк 
рами Сагіег на усовершеі 
ванном коллекторе, выпи 

ном из сп 
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Редкий экземпляр 

Хотя модели СНеѵгоІеі Согѵеііе, оборудованные 6-цилинд¬ 
ровым двигателем, не отличаются ни скоростью, ни выда¬ 
ющимися рабочими характеристиками, они высоко ценят¬ 
ся среди коллекционеров. Особо они охотятся за моделя¬ 
ми 1953 и 1954 годов, не только очень редкими и краси¬ 
выми внешне, но и исторически значимыми. 


Мечта любого ко 
ционера - первь 
автомобилей Соі 
оборудованный 
6-цилиндровым 
двигателем. 



























































































)тот небольшой спортивный автомобиль продавался 
«{«столько плохо, что компания СМ даже подумывала 
«рекратить его выпуск. В 1955 году на него установили 
иустрый Ѵ8, машина обрела столь не хватавшую ей 
мощность и пошла нарасхват. С тех пор она не сходит 
конвейера. 


Тип: Рядный шестицилиндровый 


Конструкция: Чугунные блок и головка 
Клапанный механизм: Два клапана 
на цилиндр, приводимые в действие одним, 
смонтированным в блоке, распредвалом 

• \ -' : ' Л ѵ.ѵ- ■ /ѵ-: ѵ 

через толкатели 

Диаметр и ход поршня: 90,4 мм х 100 мм 

л : ' : . ’ : "= 

Объем: 3800 см 3 
Степень сжатия: 80:1 

Система питания: Три горизонтальных кар- 

- 

бюратора марки СагГег ѴН 

Максимальная мощность: 150 л .с. при 

4200 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 380 Мм 

при 2400 об/мин 

Максимальная скорость: 170 км/ч ШМ 
Разгон 0-96 км/ч: 11,0 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

• ѵ 

Двухскоростная автоматическая марки 
РоѵѵегеІіОе 

1 ”* ■“? II I I | Л . &ВЙ9М 

КУЗОВ/ШАССИ 

V. V, ѴЛ •.*. 

Стальная Х-образная рама и двухместный щ 
кузов с открытым верхом, выполненный 
из стекловолокна 


Передняя рычажная подвеска 


Модель оборудовалась спереди 
двойной рычажной подвеской на 
витых пружинах, модифицирован 
ной от тогдашних моделей 
СГіеѵгоІеІ зесіап, более жесткой 
рессорой, больше соответствую 
щей спортивному автомобилю. 


6-цилиндровый двигатель 


На первых моделях Согѵейе устанавливался 
усовершенствованный двигатель СГіеѵгоІеГ для 
седанов. После настройки, когда его мощность 
выросла до 150 л.с., он стал вполне пригоден 

для спортивных машин. 




Й Л ■ І 


Шины с белыми боками 


Двухскоростная трансмиссия 


Такие шины в 1950-х годах были очень модными, 
поскольку имели серьезное преимущество перед 
сплошными черными - они казались выше. 


Кажется невероятным, но в арсенале 
компании имелась только одна трансмис¬ 
сия, соответствующая мощности и вели¬ 
чине крутящего момента двигателя, двух¬ 
скоростная автоматическая, марки 
Роѵѵег§1іс1е. Трехскоросіная механическая 
трансмиссия появилась на модели только 
в 1955 году. 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Ведущий задний мост 


Поскольку производство автомо¬ 
биля было довольно ограничен¬ 
ным. первые модели СогѵеКе со¬ 
бирались во многом из остав¬ 
шихся на складах неликвидов, 
поэтому вся инженерная часть 
получилась на редкость простой. 


У первых моделей Согѵеііе была плавная 
хвостовая часть, небольшие «крылья • 
и ярко выраженные задние фонари. 


Панорамное (с широким охватом) 

лобовое стекло 


из стекловолокна 


Г 150-х годов в США уже выпускались 
или і де использовались отдельные уз- 
чпниные из стекловолокна, но СМ ста- 
ін и мире компаний, поставившей авто- 
іі', юнами из этого материала на поток 
цис ѵнку видно, как сложна форма пане 
ими іо их вдвое превышала толщину 
|иног рафии. 


Такие лобовые стекла были очень популярны в 
1950 х годах. Кроме того, что выглядели они эф 
фекіно, они увеличивали обзор на треть по срав¬ 
нению с обычными стеклами со стойками. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Глобоидальная руле 
вая передача с зубчатым сектором 
Передняя подвеска: Двойная рычажная на 
витых пружинах, с телескопическими амор 
тизаторами и стабилизатором поперечной 
устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с попуэл- 
липтическими рессорами и телескопически 
ми амортизаторами 

Тормоза: Барабанные (передние и задние 
колеса), 11" диаметром 
Диски: Стальные штампованные, 

15" диаметром 

I Шины: Сгойзріу 5,5" х 15" 

ГАБАРИТЫ 
~ Длина: 425 см 

Ширина: 184 см 

Высота: 130 см 
Колесная база: 259 см 
Колея: 145 см (передние колеса), 

150 см (задние колеса) 

Вес: 1140 кг 
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США 1956-1962 


СІіеѵгоІеІ 

К концу 1950-х годов модель СогѵеПе превратилась в самую быст¬ 
рую спортивную машину в мире. Улучшились и ее технические ха¬ 
рактеристики. Мощность, множество вариантов сделали Согѵеііе, 
или как его называли Ѵеііе™, любимцем многих, и любителей 
быстрой езды, и любителей попутешествовать. 
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«... ни с чем не сравнимый опыт» 



-Тем, кому посчастливилось стать обладателем или просто покататься на знаменитой модели, никогда не забыть того 
чувства, что они испытали, садясь за руль машины. Это ни с чем не сравнимый опыт, не передаваемое удовольствие. 
Модели выпускаются самые разные, от мирных и спокойных, предназначенных для мелан¬ 
холиков, любителей длительных загородных прогулок, до устра¬ 
шающих машин 1962 года. оборудованных двигателями- 
монстрами мощностью в 360 л.с. Однако с изменением 
мощности не изменялась тормозная система - она нико¬ 
гда не была сильной стороной модели Согѵеііе, и никакая 
отделка салона этот недостаток не исправляла. Несмотря 
на использование ведущего заднего моста, управлять ма¬ 
шиной очень легко, рулевое управление работает надежно 
и точно. Впрочем, оно таким и должно быть, поскольку води¬ 
телю приходится действовать быстро, чтобы компенсировать 
избыточную усиленную поворачиваемость руля». 


Немногие автомобили могут похвастать таким же оригиналь¬ 
ным и изящным салоном , как старый добрый Согѵеііе. 



Памятные даты 

1956 г. Начат выпуск моделей 
Согѵеііе, с красивым обтекаемым 
кузовом и малогабаритным Ѵ-образ- 
ным 8 цилиндровым двигателем с объ 
емом в 4300 см 3 , 

1958 г. Изменяется дизайн мо¬ 
дели, в частности появляются сдвоен 
ные фары. Автомобиль становится на 5 
см шире, на 25 см длиннее и на 50 кг 
тяжелее. Совершенствуется дизайн са¬ 
лона, мощность базового двигателя 
возрастает до 230 л.с. 



Сдвоенные фары появились 
на автомобиле в 1958 году. 


1961 г. Снова модифицируется 
дизайн, но а отличие от 1958 года, 
уже достаточно серьезно - полностью 
изменяется рисунок хвостовой части, 
за счет чего увеличивается объем ба¬ 
гажника. Все это с восторгом встреча¬ 
ется покупателями. 


1962 г. Дизайн становится еще 

более плавным, на машину устанавли¬ 
вается Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель большей мощности с увели¬ 
ченным диаметром поршня, объемом 
в 5300 см 3 и мощностью от 250 
до 360 л.с. 



1963 г. Появляется новое поко¬ 
ление модели Согѵейе, вариант 5ііп§ 
Нау, с полностью измененным дизай¬ 
ном и независимой задней подвеской. 


1961 г. Хвостовая часть модели 
Согѵеііе полностью переделана і, 
в линиях его содержится намек 
на будущие формы модели 
5ііп{* гау. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 
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Маленькие хитрое т 


Простое шасси 


Кузов, выполненный 
из стекловолокна 


Ведущий задний 
мост на листовых 
рессорах 




Передняя подвеска 
_ 

двойная рычажная 
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За эффектным дизайном модеі 
Согѵеііе скрывается примитивна 
шасси с Х-образной массивной р 
мой. Ведущий задний мо 
стоит на полуэллиптич 
ских рессорах. Пер» 
ние подвески - рыча 
ного типа, снабженж 
стабилизатором поперечв 
устойчивости. Несмотря на і 
что массивный Ѵ-образный 8-і 
динровый двигатель установл 
спереди вместе с трансмиссией, 
сильно смещен назад для лучш< 

распределения ве 


Традиционный американский Ѵ8 
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СИЛОВОМ АГРЕГАТ 




Г рохочущий Ѵ8 
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Все модели Согѵеііе этого поколе- 
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ния оборудовались Ѵ-образными 
8-цилиндровыми двигателями, 
чугунными, с одним распредвалом, 
с толкателями и двумя клапанами 
на цилиндр. Объем двигателя воз¬ 
растал с 4300 см 3 в 1956 году, 
до 4500 см 3 и остановился 
в последний год выпуска модели 
на 5300 см 3 . Выходная мощность 
составляла 210 л.с. для карбюра¬ 
торного двигателя с объемом 
в 4300 см 3 до 360 л.с. при 
6000 об/мин и высокой (11,25:1) 
степени сжатия инжекторной 
системы впрыска Восйезіег, которая 
устанавливалась довольно редко, 
только по заказу и только в модели 
1957 ШШШ 
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Лучший из всех моделей ѴеПе 

Лучшей из всех машин второго поколения автомобилей 
Согѵеііе считается машина 1957 года, когда они стали и 
крупнее, и изящнее. Машина оборудована инжекторной 
системой впрыска Восііезіег Кагщеі, а мощность двигате¬ 
ля составляет 283 л.с. Максимальная скорость ее 
215 км/ч, а от 0 до 96 км/ч она разгоняется всего 
за 6,8 секунды. 


Модель 1957 года 
шая изо всего втоі 
поколения автомоі 
лей, выполненная 
в стиле винтаж. 








































































































Отличный дизайн, мощность и впечатляющие рабочие характери¬ 
стики - все это было присуще модели СогѵеНе в начале 1950-х и в 
1960-е годы. Несмотря на кузов, выполненный из стекловолокна, 
івтомобиль был достаточно тяжелым, что, впрочем, никого 
не беспокоило - мощности двигателя вполне хватало, чтобы 
развивать головокружительную скорость. 


Скрытый верх 


Іінчоная гамма 


Передние воздуховоды 


1 чы (оду автомобили СогѵеЯе кра 
тиі ь и семь цветов: черный, белый, 
и і' ими, серебристый, голубой, беже- 
ін и коричневый. За дополнительные 
і ' ■ інкі і.тчик мог попросить выкра- 
чь ч.к іь бока машины в серебри- 
и ими белый цвет. В 1962 году та- 
. * ио іможность уже исключили. 


В отличие от своих европейских кон- 
курентов-автомобилей с открытым 
верхом, модели СогѵеНе имели верх, 
который в непогоду ставился, а во 
все остальное время убирался в спе¬ 
циальное отделение и закрывался 
крышкой с замком. 


Когда в 1958 году ширина 
модели СогѵеТіе увеличи¬ 
лась, часть этой площади 
была занята воздуховода¬ 
ми. расположенными под 
передним бампером. Ни¬ 
какой функции кроме де¬ 
коративной. улучшения 
дизайна они не несли. 








1*1 


и база как у іа^иаг 




т р.іботы над моделью СогѵеТСе 
ммки и инженеры отталкива 
■ и- решениях от конструкции 
ч ни ^э@иаг ХК 120.однако 
(•мной заметной приметой ока 
п/імниия является колесная ба- 
■ оиершенно одинакова для 
ічмобилей. 


Дифференциал с повышен¬ 
ным внутренним трением 


Чтобы мощь автомобиля не рас¬ 
трачивалась из-за относительно 
узких шин. начиная с 1957 года 
по дополнительному заказу на 
машину ставился дифференциал 
с повышенным трением марки 
РозіТгасбот. 


Хвостовая часть «утиный хвост» 


Основным изменением в дизайне ав 
томобиля на 1961 год была хвосто¬ 
вая часть -утиный хвост», созданная 
стилистом Биллом Митчеллом. Прав 
да. модель с такой хвостовой частью 
появилась только в 1962 году. 




Кузов из стекловолокна 


мичѳские 

• ■ді.емники 


і >56 г ода все модели 
• і| іудовались электриче- 
■ к (подъемниками. Обхо- 


Кузова из стекловолокна стави¬ 
лись на модели Согѵеие с перво¬ 
го же года выпуска, и по мере 
производства они становились 
все привлекательнее. Первые ку¬ 
зова изготавливались из 46 па¬ 
нелей. но к 1961 году количество 
их уменьшилось, а формы кузова 
приобрели плавность. 


Ведущий задний мост 


>і удовольствие в 1961 

и нііше 60$. 


К 1961 году идея о необходи¬ 
мости усіановки на автомо¬ 
биль независимой задней под 
вески уже созрела, но реали¬ 
зовалась только через два 
года. До этого времени 
на автомобили устанавливался 
старомодной конструкции 
ведущий задний мост. 


Технические характеристики: 


1961 Сііеѵгоіеі 
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ВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция; Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр. приводимые в действие одним рас 



предвалом, установленным.в блоке с толка 


гелями и шатунами 

^ Л ■ ■ ШШ кШШі г- ^ 

Диаметр и ход поршня: 98,2 мм х 76 мм 


»„..з 


Объем двигателя: 4500 см~ 

I ЗПИМЗвеЗНБГгШ 



Степень сжатия: 11:1 






Система питания: Система механического 

ж! ‘ : 


впрыска топлива ВосНезШг 9ат]еТ 

Максимальная мощность: 315 л.с. при 

6200 об/мин ѵ - 


шш 






■ Р • ... - 4т т-щ-л-'-г. 

Максимальный крутящий момент: 295 Мм 




при 4000 об/мин 

Максимальная скорость: 215 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6.1 сек. 




. ' Зад 




ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоросгная механическая 


КУЗОВ/ШАССИ 

Рама лестничного типа, скрепленная Х-об- 
разными скобами и двухместный кузов, вы 
полненный из стекловолокна 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




На всех нуэовах модели СогѵеНе выпуска 
1958-1962 годов имелись углубления 
у переднего колеса. Количество хрома 
было различным в зависимости от года 
выпуска. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Червячно-шаровое 
Передняя подвеска: Двойная рычажная с 
витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором поперек 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с полу 
эллиптическими рессорами и телескопи 
ческими амортизаторами 
Тормоза: Барабанные, 11 диаметром 
(передние и задние колеса) 

Диски: Стальные 6" х 17" 

Шины: Сгознріу 6,70" х 16” 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 450 См 
Ширина: 185 см 
Высота: 133 см 
Колесная база: 259 см 
Колея: 148 см (передние колеса) 
150 см (задние колеса) 

Вес: 1160 кг 
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США 1959 


Спеѵгоюі 

Одна из лучших американских машин, модель СогѵеНе пользовалась 
большой популярностью практически с первого дня своего появления на 
рынке в 1953 году. Мощности ей вполне хватало, и тем не менее многим 
даже этого казалось недостаточно, в связи с чем ее создатели решили 
прибавить машине мощности. 
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«... Согѵейе, оборудованный двигателем 
с объемом в 6600 см 3 » 


«Нет, серийно автомобили с таким двигателем не вы¬ 
пускались, только в ограниченном количестве, и ско¬ 
рость они развивали громадную. Салон их был нека¬ 
зист. в нем с трудом могли разместиться даже два че¬ 
ловека. но стоило надавить на газ, и о комфорте все 
забывали. Оборудовалась машина классическим дви¬ 
гателем Сбеѵгоіеі Ѵ8. а шестискоростная коробка ско¬ 
ростей помогала извлекать из него все. Поворачивал 
автомобиль резко, управлять же им, из-за низкого 
центра тяжести, приходилось как обычной скоростной 
спортивной машиной «. 

Кремового цвета кожаные сиденья - единственный намек 
на комфорт, в остальном интерьер был в высшей степени 
функциональным. 



62 


Памятные даты 


1958 г. Согѵейе серьезно моди¬ 
фицируется, возрастает количество 
хрома, на кузове и на комбинирован¬ 
ных фарах, меняются колпаки на коле 
сах. 8 результате продажа увеличива 
ется с 6339 до 9168. Мощность базо¬ 
вого двигателя увеличивается на 
10 л.с., а в иных вариантах модели 
достигает 290 л.с. 



Производство модели Согѵейе 
началось в 1 953 году. Все маши¬ 
ны красились в белый цвет, 
салон же у них был красным. 



1959 г. Дизайн претерпевает 

незначительные изменения - с кузова 
исчезают полосы, воздуховоды на ка¬ 
поте прячутся с целью придать машине 
более плавный вид. Хотя мощность 
двигателя остается неизменной, про¬ 
дажи продолжают расти и доходят до 
10 000 . 



Модель Согѵейе 5 Ип& Пау 1963 
года явила собой новое направ¬ 
ление в дизайне. 


1961 г. Новая форма хвостовой 
части, на создание которой конструкто¬ 
ров вдохновил успех гоночной модели 
Збпд Рау 1957 года, хорошо сочетает¬ 
ся с дизайном передней части автомо¬ 
биля. Радиаторная решетка сменяется 
сеткой, обода и гнезда фар красятся, а 
не хромируются, мощность бензиново¬ 
го Ѵобразного 8-цияиндрового двига¬ 
теля возрастает до 315 л.с. 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Трубнатое стальное шасси 


Форма хвостовой части 
характерна для машин 
городского типа 


Дискомые тормоза 
на всех колесах 



Настоял 
гоночная маши 
радикальна 

дизаі 









Ѵ-йраэный 8 цилиндровый двигатель серии № 





Не будет преувели 
ем сказать, чт< 
Согѵейе имеет 
лютно новую вн\ 
нюю начинку. Труб 
стальное шасси изготоі 
наваренными опорами, 
том наклоненной передне! 
ти. Ведущий задний мос і 
отношением 3,23:1 сдвин 
зад, но на нем уже нет л 
вых рессор, их замени/ 
раллельные штанги и пру 
на амортизаторах, что у 
шило склонность к з< 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Работает намного 
лучше , чем 
выглядит 

Модели Согѵейе с неразрезным 
мостом выходили с конвейера, 
оборудованные малогабаритными 
Ѵ-образными 8-цилиндровыми 
двигателями с обьемом в 4500 и 
5300 см 3 , данный же двигатель 
делался с расчетом на большую 
мощность. На эту модель устанав¬ 
ливался легендарный малогаба¬ 
ритный двигатель 1960-х годов, с 
объемом в 6600 см 3 . Внешне он 
выглядит как обычный, но это не 
обычный двигатель - внутри него 
установлены поршни Ѵепоііа, соз¬ 
дающие степень сжатия 10,3:1, 
головки у него расточены и отпо¬ 
лированы, а размер клапанов 
значительно увеличен. 


Зажига¬ 
ние М50 




V Щ; 




Два карі 
Сагіег 



Выпускной коллек' 
тор оригинальной 
конструкции 


Поршп 
и расгн 
Іипаіі 
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Неразрезной мост 

Немного уступающий по дизайну модели $ІіпД Рау, автомо¬ 
биль Согѵейе 1958-1962 годов и сейчас пользуется боль¬ 
шим успехом как у коллекционеров, так и у любителей мо¬ 
делей Согѵейе, образующих что-то вроде всемирного брат¬ 
ства. Машины эти очень редки, да и стоят немало, но все 
это компенсируется счастьем обладать ими. 


Модели Согѵеііі 
выпуска до 196 
имели ведущий 
неразреэной 




























































многие автомобили несут на себе дух конца 1950-х го- 
в. В числе их и модели СогѵеНе. Изящный, радикально 
моненный технически, представленный на фотографи 
нітомобиль не просто завораживает, он еще и разви- 


« і немыслимую скорость. 


Кузов из стекловолокна 



Прекрасно работающий 

двигатель 


Отлично настроенный Ѵ-образный 8- 
цилиндровый двигатель с объемом в 
6600 см \ автомобильную легенду 
1960-х годов, вполне заслуженно 
воспел в одной из своих песен ан¬ 
самбль «Бич-Бойз». Высокий по себе¬ 
стоимости, с большим трудом подда¬ 
вавшийся модификации, этот двига¬ 
тель обладал громадной мощностью. 


Начиная с 1953 года, года 
производства автомобилей 
СогѵеНе, кузов его изготавли¬ 
вался из стекловолокна.К 
идее использования стекло¬ 
волокна создатели автомоби 
ля пришли уже в процессе ра¬ 
боты, когда поняли, что авто¬ 
мобиль получится дорогим и 
что им следует максимально 
.сократить его себестоимость. 


Пониженная подвеска 

___ 


Опустив переднюю и заднюю час¬ 
ти автомобиля, конструкторы опу¬ 
стили и его центр тяжести, что, 
в сочетании с использованием 
газовых амортизаторов и шин 
марки СооОуеаг 65С, привело 
к улучшению управляемости 

автомобилем. 


инии кузова 

1 * и ѵеРе 1958 года выпуска был бо- 
'*л. чтящим, чем его лредшествен- 
• пін ь в угоду вкусам покупателей, 
імымобиля несколько более сдер¬ 
ем крашен в один цвет, хром на нем 
іиу'і. а единственным украшением 
'» і и іадину, проходящую от передних 
ми до конца двери. 


Спартанский интерьер 

Создатели автомобиля преследовали 
только одну цель - сделать все в нем 
максимально функциональным. Они 
заботились только о рабочих характе¬ 
ристиках, а не о красоте и комфорте. 
Розовый интерьер машины ни о чем не 
говорит, в ней нет ни складного верха, 
ни кондиционера, ни стереосистемы. 
Правда, есть полный набор датчиков 
марки ЗТеѵѵагТ ѴѴагпег, из показаний 
которых водитель узнавал все 
о работе автомобиля. 




Трубчатое шасси 


Автомобиль установлен на специ¬ 
ально разработанное для него 
шасси, к которому, несмотря на 
сложность конструкции, прекрас¬ 
но подошла обычная передняя 

подвеска. 
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Небольшое лобовое стекло 


Капот 


Кажется, что лобовое стекло кто-то 
отпилил - оно кургузое и уж слишком 
небольшое. Тем не менее это такое же ло¬ 
бовое стекло, которое ставится на 
другие машины модели, оно просто очень 

сильно наклонено назад. 


Даже при сильном наклоне 
вперед, несмотря на скос, 
водитель мог легко открыть 
капот и провести необходи 
мую настройку двигателя 
или мелкий ремонт, что 
очень важно для скорост¬ 
ных машин. 




Технические кара 



Конструкция: Чугунные блок и головка 


т . Ж. 


Клапанный механизм: Два клапана на ци 


• - . : -". 
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линдр, приводимые в действие толкателями 

Диаметр и ход поршня: 109,4 мм х 88.9 мм 


■ •• 


Объем двигателя: 6600 см 


Степень сжатия: 10,3:1 
Система питания: Два четырехкамерных 
карбюратора СаДег АРВ 

Максимальная мощность; 454 л,с. при 


5.і* . 
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5500 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 621 Нм 
при 5500 об/мин 
Максимальная скорость: 

Разгон 0-96 км/ч: 4,6 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Шести скоростная механическая ЯісптопР 

КУЗОВ/ШАССИ 

Трубчатое стальное шасси и кузов с 
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тым верхом, выполненный из стекловолокна 


- ■ 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



ЯЙШ У і : I 



Передняя часть машины поднимается 


полностью, чем обеспечивается доступ 

.... 


■Л"' 


к двигателю. 




Полный набор 



• : • 




датчиков удобно 
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ХОДОВАЯ ЧАС 



Рулевое управление: Червячно-шаровое 
Передняя подвеска: Рычаги неравной дли- 



М^ЖЖ5 
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: г -V-_г V* •*:Г ‘.Ѵ-Т^ 
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ны с витыми пружинами, телескопическими 

г/ ѵ/ ; Л ■ 

амортизаторами 

.. 

XV - ! • 


Задняя подвеска: Ведущий мост с верхни 
ми и нижними параллельными тягами, ви- 


,,, ., 


тыми пружинами 


' ' :Ѵ.\5 -'Т-ѴѴ-ѴѴ' Л 

--- • л 1.-; **: V 




Тормоза: Дисковые (на передних и задних 



1‘ У. „п 


колесах) 



Диски: Выполнены из магний с выре- 

'-щ 

зонными отверстиями, диаметром 15 ! 


і : ■ 


Шины: бообуеаг Еа|1е Ѳ5-С : 

ГАБАРИТЫ 
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Длина: 450 см Ширина: 180 см 

Колесная база: 259 


Ж 


: 


шш 








Высота: 122 см 

Колея: 143 см (передние колеса), 
141 см (задние колеса) 


см 


Вес: 1050 кг 
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США 1963 


СНеѵгоІеІ 

Из всех моделей СогѵеМе массивное скоростное купе СогѵеНе 5<іпё Нау Соире 
1963 года - самая популярная машина среди коллекционеров. Отличитель¬ 
ная ее деталь, разделенное заднее стекло, которое в свое время многие не¬ 
взлюбили, сейчас считается той «изюминкой», ради которой многие готовы 
выложить очень большие деньги. 




«... потрясающие гоночные автомобили» 



Салон модели Согѵеііе 1963 года отличается от салонов более ранних автомобилей семейства 5бп& Нау. 
Автомобиль Согѵейе начал выпускаться с новым кузовом и подвеской и для 1963 года считался безупречным. 
Независимая задняя подвеска делала новую модель гораздо более устойчивой, чем 
ее предшественников. Имея отличное соотношение веса 
передней части к задней 49/51% и кузов, выполнен¬ 
ный из стекловолокна, модель, наконец, смогла конку¬ 
рировать со своим давнишним соперником, автомоби¬ 
лем 1а$иаг ХКЕ. Веривший в хорошие перспективы ав¬ 
томобиля Зора Аркус Дантов оборудовал его комплек¬ 
том 106 для соревнований, в результате чего получился 
прекрасный гоночный автомобиль, отправившийся за 
призами прямо из выставочного салона. 


Салон Согѵеііе 1963 модельного года имел мало общего 
с салоном Зііпё Рауз. 
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Памятные даты 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


1959 г. На базе шасси от гоноч¬ 
ной модели Согѵепе 55 Билл Митчелл 
и Лари Шинода создают кузов новой 
і оночной машины и называют ее 
5бп&гау (в гонках она [^первые высы¬ 
лала в 1959 году), в дизайне которой 
угадываются линии модели Согѵепе 
нового поколения. 



Самая первая модель самого 
первого поколения автомобиля 
Согѵейе выпуска 1962 года. 

1963 г. Компания СНеѵгоІеІ на¬ 
чинает выпуск второго поколения мо¬ 
дели Согѵепе. На форму автомобиля 
большое влияние оказал дизайн спор 
тивной машины 5бпё Нэу. Новая мо¬ 
дель Согѵейе 5ішё Рау выпускается 
как с открытым верхом, так и. впервые 
за всю историю производства модели, 
в виде купе. На заднем стекле купе 
имеется разделительная стойка. 



Модель с кузовом, выполнен¬ 
ным в форме туловища акулы, 
выпускалась с 1968 по 
1982 год. 


Кузов из стеклово¬ 
локна 


Независимая 
задняя подвеска 


Независимость 



подвес К( 


Рулевой усилитель с вы 
соним коэффициентом 
усиления 


Поскольку лредпола 
^ ^ лось, что Согѵейе с 

^ нет конкуриров; 
с автомобил 
Щпг Іаёиаг ХКЕ, его главн 
инженер и разработчик 
ра Аркус Дантов настоял 
использовании независиі» 
задней подвески на сталь» 
шасси. Впереди были установ 
ны усиленные рычаги и мае» 
ный стабилизатор поперечі 

устойчиво» 




Чугунный Ѵ-обраэный 8-цилиндро в ыи двигатель 



СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Один двигатель 
четыре варианта 

На Согѵейе 1963 года выпуска ставились 
четыре варианта одного двигателя, марки 
327, К тому времени использовался он 
уже второй год. С тремя карбюраторами 
двигатели развивали мощность в 250, 300 
и 340 л.с., хотя сам 327 двигатель с инже¬ 
кторным впрыском топлива имел мощ¬ 
ность в 360 л.с. Базовый двигатель имел и 
степень сжатия 10,5:1 и карбюратор мар¬ 
ки СаПег ѴѴСРВ. Двигатель, оборудован¬ 
ный карбюратором большего объема и 
впускными клапанами увеличенного диа¬ 
метра, развивал мощность на 50 л.с. боль¬ 
ше. Двигатели мощностью в 340 л.с. име 
ли распредвалы с измененными фазами 
газораспределения, алюминиевые впуск¬ 
ные коллекторы и степень сжатия 
в 11,25:1. 


Распредвал 
со сплошным 
толкателем 


Механичен 


впрыск тел 




Сталы 


Степень сжатия 




Шжй; 


колет 

: 'V • /0 


11.35:1 












1968 г. Модель 51іп|* Вау сменя¬ 
ется автомобилем Согѵейе с кузовом, 
выполненным н форме туловища аку 
лы. Кроме дизайна изменяется и на¬ 
звание на 5ііп§гау. 




Один только год 

Для главного стилиста компании 6М Билла Митчелла стой¬ 
ка. разделяющая заднее стекло, была любимой деталью 
дизайна. С теми, кто хотел сделать заднее стекло сплош¬ 
ным, безо всяких ненужных стоек, Митчелл спорил до хри¬ 
поты и в конце концов отстоял свою задумку. 


Сегодня коллекщ 
ры гоняются за 5 
Рау Соире 1963 і 
выпуска. 








































































ни бы не Билл Митчелл, автомобиль 5(іп{* Рау никогда 
ы не появился. Конструктор на свои собственные день- 
м < оздал прототип и провел широкую пропагандист- 
иую кампанию в пользу модели. Нужно сказать, что 

модель БііпД Рау 


и гоя увенчалась полным успехом 

полилась не только самой популярной, но и принесла 
омпании денег больше, чем любой другой СогѵеНе. 

Разделенное окно 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образныи 8-цилиндровыи 


Дополнительный 

комплект 


Конструкция: Чугунные блок и головка 


' Хоія компания «Национальная 
ассоциация автопромышленни- 
Нгіов" своим актом 1957 года ли¬ 
шила СМ участия в автогонках, 
компания выпускала «гоночный 
пакет - 706, который покупали 
те, кто хотел бы участвовать в 
автогонках. Покупатель приоб¬ 
ретал 360-сильную модель 
Сои ре с 4-скоростной коробкой 
передач и независимой задней 
подвеской, после чего доплачи¬ 
вал еще $1818,45. В обмен на 
автомобиль ставилась усилен¬ 
ная тормозная система, мощная 
передняя штанга-стабилизатор, 
усовершенствованные аморти¬ 
заторы, более жесткие пружины 
и более объемный бензобак. 


Л _ ■ л 

Клапанный механизм: Два клапана на 

цилиндр, приводимые в действие одним 

'■V \ ' . . . V, - : V: ; ■ 

распредвалом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 82,5 мм 
Объем двигателя: 5300 см" 1 
Степень сжатия: 10,5 
Система питания: Четырехкамерный кар¬ 
бюратор СаПег 

Максимальная мощность: 300 л.с. при 

5000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 486 Нм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 190 км/ч 
Разгон 0-60 км/ч: 6,1 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

тл-д:;.'/ 

Четырехскоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальное шасси и двухдверный кузов-купе. 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


В отличие от автомобильных журналов и 
экспертов, дружно заклеймивших «не¬ 
нужный кусок корпуса в центре заднего 
стекла, мешающий обзору», покупате¬ 
лям такая конфигурация очень нрави¬ 
лась. Популярность автомобиля Збп§ 
Нау Соире превзошла все ожидания, по 
числу продаж он превзошел предыду¬ 
щую модель вдвое. 


«им Тііипсіегоиз 300 


ілим на автомобиле 1963 го 
ни ч топливный двигатель 
п іо в 360 л.с., большинство 
і мм-и (8033) предпочли зака- 
м.шжны с двигателем 
іьн> и 300 л.с., поскольку ^ 
ли более мощный 
ль руля. 


•пг»г 

А- ,, 


■ иная четырехскоростная 

ИКСИЯ 


ідѵ компания СМ вместо че 
-рік шыхтрансмиссий Вог§ 
і ши устанавливать на авто 
р им миссии собственного 
с ши. Выпускал их филиал 
и р,к положенный в городе 
імт. не Индиана. Изготавли- 
і им механическиетрансмис 
[ни нм диапазоном переда¬ 
ми л.і назывались Мипсіе 4 


Поскольку стойка ухудшала задний об¬ 
зор, от нее отказались уже в 1964 году 


Независимая задняя подвеска 


Первой машиной СогѵеТТе с независимой задней подвеской стала 
модель 1963 года. Она включала в себя установленный на раме 
дифференциал и полуось с 0-образным соединением, смонтирован 
ным на поперечной листовой рессоре. 


Всплывающие фары 


Передаточное число - на выбор 


Фары модели Сот ѵеТТе устанавли¬ 
вались под крышками, которые в 
закрытом состоянии сливались с 
кузовом. СогѵеТТе стал первым се 
рииным американским автомоби 
лем. начиная с 1942 іода, где ис¬ 
пользовалась система подъема 
фар. 


Трехскоросгная трансмиссия или трансмиссия 
РоѵмегёНбе. которыми оборудовались СогѵеНе, 
имели стандартное передаточное число 
задней передачи, 3,36:1. Автомобили 
с четырехскоростной трансмиссией имели, 
как правило, передаточное число 3.70:1, 
но по отдельному заказу поставлялись 
трансмиссии с передаточным числом 
,• „ 3,08:1, 3,55:1, 4,11:1 и 4,56:1. 


. мпшины выпуска 
і и семь цветов. Пре^ 
іи іі.і фотографии а в 
кпК и 3475 машин 
ыкрашен в голубой 
іи.і Віие. 


На модели СогѵеНе всплывающие фары 
впервые появились в 1963 году. С тех пор 
это стало отличительной чертой всех ма¬ 
шин серии. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
кулирующих шариках 
Передняя подвеска: Двойные рычаги, 
витые пружины и стабилизатор поперечной 
устойчивости 

Задняя подвеска: Одна поперечная 
листовая рессора и амортизаторы. 
Тормоза: Барабанные (на передних 
и задних колесах} 

Диски: Выполнены из стали, 5,5" х 15" 
Шины: 6,70" х 15" 

ГАБАРИТЫ 

■С ■ 

Длина: 445 см Ширина: 177 см 
Высота: 126 см Колесная база: 243 сі 
Колея: 143 см (передние колеса), 

144 см (задние колеса) 

Вес: 1260 кг 


ШШИМННаж] 

■ - — ■ д'цтіЩГТ '■ 


ЩтіЩШ 


-- 






' ■ Г : 


Л'-. 


ттт 
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США 1963-1967 



В 1963 году компания СНеѵгоІеІ представила свою новую модель СогѵеМе 
5ііпё Вау. Это был самый быстрый родстер из всех, когда-либо выпускав¬ 
шихся в Детройте. Оборудовался он Ѵ-образным 8-цилиндровым двигате¬ 
лем объемом в 5300 см 3 . Впервые американские гонщики получили воз¬ 
можность обгонять своих европейских конкурентов. 



«Самый популярный спортивный 
автомобиль Америки» 


«Потрясающий автомобиль, способный своей скоростью затмить 
любую современную спортивную машину, оставить ее далеко по¬ 
зади себя в клубах грязи, пыли и радуге искр, вылетающих из- 
под его шин. Когда вы поворачиваете ключ зажигания, сначала 
вы слышите глухое ворчание мощного двигателя 421 Ѵ8. затем 
начинают работать три двухкамерных карбюратора, перемещают¬ 
ся хромированные толкатели, и машина начинает вибрировать. 
Рулевое управление и сцепление тугие, управлять и тормозить ав 
томобилем по сегодняшним стандартам довольно тяжело, но тем 
не менее модель 5 ііп& Рау считается самой популярной машиной 
в Америке благодаря своей мощи». 

Салон строго функциональный и поистине спартанский, каким и долж¬ 
на быть кабина настоящего спортивного автомобиля. 
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Памятные даты 

1953 г. Начинается производ¬ 
ство автомобиля СогѵеЯе. незадолго 
до того выставлявшегося на автошоу 
Моіогаппа. на базе 6 цилиндрового 
двигателя. 

1955 г. Зора Ар кус-Дангов, отец 
создатель модели 51іп^ Рау. назначает 
ся на пост главы программы СогѵеПе. 
ноторый он покидает только в 1982 го¬ 
ду с уходом на пенсию. Под его руко¬ 
водством опциями становятся мехами 
ческая трансмиссия и Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель (1955 год), а 
затем и инжекторный впрыск топлива 
(1957 год). 



1957 г. Модель СогѵеИе призна 
ется самой скоростной машиной мас¬ 
сового производства, своего рода вы 
веской возможностей современного 
инженерного искусства. 



Модель Сотѵейе с открытым вер - 
хом выпуска 1963 года. Мягкий 
верх спрятан под панель за си- 
■ деньями. 


Ѵ -Й: “ * 

1963 г. Выпущен первый серий¬ 
ный автомобиль ЗТіпб Рау с независи¬ 
мыми подвесками и кузовом-купе. Ос¬ 
нову дизайна составила форма спор¬ 
тивного автомобиля, разработанного в 
1958 году Биллом Митчеллом. 


1965 г. Автомобиль оборудует¬ 
ся массивным двигателем и дисковы 
ми тормозами. 6490 см * Ѵ-образный 
8 цилиндровый двигатель развивает 
мощность в 425 л.с. 


1967 г. Апофеоз рабочих харак 
теристик модели - установка на нее 
Ѵ-образного 8-цилиндрового двигателя 
с объемом в 6900 см 3 188. Также 
последний год выпуска кузова такого 
дизайна. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Независимая задняя 
подвеска на поперечной 

Стальная рама листовой рессоре 

лестничного типа 


Технически 

усовершенствована 

■ИШЛ'д 



В 1963 году на модели $1іпё Вау, п 
вой из всех автомобилей се| 

СогѵеИе, начали ( 

' 1 виться независим 

подвески. В1965 п 
■Йг^ 1 на модель стали устав 
■ : Шяг ливать дисковые торм< ч 

Ѵ-образный 8-цилиндроі 
4 ^ двигатель вращает заді 

колеса через четырехскор< 
пк I ную механичесі 

» или трехскоростную автоі 

тическую коробку перед 


Дисковые тормоза на все коде 
са начали устанавливаться 
в 1965 году у 


Ну зов из стекловолокна 

Подвесные алюминиевые колеса ста 
вились по индивидуальному заказу 



Традиционный американский Ѵобраз 
ный 8’Цилиндровый двигатель 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 




СЛеѵгоІеі Ѵ8 


МЯК 




■ 

Ж 
... 

. 

; ;■■■ - ■ 

, - Т- Г> ' 11 -ѴАг, * 


Первые модели Зііпё Рау компле¬ 
ктовались знаменитым малогаба¬ 
ритным Ѵ-образным 8-цилиндро¬ 
вым двигателем производства 
СМеѵгоіеІ с объемом в 5300 см 3 . 
Мощность его составляла от 250 
до 375 л.с. с системой впрыска 
топлива. 81965 году СогѵеНе на 
чал и оборудовать новым двигате¬ 
лем Магк IV. По сравнен 
с прежним двигателем 396 
Ѵ8 он был намного мощнее 
(425 л.с.) В 1966 году объем дви 
гателя увеличился до 6900 см’ 5 , а 
мощность выросла до 425 л.с. На 
следующий год на автомобиль ус¬ 
танавливался двигатель 427188 
мощностью в 435 л.с. 


Верхние клапа¬ 
на, приводимые 
в действие тол* 
кателями 


'•іі 




Механическая 
трансмиссия М-22 


Чугунный блок 


Распредвал 
с изменение 
фазами газоі 
пределенич 


_ 



Разделенное заднее стекло 

Наибольшей популярностью среди коллекционеров поль¬ 
зуется купе ЗіІп^ Рау 1963 года с разделенным задним 
стеклом. Создатель модели, Билл Митчелл, сделал его та¬ 
ким, поскольку полагал, что именно разделенное стекло 
лучше сочетается с центральной поднятой частью багажни¬ 
ка. Годом позже стекло уже стали делать сплошным. На бо¬ 
лее поздних моделях стойка снова появилась - делалось 
это исключительно с целью поднять престиж автомобиля 
у любителей старины. 


Разделенное задн 
стекло просущес т 
ло на модели куш 
всего один год. 










































дель $ііп^ Рау появилась на автомобильном рынке в 
13 году, спустя 10 после начала выпуска серии СогѵеНе. 
игатель устанавливался на раме чуть смещенным назад 
іультате вес распределялся почти равномерно, 50/50, 
ішиина лучше управлялась. 


Технические характеристики 

1966 СНеѵгоіеі 
СогѵеНе 5бп^ Нау 


Тип: Ѵ-об разный 8 -цилиндровым 

... і- \'і, ѵ . Гл/і'/ѵ-С Ѵ .ѵ/Ѵ-і- -гѵлі. Г'-'" ' 

Конструкция: Чугунные блок и головка, 

■■■;• АѴгѴ:іѵ:ШѴ^Й'-: Ѵ: ..Ѵ-":-. *.'•*- ѵ * • ' 

один распредвал, толкатели 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 82.5 мм 
Объем двигателя: 5300 сіѵг' 

Степень сжатия: 11:1 

_ :Ш йййййй* 

Система питания: Система впрыска топли- 

ва НосНезІег или один/два четырехкамер- 
ных карбюратора СзгГег 

Максимальная мощность: 375 л.с. при 
6200 об/мин НЙНННННВ|| 
Максимальный і 
при 4000 об/мин 

Максимальная скорость: 216 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,6 сек. 

• ■ ей 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая по индиви- 
дуальному заказу устанавливалась четырех- 
скоростная механическая) 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама и двухдверный кузов с откры¬ 
тым верхом, выполненный из стекловолокна 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

У. \. . . .. і У . - • •. I -.*• ‘ . ■ : -у -с. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 

двигатель 


Дисковые тормоза на всех 
колесах 

Начиная с 1965 года на модель на¬ 
чали ставиться дисковые вентили¬ 
руемые тормоза с двухполостными 
суппортами. Одновременно продол¬ 
жали использоваться и старые тор¬ 
моза. барабанные. Некоторые поку 
патели выбирали их, поскольку 
: : стоили они дешевле. 


Не считая самых ранних моделей, все 
автомобили Согѵейе комплектовались 
Ѵ-образными 8-цилиндровыми дви¬ 
гателями. Типичным можно считать 
двигатель с объемом в 5300 см 3 
и мощностью в 350 л.с. 


Кузов из стекловолокна 


- 

момен 


Как и у других автомобилей серии Согѵейе. модель 
Збп@ Р,іу имела кузов, выполненный из стеклово¬ 
локна: панели устанавливались на традиционную 
отдельную раму. 


(яшіѵм», 


• і передач 
нижние 


Боковые глушители за дополнительную 
плату 


л-нншения веса 
по распределе- 
• і коробки скоро 
іпония на моде- 
іѵ вы пол йены 


Громадный перечень опций модели 5Гіп^ Рау 
включает в себя и систему выброса отрабо¬ 
тавших газов с боковым расположением глу¬ 
шителей. Глушители имеют перфорированный 
кожух, предотвращающий проникновение от¬ 
работавших газов в салон. Стоили такие глу¬ 
шители не дешево, но выглядели эффектно, 
поэтому ставили их довольно охотно. 


Независимая задняя 

подвеска 


Всплывающие фары 


Мягкий верх аккуратно складывается за 
сиденьями в специальный отсек, под ко¬ 
торым находится багажник. 


На модели Согѵеие впер¬ 
вые на американской 
машине послевоенного 
выпуска устанавливалась 
система подъема фар при 
помощи двух реверсивных 
вакуумных моторов. 


Также на модели Рау впер¬ 
вые на автомобиле серии СогѵеНе. 
устанавливали еще не вполне со¬ 
вершенную, но вполне надежную 
систему і юдвески с поперечной ли¬ 
ствой рессорой, размещенной 
над дифференциалом. 


Складной верх 


Складной верх убирался 
в отсек позади сидений 
и закрывался панелью, 
также выполненной из 
стекловолокна. Складной 
верх также был опцией 
и стоил в 1961 году 
$231,75. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт 
циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: Двойная рычажная, с 
витыми пружинами и стабилизатором попе¬ 
речной устойчивости 

Задняя подвеска: Маятниковая вилка тяну 
ідего типа и поперечные соединения с попе¬ 
речной листовой рессорой 
Тормоза: Вентилируемые диски с четырех- 
полостными суппортами (по отдельному за¬ 
казу ставились чугунные барабанные) 
Диски: Стальные, на пяти болтах (по 
ук индивидуальному заказу ставились 
алюминиевые) 6" х 15" 

Шины: 6,7" х 15" Рігезіопе Зирег 
^ Зрогі 170 

ГАБАРИТЫ 

ШтЯвйШ 

9 ' ' ' . V: г=\ • ■ 

..... - о. и -л:-. 

Высота: 126 см 

Колесная база: 248 см 

Колея: 143 см (передние колеса). 

145 см (задние колеса) ‘ 

Вес: 1260 кг 


ікие крышки 
ника 


гайка на 


Три боковых воздуховода 


портить ориги- 

ПМ. ШНОСТЬ ЛИНИЙ 

іпя н нем не пред 
іи, ісь открываю- 
ор' крышка ба- 
(оступ в багаж- 
м шлялся со сто- 
щ ін сидений. 


Форма боковых воздуховодов, 
как и другие детали автомобиля, 
изменялась с течением времени. 
На моделях выпуска 1965 и 1966 
годов они выглядели так. 
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США 1968 


СІіеѵгоІеі 

В 1968 году компания СЬеѵгоІеі выпускает автомобиль Согѵеііе 
третьего поколения. Не всем он понравился внешне, но под ка¬ 
потом у него стоял мощный 6900 см 3 двигатель, делавший ма¬ 
шину самой быстрый из всех, выпускавшихся в 1960-х годах. 




те 


■ * ■ ■ V, ѵ. 






«...мощный и приемистый» 



Первый из автомобилей Согѵеііе третьего поколения - 
удобно расположенные датчики, комфортабельные кресла. 


«От своих конкурентов, европейских спортивных машин того периода, мо¬ 
дель Согѵеііе 1969 года отличается массивностью и агрессивностью дизай¬ 
на. Кое-кто, правда, поставил бы красоту машины под сомнение, 
но как только вы садитесь в кабину и ставите ногу на 
акселератор, все негативные впечатления у вас уле¬ 
тучиваются. 6900 см '' Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель - очень мощный и приемистый, от О до 
96 км/ч машина разгоняется меньше чем за 6 секунд. 

Хотя у большинства автомобилей Согѵеііе основной 
вес приходится на передние колеса, эта модель устой¬ 
чива и на прямой и уверенно делает повороты. Немно 
гие спортивные машины сравнятся с ней по рабочим 
характеристикам». 


Ь8 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1966 г. Публика знакомится с 

автомобилем 6М Мако Збагк, создан¬ 
ным Лари Шинодой, 



Первые модели Согѵеііе третье¬ 
го поколения оборудовались по 
отдельному заказу 6900 см 3 
двигателем, впервые появив¬ 
шемся на модели 1967 года. 

1968 г. Выпускается опытный 

образец новой модели Согѵейе. На нее 
устанавливался и малогабаритный, и 
массивный Ѵ-образный 8-цилиндро¬ 
вый двигатель. Специалисты обнару¬ 
живают в ней ряд проблем, связанных 
с качеством, но испытания показыва¬ 
ют отличные рабочие характеристики 
автомобиля. Новая модель устанавли¬ 
вает рекорд - ее выпускается 28 556 
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К1977 году модель Согѵеііе ста¬ 
ла уже не такой мощной и счита¬ 
лась скорее машиной туристиче¬ 
ской, чем спортивной. 


Ші 'МШ 
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1969 г. Компания СІіеѵгоІеі из 




меняет детали автомобиля. Возрожда¬ 


ется название ЗТіп§гау. которое теперь 
пишется, правда, одним словом. Слег 
ка переделывается форма задних фо¬ 
нарей и дверей. Вместо двигателя объ¬ 
емом 5300 см 3 появляется 5600 см 3 , 
малогабаритный, тоже Ѵ-образный 
3-цилиндровый. В этом же году закан¬ 
чивается использование на модели 
6900 см 1 Ѵ-обрэзного 8-цилиндрового 
двигателя. С будущего года автомо¬ 
биль оборудуется уже массивным дви 
гателем с объемом в 7200 см 3 






Задний привод 


Кузов из стекловолокна 


.. ■ _ - 


Технически тот ж< 

11 И “ ” 

Хотя кузов у появившейся моде 
ли был новым, внутри у нее ост; 
лось все по-старому - ст; 
вилась она на шасси 
раму с раздельны 
периметром,оборуд 
валась рычажной подв 
ской неравной длины впер 
ди и независимой задней по 
веской на поперечной рессор 
с пружиной и полуосям, выпо 
нявшими также функцию упраі 
ляющих рычагов. Тормоза став 
лись дисковые на все колес 




Массивный Ѵ-образный В-цилиндровый двигатель 
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СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


МОЩЬ 
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В1969 году на модель СПеѵгаІй на- пш»«и 

ЧИНЭѲТ уСТЭНЗВЛИВЭТЬСЙ массивный (поставлялись по спе- 


Карбюраторы 
марки РосІіе$і 


Ж: 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двига- циальному заказу) 


Ч‘- - 


тель с объемом в 6900 см 3 . Самым 
маломощным из всех двигателей был 
136, развивавший «всего» 390 л.с. 
Модель 1.68 уже имела мощность в 
400 л.с. Те, кто хотел приобрести ав¬ 
томобиль с лучшими рабочими харак¬ 
теристиками, заказывали себе двига¬ 
тель марки 171 (435 л.с.), выпускав¬ 
шийся с алюминиевыми головками. 


И 1.68, и 1-71 оборудовались карбюра- 


- 


торами трех мощностей. Самым луч¬ 
шим был двигатель 188, мощность 






которого специально занижалась до 
435 

530 л.с.). 
ли марки 


она составляла 

427, МОЩНОСТЬ которых Коленвал из кованой 
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Материал - чуп 
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превышала 530 л.с. 
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Особый заказ 

Модели Согѵеііе с мощными двигателями 188 - машины 
редкие и очень популярные среди коллекционеров. Мощ¬ 
ность двигателей сознательно занижалась на заводе, хотя 
фактически она составляла 530 л.с. В 1969 году было вы¬ 
пущено всего 116 таких машин, стоимость каждой состав¬ 
ляла примерно $90 000. 


Модели 188 СогѵеѴ 
выпускались тольк< ч 
специальному заш 











































































































Ли і ом об ил и СогѵеНе, хотя и уступали по дизайну модели 5ііп^ 
,П *Ѵ 1963-1967 годов, оборудовались одним из самых лучших 
дниі ателей, выпускавшихся в Детройте, что улучшало их 
і> >оочие характеристики и делало весьма популярными. 


Опционный жесткий верх 



За дополнительные $252 покупатели могли 
заказать к своему автомобилю с открытым 
верхом жесткий верх, который крепился в 
двойные пазы за креслами и фиксировался 
специальными зажимами на раме лобового 
стекла. Жесткий верх мог устанавливаться, 
только когда мягкий верх был снят. 


ИГ тюль с большим 

1 * 


Дифференциал с повышенным 
трением 


.и .и і двигатель 

1 ■ объемом 
'им 1 , ставился 
ім крупные модели 
’і і и СогѵеНе как оп- 
! году. С таким 
1 і (и м автомобили 
- проходили диетан- 
1 4 мили за 13 се- 
ч I •» питая скорость 
рмо в 160 км/ч. 


За дополнительные $46.35 на авто¬ 
мобиль устанавливался дифферен¬ 
циал с повышенным трением марки 
ОМ Розіігасііоп. Многие покупатели 
заказывали его. так как он не 
давал колесам пробуксовывать 
при большом ускорении. 


Измененный интерьер 

Сильную критику вызывали малень¬ 
кие кабины модели Согѵейе 1968 
года, поэтому в 1969 году создате¬ 
ли машины установили меньшее по 
диаметру рулевое колесо и более 
тонкую дверную панель. В отсеке 
для мелких вещей (бардачке) име¬ 
лось отделение для карты дорог. 




Техническое характеристики 

1969 СНеѵгоІеі 
Согѵеііе 


I - . і Ш ; I - -- 7, ■ 


ОВЫИ 


Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 

. ЙЙЙЙ і ■ 

линдр. приводимые в действие толкателями 

Диаметр и ход поршня: 107.9 мм х 95.5 мм 
Объем: 6900 см 3 
Степень сжатия: 11,0:1 
Система питания: Четырехкамерныи кар¬ 
бюратор системы ЯосНезГег Ошсігаіе): 
Максимальная мощность: 435 л.с. при 
5600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 620 Нм 

: ' • \ •• I.' Л •= 

при 4000 об/мин 

Максимальная скорость: 215 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,5 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная Мипсіе М22 

КУЗОВ/ШАССИ 

Шасси на раме и кузов из стекловолокна 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Модели Согѵеііе 1968-1969 годов имеют 

/ , , ѵ , '* . " , -V:•“р щ- г > Ц*• - ' • - т -: 

выпускные отверстия для воздуха в фор- 

ѵ л‘ ■ ?.'■ ■ - ■’ ■ :- г.; 

ме радиаторной решетки. 


_ Отсек для стеклоочистителей 

Одной из особенностей автомобиля стала панель у лобового 
стекла, под которой находились два стеклоочистителя. Когда 
водитель включал их. панель открывалась вверх, и стекло 
очистители начинали работать. Можно было просто открыть 

панель и сменить изношенные стеклоочистители. 


Всплывающие фары и панель, под кот 

“і н* * •*.*•'■ * - • піі' • '••• Л 

рой находились стеклоочистители. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт 

циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: Рычажная, неравной 
длины с витыми пружинами и телескопиче¬ 
скими амортизаторами 

Задняя подвеска: Независимая с попереч 
ными листовыми рессорами и геле- 
Шр скопическими амортизаторами 

? Тормоза: Дисковые (передние ко 

( леса), барабанные (задние колеса): 
Диски: ЗІойесІ РаІІу 7" х 15" 

.. ' 

Шины: «ІО 15 
ГАБАРИТЫ 

Длина: 434 см Ширина: 172 см 
Высота: 124 см Колесная база: 248 см 
Колея: 147 см (передние колеса). 

151 см (задние колеса) 

Вес: 1250 кг 


гайка на 
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США 1978 


СІіеѵгоІеІ 

В 1978 году исполнилось 25 лет с начала производства серии СогѵеМе. 
Компания СКеѵгоІеі решила широко отпраздновать Серебряный юбилей 
знаменитого автомобиля. В этот год проводились 62 гонки Іпсііапароііз 500. 
СКеѵгоІеі выпускает 6000 точных копий автомобилей Согѵеііе и продает 
их через сеть избранных дилеров. 




«... невероятно цивилизованный 
автомобиль» 



«После «скрипунов» 1960-х годов, модель Расе Саг 1978 года каза¬ 
лась верхом изящества и комфорта. Мягкие сиде 
нья, более удобные, чем на прежних автомобилях, 
удобное расположение разных приспособлений, 
нужных и не очень, говорило о склонности к роско¬ 
ши, а не к мощности. Двигатель стоял тот же. марки 
1.82, но уже тщательно отрегулированный, который в 
сочетании с автоматической коробкой передач, обес¬ 
печивал машине отличные рабочие характеристики. 

На дороге автомобиль вел себя устойчиво, прекрасно 
слушался руля, шины 6 ообуеаг обладали прекрасной 
сцепляемостью с дорогой. 

Все копии Расе Саг имели серебристого цвета интерьер; 
коробка почти на всех машинах стояла автоматическая. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1968 г. Демонстрируется пер¬ 
вый СогѵеМе третьего поколения, вы 
полненный с учетом фурора, который 
произвела модель Мако 5Пагк 1965 
года выпуска. Кузов машины лишен дг 
рессивности, линии его плавные и 
изящные. 



В 1982 году прекратился выпуск 
модели 3Ьагк СогѵеПе. 


1969 г. Возвращается назва¬ 
ние Зіілёгау, только теперь оно пишет 
ся одним словом. Малогабаритный 
327 двигатель расточен до 5700 см 



1974 г. Последний год для мае 

сиэных двигателей и моделей Согѵеие. 
работающих на этилированном 
топливе. 




В 1998 году для открытия пре¬ 
стижной гонки ІпбіапароІізбОО 
был выбран автомобиль С5 
СогѵеНе. 


1978 г. Появляется новое зад 

нее стекло, как раз к 25 летнему юби 
лею автомобиля. 8 мае этого же года 
Согѵейе открывает гонки (пбіапароііа 
500. к которым выпускается 6000 
точных копий. Все копии поступают 
в продажу. 


Независимая задняя Новое или старое 



Шасси* рама лестничного типа 


подвеска 


Передние дисковые тормоза 




СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 






Дизайн кузова модели 1978 года бы 
новым, а шасси по-прежнему оставг 
лось тем же, рамой лестничног 

типа, с независимым 
подвесками на виты 
пружинах спереди 
поперечными лист< 
выми рессорами сз. 
ди. Копии Расе Саг обор 
довались пакетом подв» 
сок марки СутМшпа, в которы 
входят высокопрочные передние 
задние амортизаторы, большоі 
диаметра передний стабилизато 
поперечной устойчивости, задни 
стабилизатор и высокопрочнь 
пружины. Стандартными бьп 
передние дисковые тормоз 


Ѵ*образный 8-цилиндроеыи двигатель с контролем эмиссии 





Увеличенной 


мощности 

1Н - . , т Ѣ’-чД іН 

Стандартным для Расе Саг был пре¬ 
красно отлаженный Ѵ-образный 8-ци- 
линдровый двигатель 182 с объемом в 
5600 см 3 и заявленной мощностью в 
220 л.с., с чугунными блоком и голов¬ 
ками. Этот агрегат был мощнее и прие¬ 
мистее, чем двигатель 1_о48, стандарт¬ 
ный для других автомобилей СогѵеКе, 
что достигалось благодаря особому 
распредвалу, использованию особых 
головок и кованых поршней. Двигатель 
182 имел большую величину степени 
сжатия (8,8:1). На нем устанавливался 
четырехкамерный карбюратор и систе¬ 
ма нагнетания холодного воздуха. Кро¬ 
ме того, на автомобиль устанавливались трубы и глушители большого 







Автомобиль повышенного спроса 

Так выглядел скоростной и комфортный автомобиль 1970-х 
годов, Расе Саг, предназначенный скорее для показа, 
чем для езды. Тем не менее покупался он на ура. Не угас 


Высокий спрос на I 
Саг привел к массе 
выбросу на рынок 
очень хороших 
подделок. 


к нему интерес и в последующие годы, в результате чего 
на рынке появилась масса подделок. 
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дний воздушный демпфер 


і игѵгПе Расе Саг имеет воздушный 
димпфер спереди и спойлер сзади, 
и|!ыі‘ не только придавали машине 
■ И'ірТИВНЫЙ вид, ной выполняли 
соответствующие функции. 


Высокопрочные диски 

На копию Расе Саг устанавливались ко¬ 
леса Р225/60 Р15 ОооРуеаг ОТ с надпи¬ 
сями, сделанными белыми буквами, и 
радиальными шинами. Диски колес вы¬ 
полнялись из полированного алюминия. 


Переконструированная хвостовая часть 


В 1978 году модель Согѵейе претерпела сильные изменения в ди¬ 
зайне кузова - изменилась линия крыши и заднего окна. Благодаря 
скошенной задней части машина не только стала изящнее, но води¬ 
тель получил возможность лучше видеть все, что происходит за его 
автомобилем. Кроме того, увеличился объем багажника. 


Роскошный салон 

Расе Саг продавалась с тем же набором опций, 
что и стандартный Согѵейе. Кроме того, салон ма¬ 
шины, в том числе и сиденья, обшивался высоко¬ 
качественной кожей серебристого цвета. Иногда, 
правда, сиденья обшивались серой кожей 
с матерчатыми вставками. 


1978 СНеѵгоІеі 
СогѵеНе Расе 
г герііса 

ДВИГАТЕЛЬ 


шшш 


:.ѵ;. 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 


Клапанный механизм: Даа клапана на ци 


линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 88,5 мм 
Объем двигателя: 5600 см 3 
Степень сжатия: 8,9:1 
Система питания: Четырехкамерный кар¬ 
бюратор ИосйевТег (}иасІга]е{ 

Максимальная мощность: 220 л.с. при 
5200 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 351 Нм 

при 3600 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8,2 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая ТН350 


КУЗОВ/ШАССИ 

Секционная сварная рама коробчатого типа 
и кузов из стекловолокна 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Всплывающие фары в 1970-х годах были 
очень модными. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Управляющие рычаги 
неравной длины с витыми пружинами, теле¬ 
скопическими амортизаторами и стабилиза¬ 
тором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Независимая с полуося¬ 
ми, нижними тягами, поперечными полуэл 
липгическими листовыми рессорами, теле¬ 
скопическими амортизаторами и стабилиза¬ 
торами поперечной устойчивости 
Тормоза: Дисковые (передние и задние ко¬ 
леса) 

Диски: Алюминиевые, 15" диаметром 
Шины: Соосіуеаг ЯасііаІ, Р2 55/70 Р15 

ГАБАРИТЫ 
Длина; 470 см 
Ширина: 175 см 
Высота: 122 см 
Колесная база: 248 см 
Колея: 149 см (передние колеса), 

151 см (задние колеса) 

Вес: 1360 кг 


< мотря на появление правил, регулирующих выброс в атмосфе¬ 
ру отработавших газов, федеральных законов о введении 
"иономии на топливо и высокие страховки, модель СогѵеНе 
и і$ грозовые 1970-е годы продолжала приносить своим 
1 > щателям громадные прибыли. Только в 1978 году было 
продано 47 667 автомобилей этой серии. 


Обозначение БресіаІ Расе Саг 

Для того чтобы официально называть 
ся специальной моделью, на авто 
мобиле должна была быть особая 
маркировка. Соответствующую 
символику наклеивал при 
покупке машины дилер. 


Специальным Ѵ8 


Для автомобиля был сделан специ¬ 
альный Ѵ-образный 8 цилиндровый 
двигатель І_82 с улучшенной на¬ 
стройкой и объемом в 5600 см/ 
Результатом некоторых конструк¬ 
ционных изменений стало уве 
личение мощности. Двигатель 1.82 
имеет распредвал с измененными 
фазами газораспределения, 
особые голоаки цилиндров, 
кованые поршни и коленвал. 


Технические характеристики: 


71 



















































































США 1982 


СИеѵгоІеІ 

К ±982 году почтенное, заслужившее всеобщее уважение третье поколение 
автомобилей Согѵейе начало отставать. Компания СНеѵгоІеі выпустила спе¬ 
циальную, на тот момент технически совершенную машину СоІІесіог Есііііоп. 
Название оказалось в высшей степени пророческим — сегодня коллекционе¬ 
ры считают за счастье приобрести ее. 








«...все, что нужно, в нем есть» 



«Если вам доводилось сидеть за рулем автомобиля Согѵейе 1960 года, тогда эта машина 
вас не удивит. Ѵобразный 8-цилиндровый двигатель с объемом в 5600 см 3 обеспечива¬ 
ет вполне приличную динамику для машин такого класса, и хотя четырех скоро¬ 
стная коробка передач была бы здесь больше к месту, 
трехскоростная автоматическая тоже работает непло¬ 
хо. Но лучше всего работает рулевое управление, по¬ 
истине спортивное; оно напоминает нам о том. что не¬ 
смотря на роскошные формы по содержанию это са¬ 
мый настоящий Согѵейе с начинкой от бывалой амери¬ 
канской спортивной машины ». 


Этот Согѵейе выглядит уже вполне цивильно - салон уст¬ 
лан толстым ковровым покрытием, имеется шумоизоля- 
ция, а сиденья - удобны и изящны. 


Памятные даты 

1974 г. Последний год выпуска 
легендарного двигателя 454 Ѵ8. 

1976 г. Несмотря на то, что 

Согѵейе выпускается с одним дизай¬ 
ном кузова, машина пользуется бете 
ным успехом - продано 46 558 еди¬ 
ниц. 



Очередной специальный авто¬ 
мобиль третьего поколения, 
модель Согѵейе Расе Саг. 





ШИ 

нгк4 


1978 г. Отмечается серебря¬ 
ный юбилей автомобиля Согѵейе, 
изменяется его дизайн, появляется 
большое заднее стекло. Автомобиль 
открывает гонки Іпсйапароііз 500. Вы¬ 
пускается 6000 единиц копий Расе Саг. 


1980 г. Вес автомобиля 
Согѵеііе уменьшается на 100 кг за 

счет использования алюминия. 

ІМ 


г.Г 






Последний год выпуска автомо¬ 
биля Согѵейе третьего поколе¬ 
ния, финальная модель СоІІесіог 
ЕсИііоп. 


1982 г. Снова появляется систе 
ма инжекторного впрыска топлива. 
Выпускается всего 25 407 единиц ма 
шины Согѵейе, из них 6759 СоІІесіог 
ЕсШоп. На этом третье поколение ма¬ 
шин прекращает свое существование. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Полностью независимая 
лодаесна 


Стальное шасси 
коробчатого типа 



Вентилируемые дисковые 
тормоза на всех колесах 


Малогабаритный Ѵ8 


Глубинная прочності 

Несмотря на то что Согѵейе 1968 год 
одели в новый кузов {он использова; 
ея до 1982 года включительно 
внутри его оставалось ст. 
рое шасси еще от модел 
5іт| Рау. Стальная рам 
/ коробчатого типа с пяты 
поперечными элементами коі 
струкции отличалась особой ж 
сткостью. На ней устанавливала! 
независимая подвеска с неравні 
длины рычагами и витыми пружина* 
спереди, задняя подвеска состоя; 
из нижних поперечных рычагов, мая 
никовых вилок тянущего типа, поп 
речной листовой рессоры и амортиз 
торов. На всех колесах стояли вені 
лируемые дисковые тормоз 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Улучшенная 
формула работы 


< 

I , Г 


К началу 1980 годов Согѵейе из ре 
вуна превратился в вальяжный ав¬ 
томобиль для прогулок. На Согѵейе 
1982 года ставился только один 
тип двигателя, малогабаритный 
Ѵ-образный 8-цилиндровый 183, 
мощностью в 200 л.с. и объемом в 
5600 см 3 . Это был усовершенство¬ 
ванный вариант легендарного дви¬ 
гателя 182, он оснащался системой 
инжекторного впрыска топлива 
Сгозз Ріге, дополнительным элект¬ 
рическим вентилятором и компью¬ 
тером производства компании СМ, 
который контролировал расход 
топлива и трансмиссионный 
гидротрансформатор. 


Система инжекторного впры 
ска топлива Сго$з Ріге 


Магниевые крышки 
клапанов 



М; V 


Чугунные блок 
и головка 


Дололнителы 
электрически 
вентилятор 



т 


Отличная модель, поистине 
коллекционная 

В 1982 году, прекратив производство третьего поколения 
модели Согѵейе, в ознаменование 25-летия автомобиля, 
компания СЬеѵгоІеІ решает выпустить специальную мо¬ 
дель. Она имела широкий перечень опций, а также специ¬ 
альные диски. 


Модель СоІІесіог Г 
стала первой маші 
серии Согѵейе, пеі 
шагнувшей ценов< 
барьер в $20 000. 
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к» ксех американских спортивных машин только 
итого®, РігеЬігсГа и СогѵеНе пережили бурные, 6о- 
име неприятными событиями 1970-е годы. Конец 
хи о периода ознаменовала выпускавшаяся в огра 
ичонных количествах модель СоІІесіог Есііііоіі. 


Подъемное заднее 

стекло 


Создатели автомобиля еще в 
1978 году хотели оборудо¬ 
вать заднее стекло электро 
подъемником, но не стали 
этого делать по причине его 
высокой стоимости. На 
модели СогѵеПе он появился 
только в 1982 году. Система 
была очень удобной и непри¬ 
хотливой в работе. 

Л 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 

7 '.V. '• 1 .' 

линдр, приводимые в действие толкателями 

Диаметр и ход поршня: 101 б мм х 88 3 мм 
Объем двигателя: 5600 см 3 
Степень сжатия: 9 0:1 

' •' :•••••;.■ 7 ,- У-Щ ■ ; • • ѵ: - ■ 

Система питания: Система инжекторного 

впрыска топлива разработки 6М (тип Сговз 

г-. , вш 

гіге) 

■МЖШШ . 

Максимальная мощность: 200 л,с. при 

4200об/мин 

Максимальный крутящий момент: 384 Нм 

при 2800 об/мин 

- УУУУУУ0: -'г.-.'--.;-:-.--; * • ЧѴ.Т;: • . ■ 

Максимальная скорость: 200 км/ч 

:'ѵЧ:Ѵ ;-Л : ; • '' ' 

Разгон 0-96 км/час: 8,0 сек. 

Ш ( ; Ѵ ' • ' • • ■ 

ТРАНСМИССИЯ 

. .■ . - і 

Четырехскоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ -ШШКЖ 

V " "'И- : '>*гѵ- ДЕ в ■ / "'и 

Стальное шасси лестничного типа и двух- 

. 

дверныи кузов купе, выполненный изпла- 

* ■ '-У'--: 

сіика и ірмировппный стекловолокШгЗШ 

, . ■ лі-Н : . 

I ПВ ‘Йѵ : 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Двигатель с инжекторным 
впрыском топлива 

Система инжекторного впрыска топлива 
Сгозв Ріге впервые появилась на модели 
СогѵеНе б 1982 году, потом исчезла и вновь 
появилась в 1984. Она увеличивала мощ¬ 
ность двигателя на 10 л.с., доведя ее до 
200 л.с. Оборудованный таким двигателем 
автомобиль СоІІесіог 1982 года от0 до 
96 км/ч разгонялся менее чем за 8 секунд. 




Небольшие изменения 


В 1980 году дизайн автомобиля 
СогѵеПе, выпускавшегося уже 12 лет, 
претерпел незначительные изменения. 
Сделано было эго с тем, чтобы формы 
его хвостовой и передней частей боль¬ 
ше соответствовали друі другу по сти¬ 
лю. В результате несколько ухудшились 
аэродинамические свойства автомоби¬ 
ля, но зато уменьшился его вес. 


Полностью независимая подвеска 

Полностью независимая подвеска начала уста¬ 
навливаться на Согѵеііе еще в 1963 году. Она 
имела ста бил и зато ры поперечной устойчивости 
и впереди, и сзади, обеспечивавшее машине от 
личную управляемость, на тот момент, конечно. 


На момент своего использования смете* 
ма инжекторного впрыска топлива счита 
лась революционной. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

■Ц Яиід 'ТІГ " •■(| ■ Г' 'ГІ '■ и. у' 1 " 

Рулевое управление: Рециркулирующий 
шарик 

Передняя подвеска: Рычаги неравной дли- 

' 

ны с витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором попереч¬ 
ной устойчивости 

. • - V; ‘ ‘ ‘ ‘ .* ‘ .- - : . ' - - 

Задняя подвеска: Нижние поперечные тя- 

ги, полуоси, поперечная листовая рессора с 
телескопическими амортизаторами и стаби- 
лизаюром поперечной устойчивости 

■ ■ : ѵ : ; • у:,ѵ' 

Тормоза: Вентилируемые диски, 11.75" диа¬ 
метром (передние и задние колеса) / / 

-у'- --?У\ • • 

Диски: Выполнены из литого алюминия, 


іи панель 


к, начале 1980-х годов моделей СогѵеКе с открытым верхом не существо- 
потальные машины имели удобный и популярный открывающийся люк. На 
Юг ЕсШіоп люк отделывался бронзой. Кроме того, стеклянные панели мож- 
■м снимать с помощью специального ключа и класть за спинки сидений. 


Пакет СоІІесіог Есііііоп 


Уникальность модели СоІІесЮг ЕСШоп Согѵепе состояла в 
деталях отделки - автомобиль красился в серебристый 
цвет, серебристого цвета кожей отделывался салон 
и дверные панели, использовалась теневая графика, 
люк отделывался бронзой, на кузов наклеивались 
специальные эмблемы, а также в технических усовершен¬ 
ствованиях - на него ставились оригинальные 
алюминиевые диски и подъемник заднего стекла. 


■ 






ИГ V ' ір- 


■щуоо» к>М 


ины: Сообуеаг Еа^Іе ОТ. Р55/60 ѴВ1! 

■' 1 ; ■ 7 ■ ' ' ’ 

.БАРИТЫ 

Длина: 470 см 
Ширина: 175 см 
Высота: 122 СМ 
Колесная база: 248 см 
Колея: 149 см (передние колеса) 
151 см (задние колеса) 

1 Вес: 1370 кг 


тииѵ А 
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США 1990-1995 


СІіеѵгоІеі 

Оборудованный Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем, разработанным 
компанией К-оіив, автомобиль 2Н-1 превосходил по рабочим характеристи 
нам и мощности своего современника, С5 Согѵеііе. В то же время это был 
СогѵеПе в лучшем своем воплощении, суперкар мирового класса. 






*..НЧ'К 1 


«...создан идеальный Согѵеііе?» 



«На количестве оборотов выше 3500, когда все 16 инжекторов подают горючее и двигатель ис¬ 
пользует весь его объем, автомобиль ІИ 1, даже его первая модель, демонстрирует поразительные 
рабочие характеристики. Позднее, когда на него ставился двигатель мощностью в 405 л.с., 
ему уже попросту не было равных на наших дорогах. Шасси ав¬ 
томобиля легко выдерживает такую мощность. Кто- 
то скажет, что машина временами едет неровно, а 
салон у нее далек от совершенства, но нельзя отри 
цать, что это - самый настоящий суперкар, высоко¬ 
скоростной и прекрасно управляемый, с удивитель¬ 
ной силы тормозами и редкой устойчивостью>•. 


Продольный туннель модели ІИ-1 выполнен блестяще, 
хотя сам салон чуть тесноват - в него приходится протис¬ 
киваться. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1984 г. Начинается выпуск авто 
мобиля Согѵепе. демонстрировавшего¬ 
ся в 1983 году мак модель 1984 года. 
Это четвертое и лучшее поколение се 
рии, хотя привод у нее остался преж 
ним, задним. Выяснилось, правда, что 
машина нуждается а дополнительной 


мощности. 



К 1 956 году Согѵеііе наконец-то 
возмужал и превратился в серь¬ 
езную спортивную машину. 


1986 г. Возрождается произ¬ 
водство родстера Согѵепе, автомо¬ 
биль сразу поступает в продажу. Вско¬ 
ре его выбирают для открытия гонок 
Іпбгапароііз 500. 

1990 г. Результатом многочис¬ 
ленных попыток усовершенствовать 
СогѵеПе стал выпуск модели 2П-1. Ав¬ 
томобиль умеет уникальную форму 
хвостовой част и. отличающей ее оі ос¬ 
тальных машин серии Согѵепе, 



Совершенно новый Согѵеііе 
пятого поколения дебютировал 
в 1997 году. 


Американская 

технология Шасси с полностью сталь¬ 

ной хребтовой рамой 

Под кузовом из стекловолокна стоял 
прекрасный высокотехнологичный дви¬ 
гатель 1Т5 Ѵ-образный 8- 
цилиндровый двигатель 
и стандартная шести 
скоростная меха¬ 
ническая (авто¬ 
матической для 
такой машины по¬ 
просту не было) 
трансмиссия 2Р. Кста¬ 
ти, заднюю часть пришлось 
сделать более крупной, иначе бы 
туда просто невозможно было бы 
поставить массивные шины 315/35 
боосіуеаг. 


Стандартная противен 
блокировочная тормоз¬ 
ная система 


Полностью неэави' 
мая задняя подве« 






Ш ины Ооікіуеаг с ^образным 
рисунком 
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Усовершенствованный высокотехнологинп 
V образный 8-цилиндровый двигатель 
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СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 

Разработан 
в компании ЬоШ 




Вкладыши цилиндров с 
покрытием из никасила 


Четыре распредвала 

І-ТДИПгТЬ.:-" 

• г - . - : 


и 32 клапана 



Конструкция, полностью 
выполненная из сплава 


Коленвал 

стали 


кованой 



•р • • і- 



На автомобиль устанавливая 
Ѵ-образный 8-цилиндровый ді 
гатель, но не совсем такой, коі 
рый мы уже знаем. Это, конеч 
же, был классический 350 Ѵ-< 
разный 8-цилиндровый двиі 
тель с маленьким блоком, но < 
стема инжекторного впрыска і 
плива И5 здесь была полное! і 
изготовлена из сплава, в нем 
ряд цилиндров устанавливали 
два распредвала с цепным Л| 
водом, которые ПРИВОДИЛ! 
движение четыре клапана на і 
линдр. Использовался оч< 
прочный коленвал, выполні 
ный из кованой стали и им* 
ший поперечные отверстия, 
заказу компании СИеѵгоІеІ ді 
гатель ей разрабатывала аі 
лийская компания Іоб 
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1993 г. Мощность двигателя 

возросла до 405 л.с. Автомобиль име 
ет специальный юбилейный пакет - 
отмечается 40-летие с начала выпуска 
серии. 28 1 выпускается еще два сезо 
на, с новыми дисками, выполненными 
из сплава, с четырьмя спицами. 



Неистовый СЬеѵгоІеІ 

0 1993 года на автомобили Согѵейе начали устанавли¬ 
ваться новые двигатели Шэ, созданные компанией І_о1ив, 
развивавшие мощность в 405 л.с, при 5800 об/мин и кру¬ 
тящий момент в 520 Нм. Первые автомобили 2Н-1 были, 
конечно, быстрыми, но. обретя дополнительную мощность, 
они встали в один ряд с суперкарами мирового класса. 


Модель , выпускает 
ся после 1993 года 
оборудовалась 
двигателем, мощно < 
которого превышал 
405 л.с. 










































































іи.щустив модель 2Я-1, компания СИеѵгоІеі дока- 
*шіа, что сумасшедшая цена в 100 000$ - это еще 
мо доказательство, что перед вами суперкар 
«издающимися рабочими характеристиками. 


Пластмассовая рессора 



Для снижения веса автомобиля 
задняя поперечная рессора 
была изготовлена из пластика. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


Технологический шедевр, 1_Т5 был первоначаль¬ 
но предназначен для лодок. Хотя все - 
сплав, двигатель с чугунным блоком весит 

больше, чем он. 


я 


►ироль тяги 

ши водителю 
и ' много тру- 
і к ц,і управ- 
' моделью 
н > - на скольз- 
і|и« ах. В ре- 
11 ■ ѵжесточе- 
1 ■ (вил, касаю- 


Контроль давления в шинах 

В 1989 году все модели Согѵеие начали 
оборудоваться системой контроля давле¬ 
ния в шинах, которая, в случае его паде¬ 
ния. начинала подавать водителю свето¬ 
вой сигнал (начинала мигать лампочка). 


' уменьшения 
пения авто- 
еи. <оздате- 
>ннни уделять 
■ ■ внимание 
і П 1. (М их ус- 
ши пн и на 
И'их дорогах. 


Компьютерное переключение 
передач (СА05) 

Система компьютерного переклю 
чения передач пропускает момен¬ 
ты изменения в низких передачах 
за счет небольшого открывания 
дросселя. 
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іип: и о ѵ-ооразныи 8-цилиндровыи 
Конструкция: Блок, головки и вкладыши ци¬ 
линдров выполнены из сплава 

• •. ■ ,\ул у:'ѵГИУѵШШУУУ 

Клапанный механизм: Четыре клапана на 
цилиндр, приводимые в действие четырьмя 
расположенными вверху распредвалами 
Диаметр и ход поршня: 99,0 мм х 92,9 мм 
Объем двигателя: 7300 см 
Степень сжатия: 11:1 
Система питания: Распределенная система 
впрыска топлива 

Максимальная мощность: 375 л.с. при 

5800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 500 Нм 

при 4800 об/мин 

. 

Максимальная скорость: 288 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,0 секунд 

ТРАНСМИССИЯ 

, : ■'.'.■-■•л'.- ■. V'.-'. . ■ " у--. 

__ 

Іг шестискоростная механическая 

» 11 ЖЖ , Щ$ 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельное стальное шасси и двухдверный 
кузов купе, выполненный из стекловолокна 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Кузов из 
стекловолокна 


Ключ-ограничитель 


Как и другие автомобили 
Согѵеііе, модель ІЯ-1 
имела кузов из стекло¬ 
волокна. Заднюю часть 
автомобиля пришлось 
расширить, иначе невоз¬ 
можно было установить 
столь массивные шины. 


Для того чтобы предот¬ 
вратить попытки некото¬ 
рых лихачей испытать 
всю мощь автомобиля 
ІН Іи свои нервы, соз 
датели автомобиля пред 
усмотрели специальный 
ключ, которым можно ог 
раничивать его скорость 


Уникальная техническая характеристика 
двигателя - трехступенчатое управление 
дросселем 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Реечное 
Передняя подвеска: Двойная рычажная, 
телескопические регулируемые амортиза- 
торы 

Л ГТ -1- : ( /.ДТ.тЧ': 

Задняя подвеска: Верхние и нижние тяги, 
поперечная пластмассовая листовая рессо¬ 
ра. телескопические регулируемые эморти- 
заторы и стабилизатор поперечной устоичи- 

ОтШі 

вости 

Тормоза: Вентилируемые диски на передних 
и задних колесах, 13 диаметром (передние 
колеса), 12 диаметром задние колеса) 

~ Ш&Ш 

Диски: Выполнены из сплава, 17" х 9.5" 

, ч ’ ; 

диаметром (передние колеса), 17 х 11 диа- 

рь ' -‘ ,Ѵ- '■ - УД'-’-т ѵ ; V- . г.*-'. 

метром (задние колеса) 

Шины: Соогіуеаг Еа^Іе 2К40, 275/40 2Р17 
(передние колеса), 315/35 2В17 (задние 
колеса) '. 

к ГАБАРИТЫ 
I Длина: 453 см 

Ширина: 185 см 

_ .. _ 

Высота: 118 см 

Колесная база: 244 см 
Колея: 152 см (передние колеса), 

157 см (задние колеса) 

Вес: 1407 кг 


Регулятор подвески 


Нажатием соответствующей кнопки води- 
шль может выбрать один из трех режимов 
работы подвески: спортивный, туристиче¬ 
ский или полный. С увеличением 
скорости компьютер увеличивает 
жесткость амортизаторов. В процессе 

езды компьютер способен 
в течение секунды изменить 
жесткость амортизатора 10 раз. 


Переменный впрыск топлива 


В условиях обычной поездки двига 
тель автомобиля использует только 
восемь первичных портов и инжек¬ 
торов. При нажатии педали газа и 
увеличении числа оборотов до 
3500 и выше, включаются в работу 
восемь вторичных инжекторов, 
и скорость автомобиля 
резко увеличивается. 

































































США 1984-1996 


СИеѵгоІй 

Противоречивый автомобиль, глядя на него кто-то скажет, что он вполне 
стандартный, и выглядит хорошо, и ездить может быстро. Другие поморщат¬ 
ся и возразят, что автомобилю не хватает ни индивидуальности, ни скорости 
и что ему еще очень далеко до идеального варианта Согѵеііе. 





«...всегда привлекательный» 





«СогѵеНе всегда будет интересен, независимо от мощности его двигателя и года вы¬ 
пуска, водить его -одно удовольствие. Последние автомобили серии отличаются си¬ 
стемой управления двигателем, которая прибавляет машине мощности, а водителю 
- удовольствия сидеть за рулем скоростного авто. Стоит надавить 
на педаль газа, как мягкий рокот запрятанного глубоко под ка¬ 
пот Ѵ-образного 8-цилиндрового двигателя сменяется ревом, 
взвывает глушитель, и машина рвется вперед. Водителя охваты¬ 
вает ни с чем не сравнимое чувство довольства ~ все смотрят 
ему вслед. Стандартное рулевое управление осталось тем же. то 
есть автомобиль хорошо управляем, однако на сниженных подве¬ 
сках, да еще на плохих дорогах ехать сложновато». 


Салон автомобиля Согѵейе выглядит замечательно, особенно в опци¬ 
онном варианте, когда он отделан мягкой кожей и когда в нем стоят 
комфортные ковшеобразные сиденья. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 

1953 г. Выпущен первый 
СогѵеИе с кузовом из стекловолок 
на. оборудованный рядным 6-цилинд 
ровым двигателем. 

1955 г. В ответ на начало выпус¬ 
ка Ѵ-образного 8-цилиндрового двига¬ 
теля Рогсі ТГшпОегЫгО компания 
СПеѵгоІеТ начинает производство 
4300 см* Ѵ-образного 8-цилиндрового 
двигателя с маленьким блоком. 



Выпуск третьего поколения 
серии Согѵейе продолжался 
с 1968 до 1982 года. 


1963 г. Начат выпуск новоі о не 
томобиля серии Согѵейе. $Тіп§ Яау® с 
обновленным кузовом. Шасси также 
новое с полностью независимой под 
веской. В 1965 году на автомобиль ус¬ 
танавливается массивный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель. 

1968 г. Дизайн автомобиля сно 

ва изменяется, как и его название. Те 
перь оно пишется одним словом 
ЗТіпегау. 



Усовершенствованием автомо¬ 
биля Согѵейе занимались мно¬ 
гие специалисты. Этот автомо¬ 
биль создавался в дизайнер¬ 
ском бюро Катіпагі Оез/^п. 

1984 г. Согѵейе переделывает¬ 
ся кардинально, меняется не только 
форма кузова, но и шасси, ставятся 
новые передняя и задняя подвески. 

С 1985 по 1992 год его двигателем 
стандартным становится 198 350 Ѵ-об¬ 
разный 8 цилиндровый двигатель. 

1990 г. Выпускается принципи¬ 
ально новый автомобиль Согѵейе 
2Н-1. оборудованный 379-сильным 
двигателем. 



Пластмассовая 


Заднее ант и кры ло 
ставилось по особо* 


фантастика 



Микропроцессор, управля¬ 
ющим работой двигателя 


му заказу 


Усовершенство- ’ 
ванная подвѳск 


полированного 

сплава 


Как и на стандартных моделях 
Согѵейе. созданный недав¬ 
но автомобиль кузов 
из стекловолокна, уста¬ 
новленный на раздель¬ 
ное шасси. Подвеска со¬ 
стоит из пласт массовой 
поперечной листовой рессо¬ 
ры как спереди, так и сзади, с 
двумя рычагами спереди и маят¬ 
никового вилкой сзади. Нередко 
для лучшей управляемости на ав¬ 
томобиль ставилось усиленное 
рулевое управление от СІтеѵгоІеІ 
251 и система контроля 




Двигатель Сітеѵгоіеі Ѵ-образный 8-цилиндровый с маленьким блоком 


подвески от модели РХЗ. 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 



На пределе возможного 




ФЬ 


Лучшим для модернизированного 
автомобиля Согѵейе считается 
мощный двигатель 1Т5, который и 
установлен на модели 2К-1. Дви¬ 
гатель имеет два распредвала на 
ряд цилиндров, приводящий в 
действие четыре клапана на ци¬ 
линдр. Мощность ЦГ5 составляет 
379 л.с. Рабочие характеристики 
автомобиля от использования та¬ 
кого двигателя нисколько не ухуд¬ 
шаются. Объем его такой же, как 
и у прежнего двигателя, 5600 см 3 . 

На других усовершенствованных 
машинах серии Согѵейе ставится 

габаритный Ѵ-образный 8-цилинд- чугунный блон 
ровый двигатель (не показанный 
здесь) с многочисленными инст¬ 


Л у! 


Распредели¬ 
тельные валы 


Усовершенствованная система 
контроля работы двигателя 


рументами для его настройки. Более поздние модели имели еще большую 
мощность за счет использования в них новой системы, микрочипа, контроли¬ 


рующего работу двигателя. 



В путь! 

Вершиной модифицированного автомобиля Согѵейе являет¬ 
ся модель Саііаѵѵау (англ. - в путь). На ранних автомобилях 
модели устанавливался турбонаддув, за счет его значитель¬ 
но увеличивалась мощность. В 1994 году компанией 
Саііаѵѵау был запущен в производство гоночный автомобиль 
С7Н на базе Согѵейе, также с кузовом из стекловолокна. 


Выдающийся автомо¬ 
биль С7П. созданный 
на базе серии Согѵейе 
































































Автомобиль СогѵеПе дорог сердцу каждого американца. Многие 


доволь¬ 
ствовались стандартными моделями, другим хотелось ярко выраженной 

индивидуальности. Создатели охотно шли навстречу пожеланиям 
покупателей - автомобилей СогѵеПе выпускалось великое множество, 

4>т изящных и тихоходных, до свирепого вида скоростных. 


Кожаные ковшеобразные 
_ сиденья 

На некоторых усовершенствованных 
автомобилях СогѵеПе обивка салона 
делается на заказ, но сиденья являются 
стандартными для всех: ковшеобразной 
формы, удобные, обшитые кожей, 
в них водитель и пассажир 
чувствуют себя комфортно на любой 

4 скорости. Положе 
ние водительскою 

регулируется 
жШи электромотором. 


За работой двигателя 

следит чип 


НОПІНІЫШ 

— 

Тип: Ѵ-образньій ^цилиндровый, 1Т1 
Конструкция: Чугунный блок, алюминиевые 
головки цилиндра 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 
линдр, приводимые в действие одним рас- 

предвалом в олоке с толкателями 

_ 

Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 88,3 мм 
Объем двигателя: эЗОО см 
Степень сжатия: 10.1:1 
Система питания: Система инжекторного 
последовательного впрыска топлива, управ¬ 
ляемая компьютером 
Максимальная мощность: 330 л.с. при 
5500 об/мин 

. 

Максимальный крутящий момент: 459 Нм 

при 4000 об/мин 

Максимальная скорость: 252 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,0 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

й ■■■ Г- '-' - ^ 

Автоматическая четырехскоростная с уско- 
ряющей передачей 

КУЗОВ/ШАССИ 

Двухместный кузов с открытым верхом, 

. * ■’ 
выполненный из стекловолокна на раме 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


СогѵеПе имеет сложную компью¬ 
терную систему управления 
двигателем, поэтому механику- 
дилетанту настроить его будет 
скорее невозможно, чем трудно. 
Самый простой способ увеличить 
мощность двигателя - заменить 
управляющий модуль усовер 
шенствованным блоком, 
контролирующим время 
зажигания и подачу топлива. 


Система, предотвращающая 
скольжение колес 

Очень нужная и популярная опци¬ 
онная система, ее охотно покупа¬ 
ют владельцы последней модели 
СогѵеПе. Даже при сильном уско¬ 
рении она не дает колесам пробу¬ 
ксовывать. 


Трансмиссия 


мозная 

■ивоблокировочная 
гѳма 


Подвеска 


На автомобиль установлена 
стандартная четырехскоро¬ 
стная (плюс ускоряющая) пе 
редача. На последней моде¬ 
ли СогѵеПе не ставится па¬ 
кет трансмиссии с опцион¬ 
ной шестискоростной короб 
кой передач и дифференци¬ 
ал с пониженным числом 
главной передачи. 


Рулевые характе¬ 
ристики машины 
еще более улуч¬ 
шаются, если она 
оборудована до¬ 
полнительным 
пакетом управ¬ 
ления. Ставится 
также и система 
регулировки под¬ 
вески. позволяю¬ 
щая водителю 
выбирать один 
из трех режимов 
работы аморти¬ 
затора, 


/іигря на громадную ско- 
I- которую обеспечивает 
і и ’ль-ревун. тормоза у 
пи СогѵеПе достаточно 
иіивны. На некоторых 
лчх могут использовать- 
і г юзные диски диамет 
' )■! ем от автомобиля 


Владелец этого автомобиля слегка моди¬ 
фицировал кузов, поставив на хвостовую 
часть того же цвета крыло. 




Измененный кузов 


Поскольку кузов авто 
мобиля СогѵеПе изго¬ 
тавливается из стек¬ 
ловолокна, модифи¬ 
цировать его очень 
легко. Например, вот 
это изящное заднее 
крыло установил ала 
делец автомобиля. 


Усовершенствованная система 
выхлопа 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ #ІШ§Ж1І! I - - 

Рулевое управление: Реечное с усилителем 
Передняя подвеска: Двойная рычажная с 
поперечной рессорой, выполненной из стек- 
доводокна 

_ ту 

Задняя подвеска: Пятизеенная с маятнико- 

, : : :о:_ ѵ-, ШрМ - 

выми вилками, с полуэллиптической попе 

„ .т „ 

речной листовой рессорой и телескопиче¬ 
скими амортизаторами 
Тормоза: Дисковые, на передних и задних 
колесах, с противоблокировочной системой Ш Шй 
Диски: Хромированные, выполненный 
из сплава, от модели 1996 года выпуска, 

17" х 8,5" (передние колеса), 17" х 9.5" 

(задние колеса) 

Шины: СооОуеаг Еа^Іе 65-С. 255/452К-17 

:• •: Ѵл .•-г. • 

к (передние колеса). 285/4037-17 (задние 

к к0 ' ІесаІ 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 179 см Ширина: ШШШШШМШШШк 
Высота: 117 см Колесная база: 244 см 
Колея: 144 см (передние колеса), 

150 см {задние колеса) 

Вес: 1400 кг 


Имеющуюся мощность двигателя сов 
ременного автомобиля СогѵеПе мож 
но выпустить, если использовать со- 
ответствующую систему отвода вы¬ 
хлопных газов. На этой машине уста¬ 
новлена система В&В Тгі-РІоѵѵ из не¬ 
ржавеющей стали. 


Диски из полированного 

сплава 

На фотографии изображен автомо¬ 
биль выпуска 1994 года, владелец 
которого установил колеса от 
модели СогѵеПе 1996 года. Диски 
диаметром в 17" отполированы 
до зеркального блеска. 
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США 1996 


СІіеѵгоІеі 

Когда на автомобильном горизонте появилась новая модель С5, стало 
ясно, что компания СНеѵгоіеі хочет продолжить классическую линию 
Согѵеііе в четвертом поколении. В последний год своего существования 
автомобиль обрел малогабаритный двигатель І.Т4 Ѵ-образный 8-цилиндро¬ 
вый мощностью в 330 л.с. и довольно интересную графику. 














«...мечта водителя-энтузиаста» 

• Поскольку этот Согѵеііе выпускался в очень ограниченном количестве . то и графика у не 
го должна была быть соответствующей, неожиданной, чтобы за ним гонялись коллекцио¬ 
неры и ярые любители автомобилей . Мощность двигателя, благодаря усовершенствован¬ 
ной конструкции головок цилиндров и впускного коллектора, 
достигает 330 л.с. Автомобиль очень устойчив, отлично 
слушается руля, что наполняет водителя чувством уве¬ 
ренности и восторга. Прочная подвеска, отлична я упра¬ 
вляемость и эффективные тормоза, в сочетании с уни¬ 
кальным двигателем. который будет ставиться на маши¬ 
ну только один год. да и то по отдельному заказу, все это 
называется сбывшейся мечтой водителя-энтузиаста». 

Одна из декоративных особенностей автомобиля - на спин¬ 
ке каждого сиденья вышито его название, Сгапб Зрогі. 
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Памятные даты 

1954 г. Выпущен первый двига- 
іель Согѵеііе V образный 8-цилинд 
ровый двигатель «ТигЬо-Ріге» объемом 
в 4300 см ' и мощностью в 195 л.с. 

1967 г. Начато производство 

самого эксклюзивного из всех автомо¬ 
билей серии Согѵеііе. модель Зііпё Нау 
188. Выпущено только 20 единиц. 

1984 г. Технология последнего, 

четвертого, поколения выразилась в 
жестком шасси и подвеске спортивно¬ 
го типа. 



1990 г. 'Царь горы», так назвали 
любители автомобилей модель 2Я I, 
оборудованный 32-клапанным, полно 
стью выполненным из сплава двигате 


лем. который разработала компания 
Іоіиз. 



В1993 году, отмечая 40-летний 
юбилей выпуска серии Согѵеііе, 
компания предложила покупате¬ 
лям специальный пакет для 
внешнего оформления автомо¬ 
биля. 

1996 г. Закат эры выпуска се 

рии Согѵеііе совпадает с появлением 
малогабаритного двигателя П 4 Ѵ-об- 
разный 8-цилиндровый двигатель. 
Ставился он на модель СгапсІ 5роП, 
которых было выпущено всего 
1000 единиц. 





ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Задний мост на поперечной 
полимерной рессоре 


Кузов из стекловолокна 
на стальной раме 


МКЬ 




Ч; й ' 


Система антиблокировки тормозов 




М 
















Автомобиль 
со славным 
прошлым 

Особым восторгом на¬ 
полняется сердце во¬ 
дителя, когда машина 
совершает крутой ви¬ 
раж - именно тогда он 
ощущает уверенную работу 
гоночной подвески и рулевого 
управления. Надежно работа 
ет шестискоростная трансмис¬ 
сия 2Р, передаточные числа 
которой совпадают с диапазо¬ 
ном мощностей двигателя. 


: а '.'..г . і А" 

Двигатель 114 Ѵ-образный 8 цилиндровый 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Замена на ЬТ4 


В 1995 ГОДУ СИеѵгаІеІ отказалась Усиленные клапанные 

, _ _ пружины 

от двигателя ІТ-5 мощностью в 




Усиленные толкатели 


405 л.с., вместе с тем 6М требовала 
другой двигатель, на 10 л.с. мощнее. 
Был выпущен двигатель И4, базой 
для которого послужил силовой аг¬ 
регат объемом в 5600 см 3 , с усовер¬ 
шенствованными поршнями, клапа¬ 
нами. В результате степень сжатия 
поднялась с 10 т 5:1 до 10,8:1. Изме¬ 
нение конструкции головок ци¬ 
линдров и портов сочетается 
с использованием усиленной 
клапанной пружины и совре¬ 
менного распредвала. Мощность 


двигателя 114 составляет 330 л.с., 


4 *^ 


* 


Ь. 




а его предельное число оборотов 
равно 6300 об/мин. 














Степень 
шатия 10,8:1 


Распредвал с изме¬ 
ненными фазами 
газораспределения 



Очень нужное дополнение 

Особой популярностью пользуются модели 251. оборудо¬ 
ванные пакетом для лучшего управления, который за счет 
применения более прочных амортизаторов, жестких пру¬ 
жин и стабилизатора поперечной устойчивости большего 
диаметра, позволяет машине уверенно преодолевать 
самые крутые виражи. 


Модель Сгапб 5 рогі 
обладает не только 
отличными аэродинам 
ческими характеристи¬ 
ками, но и особой 
привлекательностью. 
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ДВИГАТЕЛЬ 

йшф’% ШШ 

Тип: Ѵ-образныи 8-цилиндровый (1Т4) 
Конструкция: Чугунный блок и алюминие- 

ч. ; . -у. - 

вые головки цилиндров 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 

: , іѴіт.У.ѴіѴ 5 ' •• 1 1 • 




Технические характеру 


■ ■ С V - 7 .Т Г- г _ _ 

7цѴ.Ѵ^Ѵ.і.?.ѵѵ ’ : 


Г- , 

ѵ,"„ 


пиндр. приводимые в действие установлен 

ѵ« '.у. « 

ным в центре распредвалом 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 88,3 мм 
Объем двигателя: 5600 см 3 
Степень сжатия; Щ8:| 

Система питания: Инжекторный последова 


тольныи впрыск топлива 

Максимальная мощность: 330 л.с. при 

л л ^ : ■&.щт -'; 

5800 об/мин 


максимальным крутящий момент: 459 Нм 

при 4,500 об/мин 

Максимальная скорость: 268 км/ч 


Разгон 0-96 км/ч: 4,7 сек. 


тт Ш - ■ 

ѵ ѵ Т": 
ШШ 


ТРАН СМ И ОСИ Я 

.. ..--...‘л- ... ,, ... : , ,, 

Шестискоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Кузов из стекловолокна и стальная рама 


. :■ у.--.-" 

■ ШШШШ 


т 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

' . '■» ,,г " д - ;; 'Т~ѵ а шмя 

. ■ ш • 'г В 

Дизайн дисков 


с пятью спицами 
напоминает диски 
от модели 2Р-1, 
на самом деле 
они соверше 
другие. 1 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 






Рулевое управление: Реечное 
Передняя подвеска: Независимая с алю 

Т Л - ѵ 'ТлТШ ТТТ-. X % • . • : ■ Щ .. .. 

миниевыми верхним и нижним рычагами 

поперечными листовыми рессорами, газо- 

. 

выми амортизаторами и стабилизатором по¬ 
перечной устойчивости шШЯЯШ 

Задняя подвеска: Независимая с пятью 

креплениями, поперечной листовой рессо- 

. ... 




т 


рой и стабилизатором поперечной устойчи¬ 
вости 

Тормоза: Дисковые, 12"' диаметром {перед¬ 
ние и задние колеса) 

I Н ійк' ' ЙМвИЙІ .- • ігучу-,ѵ ■. 


:Шѵо-Ш • ■ а- 

-■ .. Щ ' - Л ". .. ' ■ . у'.- • ' X 

" . • ". О’ , • ••• ••• • “У . 

у.,,: . ѵ • , • 

Диски: Выполнены из алюминия. 9.5 ’ х 17" 

Шины: Соогіуеаг, 275/40 ЕЙ17 (передние 


колеса), Р315/352В17 (задние колеса) 


\ чл-? ѵ. .' : .. • 

■ 

• Ч.т -Г. .. 

* Ѵ-.А 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 453 см 
Ширина: 179 см 
Высота: 1] 7 см 
Колесная база: 244 см 
Колея: 146 см (передние колеса), 
150 см (задние колеса) 

Вес: 1320 кг 
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автомобили Сгапб $роіі красились по одной схеме 
и были похожи друг на друга. Но именно это и лрида- 
н.іло им дополнительной индивидуальности. Кроме то¬ 
го, ограниченный выпуск делал их эксклюзивными, 

• и тавлял богатых покупателей искать возможность, 
новы приобрести машину модную и изысканную. 


Шестискоростное 

переключение 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
_ с маленьким блоком 

Для того чтобы отличать малогабариіный двигатель 
І-Т4 мощностью в 330 л.с. от базового двигателя ЦТ. 
провода зажигания, впускной коллектор и само 
название СогѵеТСе на пластмассовой крышке 
коллектора красились в синий цвет. 






врш 


Специалисты компании СМ 
полагали, что автоматике 
ская коробка передач не 
справится с 10% увеличе 
нием мощности двигателя, 
поэтому оборудовали авто¬ 
мобиль мощной механике 
ской шестискоростной 

трансмиссией 2 Р. 


Аэродинамическая форма 


___ Высокие впускные порты 

Головки двигателя И4 отливались совсем иначе, чем для двигателя 
1X1. Выпускные порты делались шире, впускные порты подняты на 
0.1", а радиус выточен лучше с целью обеспечения беспрепятствен¬ 
ного потока. Полые впускные клапана были больше (2.0"), а на 
выпускных клапанах размером в 1,55" с натриевым наполнением 

используется более жесткая пружина. 


Отличительный цвет 

Все автомобили бгапб ЗрогТ красились в голубой 
металлик. По центру автомобиля проходила широ¬ 
кая белая полоса, а на верхней части переднего 
левого крыла имелись две небольшие красные 
полосы. 


Специальный номер 


Компания СПеѵгоІеІ старалась показать, что модель 
СгапсІ ЗроП машина эксклюзивная и редкая (было 
выпущено всего 1000 единиц), поэтому и серийный 
номер у нее был свой, отдельный. 


Высокопрочные диски и шины 


Для большей устойчивости автомо 
биля передняя часть модели 
СогѵеКе четвертого поколения еде 
лана длинной и очень широкой. 
Верхняя часть задних крыльев не¬ 
много расширена для того, чтобы 
можно было установить массивные 
колеса с увеличенными шинами. 




імше ШГІПИ 

2-образной формой протекторов одеты 
на черные, словно обсыпанные металл и 
ческой крошкой диски размером в 17". 
Внешне они похожи на колеса модели 
2Р-1, но это только на первый взгляд, 
смещение у них чуть другое. 










































































































р 

* 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



США 1998 



Автомобили с маркой СогѵеМ выпускаются уже более 40 лет и прода¬ 
ются по всему миру. Последняя модель кардинально отличается от 
своих предшественниц и внешне, и по техническому уровню. Главное 
ее отличие — безупречные рабочие характеристики. Именно поэтому 
в сравнении с ней все прошлые модели можно считать компромис¬ 
сом, с которым многим приходилось мириться. 





«...возвращение к былому величию» 

«Модель С5 является прямой демонстрацией возвращения модели СогѵеНе к былому величию, она пред¬ 
ставляет собой бесподобную смесь комфорта и лучших рабочих характеристик. Выполненный из сплава 
Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 151 мгновенно реагирует на движение дроссель¬ 


ной заслонки , управляет которой современная электронная 
система. От 0 до 96 км/ч автомобиль разгоняется меньше 
чем за 5 секунд и легко достигает скорости в 240 км/ч. Бла¬ 
годаря усовершенствованному дизайну кузова, который сей¬ 
час в четыре раза прочнее, чем на любой предыдущей моде¬ 
ли, автомобиль не скрипит на неровностях дороги, не скре¬ 
жещет и не вибрирует. Сочетание удлиненной колесной базы 
с комфортабельным салоном делают поездку на редкость 
приятной». 

Полностью переделанный салон модели С5 СогѵеНе, приятный 
внешне и очень удобный. 



Памятные даты 


1990 г. Модель 2Р-1 приносит се 
рии Согѵейе статус суперавтомобиля. 
Установленный на ней V образный 8 
цилиндровый двигатель с 32 клапана¬ 
ми и мощностью в 375 л.с, разгоняет 
автомобиль от 0 до 96 км/ч менее чем 
за пять секунд. 



Самый быстрый из всех автомо¬ 
билей серии СогѵеЫе, модель 
пятого поколения. 


1995 г. Прекращается произ¬ 
водство модели 28-1, ей на смену 
приходит самый современный 
СогѵеПе . выпуск которого начнется 
в следующем году. 

1997 г. Появляется новое поко¬ 
ление автомобилей серии Согѵепе, с 
более широким кузовом, но главное - 
с более длинной колесной базой, за 
счет которой увеличивается устойчи¬ 
вость автомобиля. На ней уже не ста¬ 
вится Ѵ-образный 8-цилиндровый дви¬ 
гатель, так как и малогабаритный, пол¬ 
ностью выполненный из сплава двига¬ 
тель [.51 с маленьким блоком, спосо¬ 
бен развивать 345 л.с. 





Выпуск модели купе был начат 
за восемь месяцев до запуска в 
производство нового поколения 
автомобилей Согѵеііе с откры¬ 
тым верхом. 


1997 Модель с открытым вер¬ 
хом появляется через 8 месяцев. Она 
была чуть тяжелее купе, технически 
почти повторяла ее, но обладала более 
низкими аэродинамическими характе¬ 
ристиками. вследствие чего и макси¬ 
мальная скорость у нее была меньше, 
правда всего на 8 км/ч. 


Суперпрочный 
и супержесткий 

Поскольку Согѵейе имеет кузов 
из стекловолокна, рама у не¬ 
го должна быть отдель¬ 
ной, выполненной из 
стали. Подвеска 
включала в себя 
рычаги, выпол¬ 
ненные из легко¬ 
го сплава, множе¬ 
ственные задние со¬ 
единения для обеспечения 
максимального контроля за ее 
работой, а также листовую рес¬ 
сору из композита, материала 


Передняя и задняя рессоры, 
изготовленные из композита 


і 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель, 
полностью выполненный из сплава 


рЖ 

Задний 
ведущий мі 





' ЩШВ 


Рычаги под вески 
из лег кого сплава 


не только легкого, но и позволя- 
ющего более рационально ис¬ 
пользовать имеющееся ограни¬ 
ченное пространство. 








Ѵ-образныи 8-цилиндровый 
двигатель с традиционными 
толкателями 



СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Впускной коллектор, 
сделанный 

из композита 

«« Ж »" 


Система последов а 
тельного впрыска 
топлива 




Масляный 
поддон из 
сплава 






•■у. "у; V/ ' ' ’і У, . V, „ ' '/ V 

Ш " ' ■ ѵ,' 1 ' - 

. . --.ггія. 


Блок и головка, вы¬ 
полненные из сплава 


Малогабаритный І5: 

На модели устанавливается совеі 
шенно новый Ѵ-образный 8-цилиндр* 
вый двигатель СЬеѵгоІеІ І_51. Бл< 
двигателя изготавливается из литоі 
алюминия, он опирается на масляны 
поддон, выполненный из сплава. Ра< 
положение толкателей и клала но 
традиционное, верхнее, но благодар 
усовершенствованной конструкци 
головок, использованию системі 
впуска из композита и настройк* 
двигатель набирает обороты легко 
бесшумно по всей полосе мощное и 
Максимальное количество оборот*) 
составляет 5400, максимальны 
крутящий момент достигает! 

при 4400 об/ми і 


■-ЛИ:'-:- 

-2 ' Ѵіч * 


_ 






Могучий и красивый пришелец 

Автомобиль с открытым верхом имеет верх тонно, который 
накрывает передние сиденья, на манер первых автомоби¬ 
лей СогѵеКе. Конструкция верха современная, как и на 
многих других автомобилях, каркас у него выполнен из 
легкого магниевого сплава. 


Модель СогѵеИе 
СопѵегііЫе выглядиі 
превосходно с одеты 
верхом и устойчив 
благодаря его жесты 
раме. 
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Рама крыши из магниевого сплава 


Ионая модель выглядит более плавной и менее аг¬ 
рессивной, чем 2К-1, кому-то даже может показать- 
■ іі, что это тихоходный автомобиль, только это впе¬ 
чатление обманчиво. Последний СогѵеНе компании 
< Іісѵгоіеі заслуженно считается одной из лучших 
портивных машин в мире. 


Подвеска не единственная часть конструкции, где 
создатели автомобиля решили использовать не сталь 
а сплав. Рама складного верха выполнена из леі кого 
и в то же время очень прочного магниевого сплава. 


ДВИГАТЕЛЬ 


ип: V*образный 8-цилиндровый 


Конструкция: Блок и головка выполнены из 
сплава 

.. . ѵ Н • ■■г- ' • . '■> 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель, сделанный из сплава 


.. -..-ѵ. ...... .ѵ :-' 4 •. • ' • ":Д- ■ •'•••• V V 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 

* ■ •*** 

линдр, приводимые в движение одним рас¬ 
предвалом в блоке 

Диаметр и ход поршня: 99,0 мм х 91,9 мм 
Объем двигателя: 5600 ем' 

Степень сжатия; 10.1:1 

л іл *«ВІ - 

Система питания: Инжекторный электрон і 
ныи последовательный впрыск топлива 

Максимальная мощность: 345 л.с. при 

5400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 470 Нм 

при 4400 об/мин 


Новый двигатель с объемом а 
5600 см 1 отличается от всех прежних 
Ѵ-образных 8-цилиндровых двигате¬ 
лей семейства СРеѵгоІеі Одной из 
его особенностей является впускной 
коллектор из композита и электрон¬ 
ное управление дросселем. 


Кузов из стекловолокна 


Кузов из стекловолокна стал для мо¬ 
дели СогѵеНе такой же традицией, как 
и установка Ѵ-образного 8-цилиндро- 
вого двигателя спереди. Обе они со¬ 
хранены и в новой модели. 


у ѵ: 




Шестискоростная 

трансмиссия 


іч.іги подвески 
плава 


Слой древесины как часть пола 


КУЗОВ/ШАССИ 

Отдельная стальная рама и двухдверный 
кузов с открытым верхом, выполненный 
из стекловолокна и композита 


Впервые СогѵеНе извле¬ 
кает пользу из использо 
вания ведущего заднего 
моста. Стандартной для 
машины является авто¬ 
матическая чегырехско- 
ростная коробка пере¬ 
дач. в то же время поку¬ 
патели могут заказать 
шестискоростную меха¬ 
ническую с очень высо¬ 
ким передаточным чис¬ 
лом ускоряющей пере¬ 
дачи 0,50:1. 

Контроль тяги 


Одна из многочисленных технологических 
новинок автомобиля - использование 
трехслойного пола, где слой древесины на¬ 
ходится между двумя стальными листами. 
Тамой пол не только легок, но исключитель¬ 
но прочен, он делает кузов и шасси маши¬ 
ны более похожими на обычный монокок. а 
не на раздельную конструкцию. 


(і ѵ подвеску 
"ли Согѵейе 
к і на л о бы сде- 
пидимой, а не 
пинать под ку- 
различные 
іимяющие ры- 
' ^деланы из ко- 
ігі * сплава, а не 
• шее тяжелой 
іиованной 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 






Задний ведущий мост 


Для лучшей компоновки узлов и рас 
пределения веса коробка передач те 
перь установлена сзади. Это означает, 
что используется тонкая карданная 
трубка, не занимающая много места 
в салоне. 


шма контроля давления в шинах 


Автомобиль имеет контроль тяги, функцию которо 
го выполняет система АВ5. Как только она отмена 
ет скольжение колес, она автоматически уменьша¬ 
ет мощность двигателя до того значения, когда тяга 
полностью восстанавливается. 


и на предыдущей модели СогѵеНе. на 
. нттомобиле также стоит система конт- 
і давления в шинах, которая, в случае 
шдения, подает водителю сигнал. Пос- 
ку запасного колеса в машине нет, - 
просто некуда поставить, - шины сде- 
і таким образом, что. даже если воздух 
их вытечет совсем, машина сможет 
,дь на них еще примерно 200 км. 


Расположение коробки передач в задней 
части автомобиля и двигателя в перед¬ 
ней обеспечивает равномерное распре¬ 
деление веса. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Реечное 
Передняя подвеска: Двойная рычажная, 
поперечная листовая рессора 
Задняя подвеска: Пятизвенная система 
Тормоза: Вентилируемые диски, 12,8" диа¬ 
метром (передние колеса), 12" диаметром 
(задние колеса) 

Диски: МсЩпевіит, 17" х 8.5' (передние 
колеса). 18" х 9,5" (задние колеса) 

Шины: Сооруеаг Р1 ЕМТ 245/45 2817 
і (передние колеса), 275/402818 (задние 
I колеса) 

ГАБАРИТЫ 

Ф Длина; 456 см Ширина: 187 см 

Высота: 121 см Колесная база: 265 см 

Колея; 157 см (передние колеса), 

157 см (задние колеса) 

Вес: 1290 кг 


лШЩ§: 
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США с 1 998 -настоящее время 



Создавая модель Согѵейе с жестким верхом, компания СНеѵгоІеі пресле¬ 
довала цель выпустить на рынок легкий іи не слишком дорогой автомо¬ 
биль для любителей покататься «с ветерком». В результате появилась ма¬ 
шина со стандартной шестискоростной трансмиссией, жесткой подвеской 
от модели 251 и крошечным перечнем опций, назначение которых было 
просто уменьшить вес, и все это за $37 500. 



«... когда мало вещей - легче ехать» 


Создателям пришлось пожертвовать роскошью в пользу функ¬ 
циональности. Тем не менее салон не так уж и плох. 



«Быстрее садитесь в салон. Если он вам покажется недостаточно роскошным, не переживайте, 
меньше вещей - легче ехать. Теперь давайте, включайте зажигание. Вам показалось, что двига¬ 
тель работает так же, как и в модели купе? Естественно, ведь это уже знакомый нам двигатель І.5/ 
мощностью в 345 л.с. Полагаю, механическая трансмиссия вам еще не разонравилась? 

Здесь подойдет только такая, шестискоростная механическая. 

Подвеска здесь не от модели С5, а от 2.51. Вот и прекрасно, 
с ней вы будете чувствовать себя пусть не так комфортно, но 
зато уверенно». 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


і 


Памятные даты 

1997 г. СПеѵгоІе! выпускает пя¬ 
тое поколение автомобилей серии 
Согѵейе. Предполагалось, что новая 
модель С5 станет лучшей из всех 
Согѵейе. Конструкторы начали работу с 
чистого листа и создали истинный те 
девр. Впоследствии чертеж дополнил* 
ся суперсовременными технологиями. 



Долгожданный 04 Согѵейе нако¬ 
нец-то появился в 1996 году. На 
фотографии показана модель 
купе 1990 года. 

1997 г. К модели купе присоеди 
нился автомобиль с открытым верхом. 
Он имел складной верх на современ 
ной магниевой раме, при помощи ко¬ 


торого превращался в купе. 




Изящная модель С5 выполнена 
с использованием самых совре¬ 
менных технологий . 





* 1998 г. Диапазон серии 

Согѵейе предполагается расширить 
в следующем году за счет выпуска бо 
лее легкого и жесткого по конструкции 
автомобиля с жестким верхом НагШор. 


Подвеска у него стала жестче, за счет 
модификации системы рулевого управ¬ 
ления Ма§па Зіеег улучшилась управ¬ 
ляемость, 

и и ' Й|®§ ‘ 




Жесткий верх 


Трансмиссия устана 
вливается а задней 
части автомобиля 



ь* 1 


Жесткая подвеска от модели 251 







"У ш 

Современный мощный 151 - Vобразный 8-цилиндровый 
двигатель с объемом в 5700 см 1 




На стыке технологии 

и искусства 

Структура седана НагсКор осталас* 
той же, что и на других моделях С' 

семейства Согѵейе, - н. 
стальное шасси монтирг 
вался кузов из стекловс 
локна. На момент созд; 
ния модели подвеска с< 
рии Согѵеііе считалась вс 
еще вполне современной 
рычаги из сплава спереди і 
двойная вилка с множеством с< 
единений сзади, с упором на уж 
известную поперечную рессору и 
композита. Конструкционный пеі 
заж завершают модернизирова» 
ное реечное управление и устаноі 
ленная в задней части автомоби/ 
шестискоростная механически 

коробка переда 









СИЛОВОИ АГРЕГАТ 





„ в славное 
прошлое 

Полагаясь на тот же самый двигатель, 
который устанавливался в купе и в авто¬ 
мобиле с открытым верхом, создатели 
модели НагсЙор установили под его тон¬ 
кий изящный капот тот же агрегат 1.51 
мощностью в 345 л.с. Использовалась 
инжекторная система последовательно¬ 
го впрыска топлива и впускной коллек¬ 
тор из композита. Благодаря использо¬ 
ванию новых головок цилиндров и усо¬ 
вершенствованному профилю распред¬ 
вала двигатель вырабатывал очень боль 
шой крутящий момент вплоть до макси¬ 
мальной величины оборотов в минуту, 
равной 4400. 


Элею ром ное уп¬ 
равление дроссе¬ 
лем 


Инжекторный \ь 
ледоватвлын 
впрыск то пли 


ш 
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Полностью алюминии 
вая конструкция 



Усиленный 
коленчатый вал 
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Эксклюзивный вид, 
эксклюзивные качества 


Хотя модель НагсНор дешевле обычного серийного автомо¬ 
биля СогѵеНе, она с момента своего появления стала пред¬ 
метом охоты со стороны коллекционеров. 


Более жесткая сгр> 
ра верха, как и ходу 
качества машины. ^ 
вляет самое благоп 
ятное впечатление. 







































































































Им не увидите большого количества автомобилей НагсНор. Бла 
• одаря своей агрессивной природе и мизерному листу опций 
омпания СИеѵгоІеі предполагает, что только 15% покупателей 
ыберет именно эту модель. 


II 




Высокотехнологичный 1.51 Жесткая структура 


На модели с жестким верхом установлен тот же 
двигатель, что и на других автомобилях серии 
С5 Согѵеие, полностью выполненный из сплава 
малогабаритный V образный 8-цилиндровый 
І_51 с объемом в 5,7 литров. В конструкцион¬ 
ном плане он имеет некоторые новшества - 

впускной патрубок из композита 
и электронное управление 
дроссельной заслонкой. 


Благодаря новой конструкции (жесткому верху) 
модель Нагбтор отличается от купе и автомобиля 
с открытым верхом большей жесткостью. Новый 
Согѵеие уже практически не скрипит и не дребез 
жит даже на виражах и на сельских дорогах. Кро¬ 
ме того, благодаря жесткому кузову автомобиль 
легко переносит гонки на предельных скоростях, 
способных развивать несколько кургузый, но 
вполне сносный двигатель 151. 



Мощные тормоза 


Стандартная шестискоростная 


кюрудованныи тормозной 
иетемой с вентилируемыми 


I і 


к сивными 12,6' дисками 
і передних колесах и 11,8- 
ймовые, тоже вентилируе 
іыми, на задних. НагсНор 

• пособен остановиться на 

• і прости в 96 км/ч, проехав 

• к «то 50 м. 


Поскольку НагсНор создавался все-таки для езды на 
большой скорости, для больших любителей «поддать газ 
ку», в перечне опций вы не обнаружите автоматической 
трансмиссии. Автомобиль оборудуется исключительно 
механической, надежной шестискоростной коробкой 
передач. Устойчивость ему. как и другим машинам серии 
05, гарантирует задняя подвеска, в результате чего 
автомобиль прекрасно слушает руля. 




Скромный интерьер 


Для уменьшения веса автомобиль НагсНор С5 не оборудовался не 
которыми устройствами, имеющимися на других С5. К примеру, в 
нем нет сложного кондиционера с двумя режимами кондициониро 
вания. нет устройства памяти положения сидений, нет массивных 
зеркал и радиоприемника. Правда, стандартными являются усилен 
ное рулевое управление Мадпа Зіеег II. тектростеклоподъемниии 

и электронные замки. 



КоІІ сопігоі 


Благодаря массивным шинам Сообуеаг Еа^Іе Р1 и под¬ 
веске 251 с полным пакетом дополнительных уст 
ройств (с более жесткими пружинами, массивными 
стабилизаторами поперечной устойчивости и более 
мощными амортизаторами), НагсИор прекрасно ведеі 
себя даже когда величина бокового ускорения 
достигает значительных величин. 


Технііческие ха 




истики: 
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НагсІІор 





ДВИГАТЕЛЬ 



Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 




Ш 




гіш 


и - 


Конструкция: Блок и головка выполнены из |щ: . 
сплава 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 


линдр. приводимые в действие одним рас 
предвалом 

Диаметр и ход поршня: 99,0 мм х 91,3 мм 
Объем двигателя: 5700 см 3 
Степень сжатия: 10.1:1 
Система питания: Инжекторный электрон 
ный впрыск топлива 

Максимальная мощность: 345 л.с. при 
5600 об/мин 
Максимальный крутящий момент: 470 Нм 
при 4400 об/мин :г # 

Максимальная скорость: 268 км ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,3 сек. 

г*ННН НЗв " ... 


ТРАНСМИССИЯ 

Шестискоростная ручная 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельные стальное шасси-рама и 
дверным кузов из стекловолокна 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



ЖІ ' 




«і - К 




Вес автомобиля уменьшен за счет 
использования стекловолокна для 
изготовления жесткого верха. 




,--' г 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Реечное с усилителем 
Передняя подвеска: Поперечная рессора 








из композита, амортизатор и стабилизатор 







поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Соединение, предотвра 
щающее образование продольных трещин, 
поперечная рессора из композита, аморти¬ 
затор и стабилизатор поперечной устойчиво¬ 
сти 

Тормоза: Вентилируемые диски диаметром 
12,6“ (передние колеса), вентилируемые 
дис к и диаметром 11.8 (задние колеса) 


І 




в ЭДЦрШіМ- < 

Диски: Выполнены из сплава. 17' х 8.5 (пе- 


редмие колеса). 18" х 9,5" (задние колеса) 

^ (ЖшШ ; 'іЩНЦ . 






Шины: СооСуеаг Еа$е Р1245/45 1Н11 (пе 




редние колеса). 275/40 2В18 (задние колеса) 

' 'Ч,. ' іѴ, '! Ж іі - - 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 454 см 
Ширина: 186 см 


Высота: 121 см 
Колесная база: 265 см 
Колея: 157 см передние колеса). 


157.7 см (задние колеса) 


Вес: 1298 кг 


































































































США 1956 



Один из самых элегантных универсалов всех времен, модель СНеѵгоІеі 
ІЧотасІ 1955-1957 годов, пользуется громадной популярностью как у коллек 
ционеров, так и у покупателей — любителей переделывать приобретенные 
машины. Владельцы этих автомобилей, хотя и переделывали их, но 
подходили к своему занятию с позиций традиционализма. 




«...рабочие характеристики улучшены 
за счет использования турбонаддува» 

«Благодаря коашеобразным сиденьям и обшитому рулю, модель Nота(і 1956 года считается в 
некоторой степени спортивным автомобилем. Сядьте в салон, на¬ 
жмите покрепче на педаль газа и почувствуйте мощь 
двигателя, оборудованного турбонаддувом. Сравнить¬ 
ся с ним может только малогабаритный I / образный 
8-цилиндровый двигатель от модели Согѵеііе 1970 го¬ 
да с системой наддува В&М. Автомобиль набирает 
скорость 96 км/час меньше чем за 6 секунд. Создатели 
автомобиля не скупились на технические новинки, 
а подвеска от модели Согѵеііе 1986 года делает его 
гораздо более устойчивым на поворотах, чем любой 
другой автомобиль той же марки». 

Оригинальная приборная панель дополняется комфортны 
ми ковшеобразными сиденьями. 



Памятные даты 

1955 г. Компания СНеѵгоІеІ объ 

являет о начале выпуска новых моде 
лей, полностью обновленного дизайна, 
оборудованных также новыми велико¬ 
лепными V-образными 8-цилиндровы 
ми двигателями. Однако вершиной 
считается именно Ыотагі. сочетающий 
в себе стиль автомобилей с жестким 
верхом и практичность универсала, 



Созданная дизайнером Карлом 
Реннером, модель А/отагі впер¬ 
вые появилась на рынке в 1955 
году. 


1956 г. Благодаря использова¬ 
нию малогабаритного V образного 8 
цилиндрового двигателя улучшились 
рабочие характеристики автомобиля. 




В1956 году стиль модели 
Иотасі был слегка изменен. 


1957 г. Снова выпускается двух 
дверная модель ІМотаб, измененного 
дизайна, и немедленно становится не 
обычайно популярной ввиду своей 
привлекательности. На автомобиле 
устанавливается V образный 8-цилин- 
дроѳый двигатель с объемом в 
4500 см" и мощностью в 283 л.с.. а 
также система механического впрыска 
топлива. Однако из за высокой стои¬ 
мости автомобиля и эпизодически воз¬ 
никающих проблем с дверными замка¬ 
ми продается он слабо. Компания 
СИеѵгоІеТ решает остановить производ¬ 
ство автомобиля в 1958 году. 





ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Конструкция - кузон 
установлен на раму 


Абсолю 7 <• 
уникапы ч 


Пониженная под 
веска от модели 
СогѵеНе 


Специальный малогабаритный Ѵ-образный ^цилиндровый 
двигатель с объемом в 5800 см 


В новом автомоби 
хранилось прі 
шасси, от перві 
дели Согѵейе 
года, ноусовеі 
ствованное,< 
рамником спер 
дополнительной усилт 
щей частью сзади. П 
ска полностью независі 
включающая в себя 
речные пластиковые р 
ры спереди и сзади,тор 
также стали новыми - д 
выми, и устанавлив. 
они на всех кол 




ай 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


:Ѵ-> '' 


Двигатель старой 


Ш I 


: 


Два клапана 
на цилиндр 


На многих скоростных машинах ус¬ 
танавливается малогабаритный 
двигатель производства компании 
СИеѵгоІеі. Владелец данной моде¬ 
ли Ыотаб установил на машину 
двигатель ІТ I (похожий на 
тот, что изображен на ри¬ 
сунке) от модели СогѵеЛе 
1979 года, предварительно 
расточив его до 5800 см 3 . Узел, 
обеспечивающий возвратно-посту¬ 
пательное движение, прекрасно 
сбалансирован, кроме того, в дви¬ 
гателе используются расточенные 
головки, коленвал из кованой ста¬ 
ли и турбонаддув марки В&М. 


Один рас пре ді 






ЙЗЧЖ 






макс 




ныи * 


щи и г 


Выполнен 
из чугуна 


Г/те СогтасІ 

Внешне автомобиль выглядит как обычный, на самом же 
деле он сильно модифицирован. Передние и задние подве¬ 
ски, а также амортизаторы и тормоза взяты от модели 
Согѵейе 1986 года. Под капотом установлен двигатель 
ГГ-1. Так что не удивляйтесь, если вдруг увидите, как эта 
машина мчится по дороге, оставляя за собой современные 
скоростные модели, 


Классические лип 
модели 5 ЬоеЬох-і 
Ыотаб заставляю 
гих коллекционер 
раскошеливаться 














































































іюль 5КоеЬох-СНеѵу Мотай сочетает в себе яркий 
• айн с хорошими рабочими характеристиками. Вы- 
тонный на базе силового агрегата и ходовой час- 
СогѵеНе, этот автомобиль 1956 года удивит своими 
>ростными качествами многих опытных водителей, 


Технические характеристики 

1956 СНеѵгоІеі 
ІЧотасІ 


ДВИГАТЕЛЬ 


Тип: V образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие толкателями 

Диаметр и ход поршня: 103,1 мм х 88,3 мм 
Объем двигателя: 5800 см 3 
Степень сжатия: 10,5:1 
Система питания: Турбонаддув В&М и четы 
рехкамерный карбюратор НоІІеу 
Максимальная мощность: 400 л.с. при 
4,800 об/мин 
Максимальный крутящий момент: 432 Нм 
при 3000 об/мин 

Максимальная скорость: 210 км/ч 

Разгон 0-96 км/ч: 5,5 сек. 

I і# ^ 

ТРАНСМИССИЯ 

1976 ГигЬо НубгаМѳііс 400 с высокоточным 
гидротрансформатором 

Кузов/шасси 

Раздельный двухдверный стальной кузов- 
униаерсал на стальной раме и подрамником 
от модели СогѵеКе спереди 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Подвеска от автомобиля СогѵеЦе 


Передняя подвеска включает подрамник от автомобиля СогѵеИе 
1986 года выпуска. Она не только делает посадку автомобиля ниже 
обеспечивая ему устойчивость на разных скоростях, она намного 
улучшает и его управляемость. 


ц'-і 


Современная покраска 


Кузов автомобиля выкрашен в два 
цвета из палитры, предназначенной 
именно для моделей СогѵеМе, - крас 
ный металлик и светло-коричневый 
жемчуг. 


;И- 

ІИ - и 




Диски 


иодированная 

МИССИЯ 


Ни один автовладелец не успокоит¬ 
ся, пока не оборудует свой транс¬ 
порт особенными дисками. На этой 
модели Мотай стоят сделанные на 
заказ хромированные диски диамет 
ром в 16", 


•пинии к мощному двигателю 
мшине установлена автома- 
іч чынсмиссия Тигбо 400 вы- 
I' і / 11 г ода, а чтобы заставить 
• ноль отдать всю рассчитан 
іііпік іь, его оборудовали от- 
■ гидротрансформатором. 




Крышка бензобака скрыта под задним 
фонарем. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Двойная рычажная с 
пластмассовой поперечной рессорой и 
амортизаторами 

Задняя подвеска: Маятниковые вилки, по¬ 
перечная пластмассовая рессора и аморти¬ 
заторы 

Тормоза: Дисковые (передние и задние ко¬ 
леса) 

Диски: Специальные, Воусіз, 15' диаметром 
Шины: Соосіуеаг Р22560ѴР15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 499 см 

Ширина: 196 см 

Высота: 134 см 

Колесная база: 292 см 

Колея: 151 см (передние колеса), 

142 см (задние колеса) 

Вес: 1340 кг 


ирная черта дизайна 
І.і линий 


I' >!>6 ГОДУ N00180 выгодно 
щ і от остальных автомоби- 
іі і пизайном, а двухцветная 
делала его еще более 
н"Льным. Хромированные 
' , пикам - отличительная , 
ши модели Сбеѵгоіеі Ак 


Мощный малогабаритный двигатель 


Под капотом автомобиля установлен отлично 
проявивший себя и уже давно известный нам V- 
образный 8-цилиндровый малогабаритный дви 
гатель 1_Т11970 года, с увеличенным объемом, 
с коленвалом из кованой стали, расточенными 
и отполированными головками цилиндров, гур- 
бонаддувом марки В&М и карбюратором НоІІеу. 
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США 1957 



Невозможно представить себе Америку 1950-х годов без автомобиля 
СНеѵгоІеі. Здесь представлен, пожалуй, самый популярный из всех классиче 
ских автомобилей той серии, что американцы в шутку называли «обувной 
коробкой». Однако не следует думать, что он тихоходный, напротив, это 
очень даже скоростной автомобиль. 



«...кусок динамита в яблочном пироге» 



Перед вами авюмобиль, о котором мечтают все американцы, любители прокатиться «со свистом», модель Сітеѵгоіеі 
1957 года, внутри которой нашли себя многие современные технические новинки. Что он собой представляет?Пред¬ 
ставьте. что к обеду вам подали яблочный пирог с куском динамита внутри. Слегка коснитесь ногой акселе¬ 
ратора. и вы сразу почувствуете глухой рокот мотора. Вы ощущаете легкую еибрз- 
цию? Ну, значит, вы представляете и мощь двигателя. Это 
уникальный автомобиль, равного которому по сноросги най¬ 
ти трудно. Не пытайтесь резко затормозить на большой ско 
рости - вас так вдавит в кресло, что вы точно перепугаетесь, 
ведь на автомобиле установлены отличные массивные шины 
Міскеу Тіютрзоп, которые останавливаются почти мгновен 
но. Автор этих строк рискнул , резко затормозил , после чего 
долго приходил в себя». 


Для салона модели характерна красная краска и узоры на руле. 
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Памятные даты 

1955 г. Компания СНеѵгоіеі на¬ 
чинает выпуск новых серий автомоби¬ 
лей, моделей СМеѵгоІет 150. 210 и ВеІ 
Аіг, первый свой седан, оборудованный 
новым малогабаритным Ѵ-образным 
8-цилиндровым двигателем с объемом 
в 4300 см 3 . Двигатель, созданный ди¬ 
зайнерским коллективом под руковод¬ 
ством Харли Эрла, получился макси¬ 
мально сбалансированным и даже 
по нынешним меркам вполне совре 
менным. 



Модель ВеІ Аіг с открытым вер¬ 
хом выпуска 1957 года получи¬ 
лась великолепной. 

1956 г. Изменение дизайна ав¬ 
томобиля обошлось его создателям 
в $40 миллионов. Увеличилась мощ 


ность как 6-лак и 8-цилиндровых дви 
гателей. Мощность Ѵ-образного 8-ци- 



Модели серии 150 отличаются 
от других автомобилей того же 
года выпуска декоративными 
хромированными линиями по 
бокам. 



1957 г. Дизайн автомобилей 

снова меняется, в результате получает¬ 
ся классический американский седан 
1950-х годов. Модель 1957 года обо¬ 
рудуется большим по объему малога 
баритным двигателем в 4500 см 3 
с инжекторным впрыском топлива, 
вследствие чего мощность его 
увеличивается до 283 л.с. 


1990 г, К этому времени обув 
ные коробки» производства СГіеѵгоІеі 
и обычные, и скоростные, становятся 
по-настоящему классическими. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Стандартный кузов 


Зауженный ведущий задний мост 


Снижеі 
до пределе 


Ѵ-образныи 8 цилиндровый дви 
гатель Ѵ8 с турбонаддувом 



л : ....: I 

Передняя подвеска, опущенная 
на два дюйма 

II 


Хотя кузов и шасси автомобиля бь 

ли прежними, за сне 
опущенных подвесо 
посадка его стала нт 
же. Двигатель с м; 
леньким блоком увелі 
чился в объеме, ставило 
он и соединялся с ведущи 
задним мостом через дифф- 
ренциал с повышенным трені 
ем, улучшенное ускорение обе 
печивалось благодаря низком 
передаточному числу 4,11:1 


Малогабаритный Ѵ-образныи 8-цилиндровый двигатель Ѵ8 

СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Мощный малогаба¬ 
ритный двигатель 

Вполне возможно увеличить мощ¬ 
ность Ѵ-образного 8-цилиндрового 
двигателя с маленьким блоком объе¬ 
мом в 5740 см 3 и без использования 
наддува. Тем не менее рассматривае¬ 
мый здесь автомобиль имеет турбо¬ 
наддув марки В&М, в результате чего 
двигатель развивает громадную 
мощность и крутящий момент. Среди 
других усовершенствований - сде¬ 
ланные на заказ трубки выпускных 
коллекторов и электронные выпуск¬ 
ные выключатели. В остальном в вы¬ 
пускной системе используется труба 
диаметром 63 мм и глушители марки 
Мае. В результате отработавшие газы 
выходят свободно. 


Конструкция 
выполнена 
из чугуна 



Выпускной коллектор* 
сделанный по дополна 
тельному заказу 


Распредвал 
в едином блож 







Лучший от Бойда 


Выдающийся разработчик скоростных автомобилей Бойд 
Коддингтон создал модель Воусіаіг в качестве демонстра¬ 
ции возможностей своей компании, специализирующейся 
на создании скоростных машин. Автомобиль имеет специ¬ 
ально для него созданное шасси с усовершенствованными 
панелями от модели СГіеѵгоІеІ 1957 года. 


Супернизкий Воусіаіг 
механической частью 
от современного 
автомобиля СогѵеКе 
























































































гѵі.ідные шины, идеальной чистоты покра- 
на, выполненная на заказ, оригинальный 
іиіерьер, низкая, агрессивная посадка и 
ющный, оборудованный наддувом Ѵ-образ- 
ми 8-цилиндровый двигатель - именно так 
должен выглядеть американский классиче 
і ии автомобиль с механикой и характером 
гинно скоростной машины. 


Обилие хрома в отделке 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Один смонтирован- 
ныи в блоке распредвал, приводящим в дви- 
жение два клапана на цилиндр через толка¬ 
тели 

Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 88.9 мм 

,: 5 3:;аЬШ _ я 

Объем двигателя: 5600 см 
Степень сжатия: 8.5:1 
Система питания: Система механического 
наддува В&М и четырехкамерный карбюра- 
тор Ноііеу 

Максимальная мощность: 420 л.с. при 
5400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 587 Нм 

при 2500 об/мин 

Максимальная скорость: 235 км/ч 

Разгон 0-96 км/ч: 3,9 сек. 

I І Ш 

ТРАНСМИССИЯ 

350 ТигЬо аиштаіс 

КУЗОВ/ШАССИ 

_ I я •• ;; 'и ! • "-Ѵ" ШЯ І - і ■ ■■ I 

Стандартный кузов от модели ВеІ Аіг 1957 

Л. ■ ■'Чч'Ѵ.Тг.-.'ТЛѵ 

года, выполненный из стали, на раме 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Хотя создавали этот автомобиль как ско¬ 
ростной, об уменьшении его веса никто не 
думал. Как видите, на нем есть даже тяже¬ 
лые хромированные бамперы. 


■ . ѵ V • 

ЫЮйг 


Двигатель с наддувом 


Интерьер на заказ 


Турбонаддув В&М намного 
увеличивает мощность 
установленного на автомобиле 

двигателя С5еѵго!еі 
с небольшим блоком 
объемом в 5740 см 3 . 


Внутри автомобиль выгля 
дит так же хорошо, как и 
снаружи. Языки пламени 
уходят своими краями 
в салон и заканчиваются 
на руле. 




Хрома на этом авто¬ 
мобиле больше чем 
достаточно. Крышка 
бензобака скрыта 
под одним из задних 
фонарей, что 
в 1950-х годах 
выглядело вполне 
типично. 


Подвеска установлена ниже 

Низкую посадку автомобиля и боль¬ 
шую устойчивость на дороге обеспе¬ 
чивает пониженная подвеска. Двух¬ 
дюймовые оси и уменьшенные пру¬ 
жины позволили снизить переднюю 
часть, а выполненные на заказ полу 
эллиптические рессоры, установлен¬ 
ные на шасси, - заднюю. 


ки из сплава 


Массивные задние шины 


юмобиле 
"івлены по- 
ч )м ые в Аме- 
циски спор- 
>го типа Тогц 
і с пятью 
іми. Они 
іі ■ похожи на 
* іящие спор- 
■іе, те, что 
ко использо 
ьв США в 
те годы. 


Одетые на задние колеса ав 
томобиля мощные шины 
МісКеу ТМотрзоп предотвра 
щают занос хвостовой части 
и способствуют сохранению 
тяги. 


Стандартный кузов 


Суженный ведущий 
задний мост 


Если не считать отсутствия 
значков, кузов выглядит так 
же, как и на стандартных ав 
томобилях. Великолепный 
внешний вид достигнут при 
помощи покраски, выпол¬ 
ненной на заказ, установки 
широких колес и понижен¬ 
ной подвески. 


На машине использу¬ 
ется суженный веду¬ 
щий задний мост Рогб 
и самоблокирующийся 
дифференциал. Мост 
сужен для того, чтобы 
массивные шины не 
выходили за пределы 
ширины автомобиля. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Усиленное, рецирку¬ 
лирующий шарик 

Передняя подвеска: Собственного изготов 
ления трубчатая вилочная, опоры уменьше¬ 
ны на 5 см. витые пружины обрезаны, с те¬ 
лескопическими амортизаторами 
Задняя подвеска: Сделанные на заказ по- 
луэллиптические рессоры и газовые аморти 
заторы 

Тормоза: Дисковые (передние и задние ко¬ 
леса) 

Диски: Атегісап Насіпё Тогд-ТІігизі Э, 
р- 7.5" х 15" (передние колеса), 11" х 15" 
(задние колеса) 

Шины: В( СоосІгісИ 205/60-15 (передние ко¬ 
леса). Міскеу ТНотрзоп Зрогізтап 1 N50/15 
(задние колеса) 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 508 см 
) Ширина: 187 см 
™ Высота: 119 см 
Колесная база: 292 см 
Колея: 147 см (передние колеса), 

149 см (задние колеса) 

Вес: 1300 кг 


іцкий багажник и капот 


■ і капоте, ни на багажнике 
никаких украшений и знач- 
делано это специально, 
і охранения их чистоты. 
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США 1962 



В начале 1960-х годов, когда начала обостряться конкуренция в сфере уве¬ 
личения мощности двигателей, компания СНеѵгоіеі выпускает новейший 
двигатель с объемом в 6500 см 3 , который изначально предполагает устана¬ 
вливать только на гоночные машины. Оборудованный таким двигателем ав¬ 
томобиль ВеІ Аіг уже не знал себе равных ни на улицах города, ни на треке. 



«... статус легендарного 
гоночного автомобиля» 


«Это в чистом виде скоростной автомобиль. Садитесь за руль, не обра 


щаите внимания на скучный салон и унылую прибор¬ 
ную доску, это не главное. Заводите двигатель. Вы все 
поняли? А теперь переключайте скорости и знайте - с 
величиной крутящего момента в 567 Нм задние колеса 
будут уверенно цепляться за дорогу на любой передаче. 
Вам нравится, что машина ведет себя уверенно на низ 
ких скоростях? А ну-ка поддайте газку. Ну как? Теперь 
понимаете, почему двигатель с объемом 6600 см * назы 
вают легендой гонок?» 

Единственно, что намекает на скоростную природу автомо¬ 
биля, это установленный на рулевой колонке тахометр 
и шарик на ручке переключения скоростей. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Иамяяные даты 

1961 г. В середине этого года ком 
пания СЬеѵгоІеі выпускает V образный 
8 цилиндровый двигатель с объемом в 
6700 см 4 , который позднее станет ле 
гендои спортивного автомобилизма. 
Фактически это был тот же двигатель с 
объемом в 5700 см \ только мощнее и 
большего объема. На автомобили се* 
рии Ітраіа™ по индивидуальному за¬ 
казу устанавливается вариант этого 
двигателя, Зирег ЗроП™ , однако зака 
зывают их немногие, к концу года сде¬ 
лать это рискнули только 142 покупа¬ 
теля. 



Дебют 409 двигателя состоялся 
в 1961 году на автомобиле 
Ітраіа Зирег ЗроП. 



1962 г. Автомобили СЬеѵгоІеі 

409 блестяще зарекомендовали себя 
на соревнованиях. 8 классе ЫНРАна 
Национальных автог онках в Индиана 
полисе гонщик Хейден Проффитт зани¬ 
мает первое место, устанавливая ре 
корд в 12,83 секунды, проходя дистан¬ 
цию со скоростью в 190 км/ч. В этом 
же году он выигрывает чемпионат 


Зирег Зіоск. 



В1965, последнем году выпуска 
СЬеѵгоІеі: 409, было произведе¬ 
но только 2828 автомобилей. 


1963 г. Компания СЬеѵгоІеі вы 

пускает спортивный двигатель 2-11. 
расточенный вариант 409 двигателя. 
Объем его составляет 7000 см \ 
а мощность - 430 л.с. 




Двигатель с объемом в 6700 см 3 , хотя 
и был разработан на базе Ѵ-образного 
8-цилиндрового двигателя 348 №. но 
не взаимозаменяем с ним, хотя оба 
двигателя имеют одинаковый блок, ци¬ 
линдров и сферической формы каме¬ 
ры сгорания. Кроме того, в двигателе 
была увеличена до 11,25:1 степень 
сжатия, В 1962 году на двигатель уста¬ 
новили новый распредвал и головку со 
степенью сжатия 11,0:1, что привело к 
существенному увеличению мощности 

двигателя с 360 до 380 л.с,, а в результате использования двух четырехкамерных 
карбюраторов мощность выросла до 409 л.с. 


§і 
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шм 
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Кузов на раме 


Усиленные тормоза 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель с большим блоком 


Современный 
двигатель 
Ѵ8 409 




ГМ 






«і и 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Стандартное переда* 
точное число главной 
передачи 3,68:1 


Сталь и сплав 


Серийные автомобили СЬеѵгоІеі 
1961 года имели укороченные и 
зауженные кузова. Шасси по 
прежнему делалось раздельны?, 
стальным, подвески был* 
рычажными, неравное 
длины с витыми пру 
:инами спереди и вс 
дущим задним мостом н; 
пружинах сзади. На автомс 
били, оборудованные п< 
особому заказу 409 двигателем 
ставилась только механическа; 
коробка передач - трех- илі 
четырехскоростная. В конц< 
1962 года было выпущені 
несколько легких автомобиле? 
передняя часть которых изготаг 
ливалась из алюминия 



Норовистый и круглый 

Автомобилей с 409 двигателями выпустили всего 15 019 
единиц, что делает их сейчас очень редкими. С точки зрения 
эстетики модели ВеІ Аіг 1962 года с верхом, напоминающим 
по форме пузырь, выглядят привлекательнее моделей 
Ітраіа. К тому же и на гонках они выступали много лучше, 
выиграв в том же году национальный чемпионат ІМНЯА 5/5. 


Модели ВеІ Аіг 409 о? 
личались высокими с 
ростными характери¬ 
стиками, их мало кто 
мог опередить как на 
городских улицах, та* 
и на соревнованиях. 






















































































д<і в 1962 году ансамбль «Бич-Бойз» спел песенку 
Нѳѵгоіеі 409, автомобиль имел неслыханную популярность 
аііно благодаря своему превосходному двигателю, 

* павшему на тот момент себе равных. Мало кто мог 
■орить завоеванную им высокую репутацию. 


Двигатель Ѵ8 серии ѴѴ 


Раздельное шасси 


Вазой для его создания послужил дви¬ 
гатель от грузовиков с объемом в 
5707 см^. В 1962 году мощность его 
составляла 380 л,с. с одним четырех¬ 
камерным карбюратором или 409 л.с. 
с двумя четырехкамерными карбюра¬ 
торами. Во втором случае каждый 
кубический дюйм объема давал одну 
лошадиную силу мощности. 


Как и на многих других серийных автомобилях того 
времени, на всех машинах СПеѵгоІеІ: 1962 года ста 
вилось раздельное шасси. Подвеска была в общем 
стандартной - рычажной спереди и ведущий мост 
сзади. Большие автомобили производства СМ 
отличались от своих конкурентов наличием 
витых пружин сзади, обеспечивавших более 
плавный ход. 
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ни кузова выполнен в расчете 
нйоткий верх 

і ' ідѵ серийные полноразмерные 
лшіи СИеѵгоІеІ имели более ко* 
и (I \ і кий кузов, но стандартную 
я)/’« м) и раздельное шасси. В 
дѵ линия жесткой крыши купе 
ынниится строже, в то же вре- 
і к, не ВеІ Аіг остается похожим 
л л»- Двигатель объемом в 
і устанавливался на все авто- 
мі мида, по особому заказу. 

■ ні с покупатели купе предпо- 

І*| > ні И 


Опционные передаточные числа 

409 двигатель оборудовался только меха¬ 
нической коробкой передач, а стандартное 
передаточное число главной передачи зад¬ 
него ведущего моста составляло 3,68:1. 
Правда, дилеры для лучшего переключе¬ 
ния устанавливали по особому заказу 
шестеренки с передаточным 
числом 4.10:1 или 4.56:1. 



Легкие панели 

В конце 1962 года компания 
СИеѵгоІеТ выпускает 12 автомоби¬ 
лей с 409 двигателем, предназна¬ 
ченных исключительно для гонок, 
передняя часть которых обшивает¬ 
ся легкими алюминиевыми панеля¬ 
ми, Нужно сказать, что комплект 
панелей для передней части можно 

было купить, что многие 
автомобилисты и делали, 
заменяя ими стальные. 





образный 8-цилиндровый 




інныи механизм: Два кл 

. приводимые в действие 




мощность: 380 л.с. при 


Техническое характеристике: 

• • ‘ “ : . ■ ; 

.2 СЬеѵгоІеі 
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блок и головки 


И 


йЙн лѴи Т| ,. . 
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в едином блоке с толка¬ 


ли ндр, привод 

■ ■ . .-л Г -Г -т •' 

ЛОМ, 

гелями 

Диаметр и ход поршня: 109.4 мм * 88,9 мм 
Объем двигателя: 6600 см' 

Степень сжатия: 11,25:1 

: V. . 

Система питания 
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шт 
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бюратор Сапег АР8 с нисходящим потонем 

Максимальная 

6000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 

Разгон 0-96 км/ч: 7,3 сек 

ТРАНСМИССИЙ 
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Четырехскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 


: л-,':/;'. 


Раздельная стальная рама и двухдверный 


кузов с жестким верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


На рулевой колонке 409 модели установ¬ 
лен тахометр с максимальной величиной 
оборотов в минуту 7000. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 




Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычажная, с витыми 
пружинами, телескопическими амортизато¬ 
рами и стабилизатором поперечной устойчи 
в ости 

Задняя подвеска: Ведущий задний мост 
с витыми пружинами и телескопическими 
амортизаторами 

Тормоза: Барабанные (передние 
и задние колеса) 

Диски: Выполнены из штампованной 
стали. 15" диаметром 
Шины: 8.0" х 14" 


Спартанский интерьер 


Большинство покупателей, остановивших свое внимание на Сбеѵгоіеі 409, 
интересовала только скорость, примитивизм интерьера модели Ве! Аіг 
их нисколько не беспокоил. На этом автомобиле передние сиденья 

механические. 


а 


оставляют желать много лучшего, стеклоподъемники 

! радиоприемника нет. Правда, тахометр стандартно 

, устанавливался на рулевой колонке. 
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ГАБАРИТЫ 

Длина: 532 см 
Ширина: 213 см 
Высота: 176 см 
Колесная база; 302 см 
Колея: 153 см (передние колеса) 
151 см {задние колеса) 

Вес: 1400 кг 
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США 1957 



С момента своего выпуска мини-грузовики СНеѵгоІеІ серии 3100 
сделались необыкновенно популярными. Их раскупали все, кому 
приходилось перевозить небольшие грузы, в особенности 
жители пригородов. 





«...стильный и надежный» 



<•Дверь автомобиля устанавливается на арочных кронштейнах и закрывает¬ 
ся сразу и плотно. Машина выглядит стильно, но сделана она не для выста¬ 
вок, а для работы, поэтому и очень надежна до мелочей. Нераздельное си¬ 
денье напоминает скамейку, как и на многих автомобилях 1950-х годов, но 
инструменты на приборной доске цифровые, даже для сегодняшнего 
дня вполне современные. Приемистый двигатель с неболь 
шим блоком обороты набирает ровно, без скачков, во мно¬ 
гом благодаря трем карбюраторам. Ехать в машине, учиты¬ 
вая. что это старенький грузовичок, достаточно комфортно, 
а современные шины придают ей устойчивости даже на 
очень скользкой дороге». 


К1957 году пикапы Сйеѵгоіеі стали больше походить на легко¬ 
вые машины как внутри, так и снаружи. 



1955 г. В марте компания Сбеѵгоіег 
объявляет о начале вылусна новой се¬ 
рии легких пикапов грузоподъемно 
стъю от 500 кг до 1 тонны. Большим 
сюрпризом стал новый V образный 
8-цилиндровый двигатель с верхним 
расположением клапанов и оборудо¬ 
ванная им модель 3100 Сатео. полу 
тонный пикап класса люкс с длинным 
кузовом, плоскими боками и прекрас¬ 
ной декоративной отделкой. Их было 
выпущено всего 5219 единиц, 


Памятные даты 
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Прежний пикап, Вцііпозе 3100, 
прослужил с 1948до 1954 года. 
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1956 г. Стиль машины остается 
практически неизменным, если не счи¬ 
тать некоторых декоративных деталей 
на капоте, но вот двигатель стал мощ¬ 
нее на 17 л.с. в стандартном, шести ци¬ 
линдровом варианте: мощность четы¬ 
рехкамерного V образного 8-цилинд¬ 
рового двигателя увеличилась 
" : ; 

до 205 л.с. 



Самый дорогой автомобиль 




серии 3100 выпуска 1957 года, 
модель Сатео. 
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1957 г. Основные изменения в 

дизайне на этот год включают в себя 
более плоский, слеі ка модифициро¬ 
ванный капот и новую радиаторную 
решетку. Впервые появляются модели 
СІтеѵгоІеі с полным приводом. 







Шасси - сіальная 
рама лестничного 
типа 


Прочный и надежный 

Дизайн серии 3100 выпуска 1957 года отча 
сти новый, но внутри, под плавными линия 
ми кузова, все осталось, как и раньше, на 
старых моделях. Кузов устанавливается на 

прочную стальную раму лестнич 
ного типа, бензобак рас 
положен либо межд\ 
швеллерами рамы, либг 
за сиденьями. Сохрани 
лаеь старая подвесю 
на листовой рессоре 
правда, ее передни* 


оси укоротились на 
полдюйма. Дисковы* 
тормоза создатели 
машины форменны\ 
образом заимствовали 
с модели СНеѵу II ш Моѵа 


Продольная подвеска 
на рессоре 


Усиленные передние 
дисковые тормоза 








Ѵ-образный 8 цилиндровый двигатель с небольшим блоком 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Мощность спортивной машины 


В 1955 году компания СИеѵгоІеІ выпускает 
свой Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель с 
маленьким блоком и объемом в 4300 см 3 . 
Размер блока варьируется от модели к моде¬ 
ли, но основной блок используется еще и по¬ 
ныне. то есть почти полвека. Модель 3100 
выпуска 1957 года выходила с конвейера с 
установленным Ѵ-образным 8-цилиндровым 
двигателем. Правда, сейчас это уже двига¬ 
тель с модели Согѵеие 1970 года мощно¬ 
стью в 350 л.с. Раньше мощность двигателя 
составляла всего 165 л.с. За это время дви¬ 
гатель обрел алюминиевый впускной колле¬ 
ктор и три двухкамерных карбюратора 
Росііезіег. На данный момент мощность его 
составляет 330 л.с. при 5200 об/мин. а кру¬ 
тящий момент 486 Нм. В результате пикап 
стал более устойчивым и лучше управляе¬ 
мым и в то же время не потерял в скорости. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



СЬеѵгоІеі, который имеет смысл 
выбрать 

Самыми лучшими, стильными и надежными считаются пи¬ 
капы серии 3100 выпуска середины 1950-х годов. Сегодня 
за ними охотятся с большим энтузиазмом, чем раньше. 


Скоростная модель 
ЗіервШе выпуска 
1957 года - самая 
лучшая машина для 
кто любит модифицт 
вать старинные 
пикапы. 


























































































































всическии стиль в сочетании с хорошими ходовыми 
< гвами делает пикап серии 3100 прекрасным городским 
•гѵюбилем, а учитывая его серьезную мощность, можно 
іііть, что это - прекрасная рабочая лошадка. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ образныи 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 
Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие одним, рао 
положенным в центре распредвалом через 

. ■ .п •-'.Ѵ г д ’ * -т? ■ л ‘■ V” . 

толкатели . Ц 

Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 88,3 мм 
Объем двигателя: 5600 см 3 
Степень сжатия: 10,25:1 
Система питания: Три двухкамерных карбю 
ратора Восітезіег 

Максимальная мощность: 330 л.с. при 
5200 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 486 Нм 

при 3400 об/мин 

Максимальная скорость: 184 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 7,2 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая СМ ТН350 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная, лестничного типа рама и стальной 
кузов-пикап 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Обозначение класса 


8 1957 году компания СИеѵгоІеТ 
выпустила сразу несколько 
вариантов пикапа, формы кото 
рых различались в зависимости 
от их грузоподъемности. Самый 
маленький из них (3100) имел 
грузоподъемность в 2000 кг. се¬ 
рии 3442/3542 и 3742 были 
больше, их грузоподъемность 
достигала 2800 кг. Выпускались 
автомобили изящные, отделан 
ные деревом, но это были 
уже скорее выставочные 
экземпляры, а не функциональ 

ные мини-грузовики. 


Могучий мышонок 


Интерьер старый и новый 


На первые модели пикапов ус¬ 
танавливали Ѵ-образный 8-ци- 
линдровый двигатель СЕіеѵгоІеТ 
с маленьким блоком, которого в 
шутку сразу прозвали «мышон¬ 
ком». Однако несмотря на про¬ 
стоту конструкции и небольшой 
размер он имел большую мощ¬ 
ность и позволял автомобилю 
развивать достаточно высокую 
скорость. На этом пикапе выпу¬ 
ска 1957 года стоит двигатель 
1970 года с объемом 5600 см\ 


Салон автомобиля представляет собой 
причудливую смесь новизны и старины. 
Сохранены дверные панели и традици 
онное нераздельное сиденье, тем же 
остался и набор инструментов на старо¬ 
го дизайна приборной панели. Правда, 
приборы уже современные, цифровые. 

как и обшитый кожей руль, 
напоминающий спортивный. 


Передний наклон 


На мноі и* автомобилях 
серии перед опущен, что 
сделано специально, 
для придания их внеш¬ 
нему виду агрессивно¬ 
сти. На машинах, похо¬ 
жих на ту, что приведена 
на фотографии, установ¬ 
ленных на листовых рес¬ 
сорах. обрезаны перед¬ 
ние ведущие валы. 


Г 


В 1957 году грузовики СИеѵгоІеІ имели 
оригинальную радиаторную решетку. 


Автоматическая 
трансмиссия ТигЬо 350 


Кузов со ступенькой 


Удачный дизайн 


Одной из лучших и надежных из 
всех когда-либо выпускавшихся 
трансмиссий считается ТН350, ею 
компания СМ оборудовала 
в 1970-х годах свои пикапы 
и крупнотоннажные грузовики. 


Кузов классической модели 
Сатео имел плоские бока и 
оригинальные задние фонари. 
Другие пикапы серии 3100 
имели традиционные кузова 
со ступенькой. Сегодня многие 
владельцы пикапов, испытывая 
вполне объяснимую ностальгию 
по прошлому, предпочитают 
пикапы именное боковыми 

ступеньками. 


В 1950-х годах, когда пикапы стали терять свою 
первоначальную функцию микрогрузовиков и пре¬ 
вратились в обычные автомобили, модель 3100 
1955-1957 годов начала приобретать черты лег¬ 
кового автомобиля, к примеру на ней появились 
округлые крылья и широкое лобовое стекло. 


імрпііанная отделка 


Фирменная надпись украшала задний 
борт. 


годах вернулась 
' іода на яркий цвет 
и полное отсутствие 
чип йеной отделки, 

»па обилие хрома. 

І|І • ПЫЛИСЬ хромиро 
• і тики, хромиро- 
нобы на нижней 
'•иду кабиной и ку 
і ыкже ступеньки 
и ч трованные. Все 
ши прибавляли пи 
ні'иилі кательности. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: Неразрезной мост с 
полуэллиптическими рессора ми 
Задняя подвеска: Ведущий мост на полуэл 
липтических рессорах 
Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
барабанные (задние колеса) 

Диски: Сепіегііпе 7" * 14" 
і Шины: Радиальные ВР СоойгісИ 
1 205/75/В14 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 470 см Ширина: 176 см 
Высота: 191 см Колесная база: 289 сі 


гайка на 
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США 1959 



Одной из самых популярных машин переднего представительского класса» 
был СНеѵгоІеІ Ішраіа. Такие автомобили выпускались для людей спокойных, 
у кого глаза не расширялись от восторга при виде мчащихся спортивных 
машин, кто не восхищался итальянскими моделями, то есть для тех, 
кто любил просто путешествовать, ездить не быстро, но с комфортом. 



МЯЙ* 


«... автомобиль , 
вызывающий зависть» 



«Несмотря на длину и низкую посадку, прекрасная модель Ітраіа отлича¬ 
ется великолепными ходовыми качествами. Двигатель 
мощностью в 315 л.с. позволяет машине мчаться с 
неприлично быстрой для ее размера скоростью , осо¬ 
бенно если педаль газа держать утопленной до пола. 

Рекордов в скорости машина не установит, но зависть 
вызовет. Она удивительно устойчива на любых дорож¬ 
ных покрытиях, так что не бойтесь, спокойно садитесь 
на заднее сиденье и наслаждайтесь поездкой». 


Широкое нераздельное сиденье позволяет шести пасса¬ 
жирам чувствовать себя в автомобиле Ітраіа совершенно 
комфортно. 


92 


Памятные даты 

1958 г. Компания СНеѵгоІеІ на¬ 
чинает выпуск новой серии автомоби 
лей под названием Ітраіа, с усовер 
шенствованным дизайном прежней 
модели ВеІ Аіг. На модель устанавлива 
ется Ѵ-образный 8-цилиндровый дви 
гатель с большим блоком и объемом в 
5600 см 1 '. 




Первые модели Сбеѵгоіеі 
1955-1957 годов, прозванные 
«обувными коробками» имели 
более округлые формы кузова. 
На фотографии представлена 
модель Ыотаб 1957 года. 



Цр'.'. 


аза 


1959 г. Ітраіа становятся полно 
правкой моделью. Несмотря на дико¬ 
ватый стиль энтузиасты и автомобиль¬ 
ная пресса принимают ее вполне бла 
госклонно. Выпускается модель в трех 
вариантах - как четырехдверный се¬ 
дан. как купе и как купе с открытым 
верхом. 






МййЯІйір 

АШщт' 

Выпущенный в 1959 году пикап 
ЕІ СатІпо имел много общего с 
моделью Ітраіа. 


1960 г. Модельный ряд Ітраіа 

слегка меняет облик. Новый автомо 
И биль имеет более привычную перед- 
нюю часть, без фривольных прошло* 
|||§§т$дних фар, напоминавших надброн 
ные дуги. Задние фонари, прозванные 
«кошкин глаз- заменены тремя обыч- 
ньіми круглыми. Мощность установлен 
ного на автомобиле, отлично настроен 
ного двигателя с объемом в 5600 см 1 
составляет теперь 315 л.с. 










Рычажная передняя 
подвесна 


Ведущий задний мост 
на пружинах 


шасс» 


гГ ’ » 


м 


V 


Колеса меньшего 

■ 

диаметра делают авто¬ 
мобиль приземистым 


Нет ничего удивителі 
ного в том. что автомг 

биль ІптраІ. 
монтировало 
на раздельное 
шасси - в іі 
время это был 
обычная практике 
На раму с крестообра 
ным сечением устанаі 
ливается подвесь 
с витыми пружинам 
спереди,сзади на ви 
тых пружинах ставите 
ведущий мос 


Ѵ-образный В-цилиндрОбый 
двигатель с объемом в 5600 см 


Раздельное 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Обычный двигатель 
с большим блоком 


Модель Ітраіа 1959 года обору¬ 
довалась несколькими двигате¬ 
лями, начиная с рядного 6-цилин¬ 
дрового мощностью в 135 л.с. и 
объемом в 3800 см 3 , до Ѵ-образ- 
ного 8-цилиндрового мощностью 
в 315 л.с. и объемом в 5600 см 3 . 
Ѵ-образный 8-цилиндровый дви¬ 
гатель был для того времени 
вполне обычным на легковых ав¬ 
томобилях, простой по конструк¬ 
ции, он имел один распредвал, 
расположенный в центре, кото¬ 
рый приводил в действие два 
клапана на цилиндр. Более мощ¬ 
ные двигатели Ѵ8 оборудовались и 
тремя двухкамерными карбюра¬ 
торами Косііезіег. 


Один 

распред вате 








Чугунные 
и головка 


блок 


Два клапан, 
на цилинл 




Высокая етепені 
сжатия {11 т 25:1 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



Длинный и приземистый 

Модель Ітраіа 1959 года сделана специально максималь¬ 
но длинной и приземистой. Именно благодаря этим качест¬ 
вам коллекционеры за ней в буквальномі смысле охотятся. 
Благодаря очень низкой посадке плавные линии автомо¬ 
биля выглядят еще изящнее. 


Привлекательная, эл 
гантная модель Ітра 
даже по щадящим 
стандартам 1959 год 
считалась машиной 
очень крупной. 
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Двигатель с большим блоком 

Появившийся в 1958 году Ѵ-образ- 
ный 8-цилиндровый двигатель с 
объемом в 5600 см 1 способен 
производить колоссальную мощ¬ 
ность. Лучшим из всей серии 
1959 года стал двигатель с мощно¬ 
стью в 315 л.с. 
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Громадный багажник 


Модель Ітраіа 1959 года выпуска имела самый 
большой багажник из всех автомобилей СбеѵгоІеЪ 

В период с 1956 по 1959 год его длина 

увеличилась на 10 см. 


Причудливый стиль 


Ітраіа 1959 года считается самым вычурным автомоби 
лем СІтеѵгоІеІ. успешно конкурировавшим с громадным 
автомобилем СайіІІас 1959 года. В следующем году ди¬ 
зайн машины стал немного спокойнее, стиль его перед¬ 
ней и хвостовой части сильно изменился. 


Низкая посадка 

Такая посадка была достигнута без моди 
фикации подвесок. Владелец автомобиля 
всего лишь установил на автомобиле дис¬ 
ки диаметром не в 14, а в 13", не изменяя 
длину пружин. 


Фабричная работа на заказ 

На первый взгляд кажется, что мно¬ 
гое в автомобиле сделано по индиви¬ 
дуальному заказу, на самом деле вла¬ 
делец его воспользовался опциями, 
предоставленными заводом. В 1959 
году подобный автомобиль Ітраіа с 
заводскими опциями мог приобрести 
любой. Автомобиль имеет боковую 
юбку, точечные фары, особый набор 
инструментов, рычаг, открывающий 
багажник из салона, кондиционер и 

полный электролакет. 


ѵ міь СНеѵгоІеі Ітраіа 1959 года, вершина серий- 
о производства, отличалась стильным дизайном, 
•юшным салоном и громадной мощностью. 

•им словом, это автомобиль для любителей 
окать в приземистом автомобиле на хорошей 
рости и с комфортом. 



Набор "Континенталь» 



ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образныи 8-цилиндровыи 
Конструкция: Чугунные блок и г 


Диаметр и ход поршня 
Объем двигателя: 560( 


КосііезШг 


Технические характеристики: 
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Клапанный механизм: Два клапана на ци 

ЛІШЛ „ о 


линдр. приводимые в действием одним рае- 

. 


Степень сжатия; хх,гэ:х 

- -Г.‘Ѵ- _ - 

ітямиаг Тп« >іпѵУиамепыыѵ чяпГію. 


Система питания: 

ратора 

Максимальная мощность: 

5600 об/мин 


Максимальный крутящий момент: 470 Нм 




при 3600 об/мин 

Максимальная снорость: 214 км/ч 
Разгон 0-96 к^ч: 9.0 сек, 


ТРАНСМИССИЯ 


а о- ѵ ЩЩ ; 




Опционная, трех- или нетырехскоростная ме- 
ханическая или двухскоростная антомятиче- 


ская 


:\Ч : -/^.т:7-Ѵт.7 т ѴЛ 


Кузов/ шасси 
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Стальное, коробчатого сечения, Х-образной 


эзнои 


формы и двухдверный кузов с открытым 

ѵ’ ' ,Ѵѵ "'''.л. ' * ' ѵ. ѵ ,7 ,ѵ ѵ/ѵ,'! ’ . ч : - 1 7; 7 • '■ 


верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Хвостовая часть с установленным запас¬ 
ным колесом выглядит великолепно, но 
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шдний ведущий мост на пружинах 


удлиняет машину более чем на 27 см. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка 
на циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: Двойная рычажная 
с витыми пружинами и телескопическими 
амортизаторами 

Задняя подвеска: Ведущий задний мост 
с витыми пружинами и телескопическими 
амортизаторами 

Тормоза: Барабанные, на всех колесах 
Диски: С проволочными спицами, 13" 
Шины: 155/80 814 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 567 см 
Ширина: 203 см 
Высота: 144 см 

Колесная база: 302 см 
Колея: 153 см (передние колеса), 
151 см (задние колеса) 

Вес: 1460 кг 
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«Континенталь» - так назывался набор опций для автомобилей вы 
пуска конца 1950-х годов. Хотя он включал в себя г павным обра 
зом различные декоративные элементы, они имели и вполне прак¬ 
тическое значение. К примеру, за счет ориі инальной установки 
запасного колеса в хвостовой части машины создатели 

увеличили объем багажника. 
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>щ цтукция задней подвески была очень простой, 
и. дѵщий задний мост устанавливается на пружинах и 
и* ■ комических амортизаторах. Чтобы машина не 
)г<|и 'вернулась, инженеры добавили в подвеску маят- 
«м >пые вилки, панар-штангу и центральную реактив- 
к іи шгангу для размещения заднего моста. 
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США 1967-1968 



Когда компания СѴіеѵгоІеі решила установить двигатель от серии СогѵеПе, 
почти с такой же настройкой, на массивную модель Іѵпраіа $3, всем 
казалось, что машина получится медлительной. Вышло как раз наоборот ■ 
машина не только имела высокие скоростные характеристики, но еще 
и внушительный запас мощности. 



Жака 

■і. * ѴЬ V V 


«...внушительных размеров скоростной 
автомобиль» 



«Тем, кто считает, что автомобиль должен быть только 
большим, модель 5542 7 определенно понравит¬ 
ся. Ѵ-образный 8 цилиндровый двигатель с гро¬ 
мадным объемом в 6900 см 1 вырабатывает вели¬ 
чину крутящего момента, которой бы хватило, что 
бы сдвинуть небольшую гору. Именно поэтому 
Ітраіа и носится по нашим дорогам на максималь¬ 
ной скорости. Можно смело сказать, что Ітраіа 
5542 7 при всех своих внушительных размерах и 
скорости самая устойчивая из всех машин такого 
же класса конца 1960-х годов», 

Ітраіа 55 предоставляла не только полный набор при¬ 
боров, но и просторный салон. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1965 г. Дизайн моделей ітраіа 
становится более плавным и совре 
менным, они устанавливаются но но 
вью шасси с усовершенствованной 
подвеской. Возвращается модель 
Ітраіа 55. теперь уже с ковшеобраз¬ 
ными сиденьями, новым опционным 
Ѵ-образным 8-цилиндровым двигате¬ 
лем Магк IV с объемом в 6400 ем 3 . 

В конце года прекращается выпуск 
модели 409. 




В1964 году прекращено произ 
водство угловатой модели 
Ітраіа 55. 



1966 г. Внешне массивные ав 

томобили СІтеѵгоІеі изменяются мало, 
основные изменения происходят внут¬ 
ри, под капотом. На них вместо 396 
двигателя устанавливается более 
крупный, с объемом в 6900 см мощ¬ 
ностью в 390 и 425 л.с. 




Модели Ітраіа 551965 года 
оборудуются стандартными 
рядными 6-цилиндровыми 
двигателями. 
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1967 г. Модель Ітраіа ЗроН 
Соире обретает новый верх фа сто эк 




1969 г. Годом раньше автомобили 
Ітраіа 55 выпускаются только по спе¬ 
циальному заказу, в этом году их про- 

8?||рГ Г 

изводство останавливается совсем. 
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Кузов ставится на раму 


Ведущим задний мост 


Усиленные передние диеновые тормоза 



Ѵ-образный 8-цилиндроеыи 
двигатель с большим блоком 


Упрочненная рамі 

В моделях Ітраіа 1965 год 
компания СИеѵгоІеІ использов 
ла новое шасси, усовершенств< 
ванные подвески, а также ув< 
личила расстояние между п< 

редкими и задним 
колесами, что позв 
лило машине бол< 
устойчиво преодол 
вать повороты. Рама дол> 
на была быть очень прочие 
и не сгибалась во время уст 
новки на нее кузова серии 5 
двухдверного купе, не имевш 
го боковых стоек. Самые скор 
стные модели $$ имели лучик 
расположение заднего ведуш 
го моста, на них он крепил* 
при помощи четырех, а не тр< 

соединениі 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


«Толстая крыса» 


В 1966 году СПеѵгоІеТ начинает 
устанавливать на свои автомоби¬ 
ли 427 двигатель, увеличенный 
вариант Ѵ-образного 8-цилиндро- 
вого двигателя с объемом 
6400 см 3 . Раньше им оборудова¬ 
ли модели СогѵеПе и об установ¬ 
ке его на массивные модели да¬ 
же не думали. Тем не менее в 
следующем оду он появляется 
на массивных моделях. Стандарт¬ 
ный 427 двигатель, снова поя¬ 
вившийся в 1968 году, имел мощ¬ 
ность в 385 л.с. и на полнораз¬ 
мерных машинах оборудовался 
четырехкамерным карбюрато¬ 
ром. К 1969 году, когда от него 
решили отказаться, двигатель 
имел мощность 390 л.с. 




Два клапана 
на цилиндр 


Гидравлически 
толкатели клапане 



Чуі умные блок 
и головка 


Усилен* 
коленчатый * 


ч -. с*. 


_ 
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Веха, отмеченная моделью 
Ітраіа 55 

1967 год стал для Ітраіа 55 самым знаменательным. Из¬ 
менился кузов, он сделался больше и мягче, а сама маши¬ 
на стала приземистей. Это был первый и последний год су¬ 
ществования 55 427 как полноценной модели. Сегодня 
она успешно конкурирует с моделями СІіеѵеіІІе и Сатаго. 


Ітраіа 55 1967 года 
выпуска с кузовом- 
фастбэк и 427 двига 
лем. На таком автом 
биле уехать можно 
и далеко, и быстро. 

























































































нить внимание на модель Ітраіа 33 427. Ее прекрасный 
■ ни сочетался с мощным и приемистым Ѵ-образным 8-ци¬ 
фровым двигателем, пятью комфортабельными сиденьями 
ііичными, усовершенствованными подвесками. 


1968 СЬеѵгоІе* 
Ітраіа 55 427 


ДВИГАТЕЛЬ 

Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 
линдр. приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 107,9 мм х 95.5 мм 
Объем двигателя: 6900 см 
Степень сжатия: 10.3:1 
Система питания: Один четырехкамерный 
карбюратор і 

Максимальная мощность: 385 л.с. при 
5200 об/мин 

Максимальный кроящий момент: 621 Нм 

при 3400 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч | М 

Разгон 0-96 км/ч: 8.4 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

М21 Четырехскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

X обра жа я і )В м < і и двухдверн ы й кузов ■- фас т - 
бзк с жестним верхом 

..... . .л 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 4 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


На самый быстрый из всех автомобилей серии 
Ітраіа. модель 55 427, ставился тот же самый 
короткоходный чугунный двигатель с объемом 
в 6900 см 3 , который ставился на модели 
СогѵеГСе, Несмотря на свой размер, он разви 
вает максимальную мощность уже при 
5200 об/мин. а максимальный крутящий мо¬ 
мент - при 3400 об/мин. Отлично настроенный 
двигатель модели Ітраіа, как уверяла компа 
ния СНеѵгоІеІ, развивал мощность в 385 л.с. 


Передние габаритные огни 


По краям переднего бампера находятся 
фонари, которые можно принять за пово 
ротные. На самом деле это огни габарит¬ 
ные. поворотные установлены в перед 
ние крылья. 


Три коробки передач 


Массивный Ѵ-обраэный 8 цилиндровый двигатель 
автомобиля можно было сочетать с самыми разными 
трансмиссиями: сверхмощной трех- или четырехско¬ 
ростной механической; Ромег^ІісІе; или мощной трех¬ 
скоростной автоматической ТигЬоНусІгата&с 400, 


Передние дисковые тормоза 


Очень прочная подвеска 


Передние дисковые тормоза для 
массивных скоростных моделей 55 
являются необходимостью. 

Дисковые передние тормоза, как 
и колеса, на которых они устанавли¬ 
вались, входили в перечень 
опций для моделей 55, приобрести 
их можно было за дополнительные 

$121,15. 


Опционной была для моделей 
Ітраіа 55 и сверхпрочная подвеска 
Р41 с более жесткими пружинами 
и амортизаторами. Установить 
подвески можно было всего 

за $31.60. 


В 1968 году Ѵ-обраэный 8-цилиндровый 
двигатель объемом в 6900 см 3 выпускал 
ся в двух вариантах - мощностью в 390 
или 425 л,с. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Двойная рычажная с 
витыми пружинами, телескопичЩиМи 
амортизаторами и сгабилизагоромом попе¬ 
речной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с четырь¬ 
мя соединениями, панар-штангой, с витыми 
пружинами и телескопическими амортизато 


іп ж был очень популярен в 1960-х 
' ж придавал дизайну массивных 
и я-рных автомобилей спортивность, 
тих моделей, как Ітраіа и Роге 
і к >чне допускал длинной наклонной 
ыти без ущерба для объема салона. 


Отсутствие стоек 


Изящный дизайн моделей Ітраіа обеспечивался благодаря двум характерныг* 

длинной линии кузова фастбэк и отсутствию боковых стоек 


деталям 

благодаря чему и боковое стекло, и сам автомобиль казались больше 


Тормоза: Дисковые, 11” диаметром (перед 
ние колеса), барабанные. 11" диаметром 
. (задние колеса) 
щ Диски: Стальные штампованные, 

Г 6" X 15" 

Шины: 8,25 х 15" 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 541 см 
Ширина: 203 см 
Высота: 140 см 
Колесная база: 302 см 
Колея: 158 см (передние колеса) 
158 см (задние колеса) 

Вес: 1550 кг 




нго желал приобрести классную спортивную машину, 
ірую и комфортабельную, компания СНеѵгоІе* предлагала 


Технические характеристики 


= Г 












































































































США 1996 



Выпущенная в 1994 году модель Ітраіа $5 была встречена с большим энту¬ 
зиазмом всеми ценителями автомобилей, а особенно любителями быстрой 
езды. Это был массивный мощный седан, который не терял своих качеств, 
даже когда в его просторный салон усаживались 6 человек. 



«..дух захватывает 
от скорости» 



«Садясь за руль нового автомобиля Ітраіа 55, будьте предельно вни¬ 
мательными. Помните, что применительно к нему 
фраза «с полной нагрузкой» ровным счетом ничего 
не означает. Усовершенствованный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель І.Т 1 гарантирует набор ско¬ 
рости, от которого у вас дух захватит, хотя создатели 
машины вполне могли бы установить на нее и какой- 
либо другой. Пневматическая подвеска обеспечивает 
не только мягкость и плавность хода, но и безопас¬ 
ность на крутых поворотах. 


Оригинальный руль на корогкой рулевой колонке, вставки 
из углеродного волокна и телеэкран - все это в 1994 году 
казалось принадлежностью салона далекого будущего. 
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Памятные даты 

1993 г. На Детройтском авто¬ 
шоу СГіеѵгоІеГ демонстрирует модель 
концепткара Ітраіа 55 с двигателем 
мощностью в 300 л.с. и 17-дюймовы 
ми дисками. 



Первый автомобиль Ітраіа 55 
появился в 1961 году. 


Ш 


1994 г. Благосклонно встре¬ 
ченная публикой, модель Ітраіа 
35 поступает в серийное производст¬ 
во. Первые автомобили красились 
только в черный цвет, имели подвески, 
характерные для моделей купе, и дви 
гатель 1Т1 мощностью в 260 л.с. 










Модель Саргісе выглядит, воз¬ 
можно, бледнее модели Ітраіа, 






хоти в техническом плане 
они ничем не отличаются 
друг от друга. 


шт 


1995 г. Успех модели ітраіа 55 

заставил расположенный в Техасе, в 
городе Арлингтон, завод увеличивать 
мощности, в том числе наращивать вы¬ 
пуск машин с кузовом класса 8. Очень 
немного изменился интерьер, в част¬ 
ности центральная консоль, стали 
больше зеркала, расширилась цвето¬ 
вая гамма. Вместе с тем производство 
Ш всех автомобилей с кузовом класса В 
в следующем году прекратилось. 



Іёі 



























Огнедышащий ІТ1 


На выставочной модели Ітраіа 
$$ стоял мощный двигатель в 
300 л.с., однако серийно маши¬ 
ны выпускались с двигателем 
мощностью в 260 л.с., главным 
образом, из-за ограниченных 
возможностей чугунных выпуск¬ 
ных коллекторов и чугунных го¬ 
ловок цилиндров. Обычно на се¬ 
рийных машинах ставился Ѵ-об¬ 
разный 8-цилиндровый двига¬ 
тель І_Т1, однако двигатель ма¬ 
шины, которую мы рассматрива¬ 
ем, мощнее. Строго говоря, в 
ней есть и детали обычной, се¬ 
рийной машины и выставочной. Мощность ее двигателя увеличена до 360 л.с. 
за счет использования выпускных коллекторов ЕсіеІЬгоск, тушителей РІоѵѵтазІ 
процессора Нурегіесб, воздушного фильтра К&Ы и системы всасывания холоди* 
воздуха. 


Полностью 

пневматическая подвеска 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 










Ѵ-обраэный 8 цилиндровый дви¬ 
гатель 1Т1 с объемом а 5,7 литра 


Как и Ітраіа $$ 1961 года, мо/і 

1996 года - машин, 
мейная, но скор 
,ная, с улучшенн 
рабочими хар. 
ристиками. Вс* 
томобили сери 
имеют усиленные в 
пружины амортизаі 
сіе СагЬоп и усилитель р\ 
переменным усилием. Отличи* 
следней модели состоит в исп 
зовании пневматической под 
ки и амортизаторов ВіІеТеіп. 
моза на всех колесах став 
дисковые, марки Ві 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Раздельные кузов и шасси 


Дисковые тормоза 
на всех колесах 


Стиль ВИНТі 
1970-х год 



Диапазон серии 55 

Не все нью-йоркские таксисты предпочитают ездить на 
автомобилях Саргісе, немало водителей предпочитают 
модели Ітраіа 55. Очень простые в инженерной части, эти 
автомобили отличаются своими скоростными качествами. 
Однако и стоят они недешево, спрос рождает предложе¬ 
ние, но и ведет к повышению цены. 


Модель 55 - прекр 
ная машина город* 
типа, красивая 
и быстрая. 
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Модифицированный Ѵ8 


Благодаря некоторым изменениям, в том числе использованию улуч¬ 
шенной выпускной системы и компьютера, который на серийной моде¬ 
ли не использовался, установленный на этой машине двигатель І_Т1 
развивает мощность в 360 л.с., а крутящий момент - в 554 Нм. Этого 
вполне достаточно, чтобы автомобиль весом в 1600 с лишним кило¬ 
граммов разгонялся до 96 км/ч менее чем за 4,5 секунд. 
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і и і самых массивных моделей последнего времени, 
но самых быстрых, Іпіраіа 55 стала неотъемлемой 
««улярной частью городского автомобильного пейзажа. 

> но ее владельцы оставляют в ней все как есть, другие - 
іо модифицируют. 


Дисковые тормоза на всех 

колесах 

Серийные модели Ітраіа 33 обо¬ 
рудовались стандартными диско¬ 
выми тормозами. Однако владе¬ 
лец данной машины заменил 
фабричные тормоза на более 

мощные. 


Диски будущего 

Владелец данной машины усо 
вершенствовал свой автомо¬ 
биль не только внутри, но и 
снаружи - он установил на не¬ 
го оригинальные 20-дюймо- 
вые хромированные диски 
ВоуР и массивные шины 
МісМеІіп 2245 спереди 
и МісПеІіп 1 275 сзади. 


Пневматическая подвеска 


Владелец автомобиля заменил ви¬ 
тые пружины на пневматическую 
подвеску. Включив компрессор, 
можно изменить высоту посадки. 
Для еще большего улучшения упра¬ 
вляемости машины спереди и сзади 
установлены стабилизаторы попе¬ 
речной устойчивости большего, чем 
у серийного автомобиля. 


•чи-ііьные изменения кузова 
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ГАТЕЛЬ 


Тип: У-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие распредвэ- 


I.Ир 

«ШЖ 




лом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 83,3 мм 
Объем двигателя: 5600 см 3 
Степень сжатия: 10,5:1 
Система питания: Электронный впрыск топ- 

пийа 
ЛКІоСІ 

Максимальная м< т ■ -* 



.: 360 л.с. при 

5400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 554 

при 3400 об/мин 

Максимальная скорость: 264 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 4,2 сек,ЩЦ ШШ 
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СМ 41.60Е чегырехскоростная автоматиче- 
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КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельное стальное шасси и четырехдвер¬ 
ный кузов-седан 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Оригинальные задние фонари с белыми 
рифлеными стеклами. 





ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир- 


■■ 


і ч.н фирменные значки на перед¬ 
ам и ч.істях машины прекрасно гар- 


Хромированные детали 


кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычажная со стабили 



Ни один скоростной автомобиль 
не будет считаться по-настояще¬ 
му скоростным, если под капотом 
у него не будет достаточного ко¬ 
личества хрома. На этой машине 
крышка бака для охлаждающей 
жидкости, коробка для реле, кор 
пус дросселя и защелка капота - 

все хромированное. 


за юром поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мост с телеско¬ 
пическими амортизаторами и стабилизато 
ром поперечной устойчивости 
Тормоза; Дисковые (передние и задние 
колеса) 

Диски: Воур Ѵем ^о. 20' диаметром 
Шины: МісИеІіл ХСТ24, 245/40 2К20 (перед¬ 
ние колеса), 275/35 2В20 (задние колеса) 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 542 см 
Ширина: 195 см 
Высота: 141 см 
Колесная база: 294 см 

Колея: 155 см (передние колеса), 
156 см (задние колеса) 


Вес: 1740кг 
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" і цмі • гом и формой кузова, нотоль- 
< іігч см соответствуют автомобилю, 
і пи ыкие значки устанавливались 
іи » м. ниц модели Ітраіа 35 1961 года. 

' и ід* чей 1996 года они были дру- 
'* мп и ч и,щи пламени на этой машине 
" г и мводской окраске. 

























































































































США 1960-1969 



Предполагалось, что новый малолитражный автомобиль СІіеѵгоІеІ Согѵаіг 
составит грозную конкуренцию импортным машинам аналогичного класса. 
Однако получилось не совсем то — автомобиль вызвал серьезные нарекания, 
особой критике подвергалась его сомнительная безопасность. Впоследствии 
недостатки модели были устранены использованием более совершенной 
системы управления и, в некоторых случаях, турбонаддува. 



«...популярный скоростной 
автомобиль» 



«Модель Согѵаіг - машина простая, и водить ее легко. Правда, первое поко¬ 
ление имело плохую подвеску, но уме к 1965 году все не¬ 
достатки ушли в прошлое. Теперь управлять машиной с 
независимой подвеской на всех колесах - одно удо¬ 
вольствие. Автомобиль не грозит опрокинуться , хорошо 
слушается руля. Первые автомобили Согѵаіг оборудова¬ 
лись оппозитным 6-цилиндровым двигателем мощносгью 
в 180 л.с. с турбонаддувом, отличались высокими скоро¬ 
стными характеристиками, что делало их очень популяр¬ 
ными». 


Модели Согѵаіг имели салон класса люкс, с полным набором 
инструментов на приборной доске. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 


1960 г. Компания СЬеѵгоІеІ объ¬ 
являет о начале выпуска модели 
Согѵаіг с расположенным сзади двига¬ 
телем объемом в 2300 см ', в трех ва 
риантах (500, 700 и 900 Мопга}, конку¬ 
рентов импортным микролитражкам. 



Модель Согѵаіг (вариант 700), 
самая революционная из трех 
вариантов. 


1962 г. Автомобиль подвергся 



жесткой критике за несовершенство 
управления, в связи с чем совершенст¬ 
вуется его подвеска. Выпускается мо 
дель с открытым верхом. Однако наи 
большим спросом пользуется вариант 
Мопга брубег с турбонаддувом. 






’ШШкткі 
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1965 г. Начат выпуск радикально 
измененной модели Согѵаіг второго по 
коления. Новые машины - Согза соире 
и автомобиль с открытым верхом вы¬ 
тесняют модель Мопга на третье место 




' 1 ’ '' 

по популярности. 





Второе поколение модели 
Согѵаіг включает в себя еще 
и седан. 


1969 г. Производство серии 

прекращается. 





Радикально изме- 

„ Единая целая Полностью независимая подвеска 

ненныи СЬеѵгоІеі конструкция 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Великолепн і 


Карбюраторы 

соединенные 

последовательно 


V. Ѵч 




Алюминиевый блок 
с распредвалами 


«тестер* 

Тщательно продуманный оппозиі 

6-цилиндровый двигаі 
К созданию этого двигателя консі] 
торов натолкнул силовой агрегат і 
гендарной модели Ѵоікзѵѵаёеп Во* 
Однако двигатель, которым обор 
валась модель Согѵаіг, продуман 
лее тщательно. Большую роль з/і 
сыграл опыт инженера Эда Коула і 
здании авиационных моторов. Ді 
тель состоял из шести раздельны* 
линдров, гильзы которых изготавл» 
лись из чугуна, смонтированні 
алюминиевом блоке, и имел два 
предвала. Мощность его сна'- 
варьировалась от 80 до 95 л.с., * 
1962 году, когда двига 1 
оборудовали турбонаддуі 
ТЬотрзоп, она выросла до 150 


і г 


Турбонаддув 

ТЬотрвоп 


/ 

Раздельные 

цилиндры 


Под новым, с плавными формами 
кузовом второго поколения 
модели Согѵаіг скрывались 
серьезные технические 
изменения. Задняя подве¬ 
ска с качающимся рыча¬ 
гом заменена полно¬ 
стью независимой, уста¬ 
новленной с пружинами по 
обеим сторонам. Передняя 
подвеска также отрегулирована 
и полностью соответствует зад¬ 
ней. оборудованной жесткими 
пружинами. На всех колесах уста¬ 
новлены стандартные для модели 
барабанные тормоза. 


Двигатель 
пленный и 
части автш 


«г - 




Оппозитный 6-цилиндровый двигатель с турбонад;: 




Выбери Согза 

Выпустив в 1965-1966 годах модель Согза, компания 
Сйеѵгоіеі посчитала, что она заткнула за пояс всех своих 
конкурентов. Увы, все оказалось не совсем так - модель 
не оказалась долгожительницей - после 1966 года ее, 
как, впрочем, и двигатель, оборудованный турбонаддувом, 
забросили. Потому нет ничего удивительного в том, что 
сейчас модель Согза - мечта любого коллекционера. 


Выпуск моделей С* 
самых мощных аві 
билей своего врем 
продолжался всегг 
два года. 






















































































пь Согѵаіг могла бы стать легендой американского 
мобилестроения, если бы не ее легендарное отсутствие 
и. юности. Недаром Ральф Надер отвел ей страницы в своей 
«Опасен на любой скорости». Американский конгресс 
н.ільно отвел одно из своих заседаний критике машины, 
дня Согѵаіг пользуется популярностью только у энтузиастов 
мобилей. 



В стиле «Кока-Кола» 



Форма кузова напоминает бутылку из- 
под «Кока-Кола», в 1965-1969 годах 
автомобили Согѵаіг сильно отличались 
от своих более ранних собратьев. Ку¬ 
зов они имели гладкий и чистый, с чуть 
приподнятыми верхними линиями зад¬ 
них крыльев. 
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несущий кузов 

и і.іеТСЯ ОТ большин- 
н лк цих моделей 
и іи и-м. что его конст- 

■ і : гі к у юва представ- 
і Никое целое. В ре- 

■ юмобиль имеет 

Iп . 11 прочности, осо- 
'НИКИТ с открытым 


Колпаки на колесах 
с проволочными спицами 

Автомобили Согза оборудова¬ 
лись стандартными стальными 
дисками и большими сплошны¬ 
ми колпаками. Быстросъемные 
проволочные колпаки входили 
в перечень опций. 


Без радиаторной 
решетки 

Как и модель Вееііе, 
автомобиль Согѵаіг не 
имеет радиаторной ре¬ 
шетки. Фары установле¬ 
ны глубоко в хромиро¬ 
ванные гнезда, что 
улучшает внешний вид 
передней части 
машины. 



Усовершенствованная подвеска 

В 1965 году модель Согѵаіг обрела новую 
заднюю подвеску с верхними и нижними 
рычагами управления, что сразу улучши¬ 
ло управляемость автомобиля. 






и- воздушного охлажде- 


Выбор трансмиссии 



М-Ш 




п ленный сзади 


к лыате установки дви¬ 
нем части автомобиля, 
і і мощению центра тя- 
нѳрвые модели маши- 
.путались руля. Но¬ 
чи г гурбонаддувом на 
ичивался двигатель с 
■ ч.іждением мощно- 


Первые модели Согѵаіг оборудовались трехскорост¬ 
ной механической коробкой передач или автомати 
ческой, марки Роѵ/егёІФе, Четырехскоростная появи¬ 
лась на модели в 1961 году, и только как опция, но 
сразу полюбилась многим. Наверное, именно благо¬ 
даря этой трансмиссии продажи машин Согѵаіг уве 


личились. 
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США 1965 


СПеѵгоІеІ 

К середине 1960-х годов конкуренция в ИА5САР начала обостряться, 
именно тогда начали появляться автогонщики, которым было суждено 
стать звездами 1970-1980-х годов. И одним из них был выходец 
из Флориды, Бобби Эллисон. 





ЖГЧідѴ, 

7" '!Г- 


«...ему нипочем даже самые 
изнурительные гонки» 

«Как ни странно, но отсутствие яркой радиаторной решетки придает автомо¬ 


билю особую прелесть. Его малогабаритный двигатель 
яростно ревет, ведь он не имеет звукоизоляции, да и отвод 
выхлопных газов у него прямой. Как только вы надавлива¬ 
ете на педаль газа, весь автомобиль начинает вибриро¬ 
вать. Крупные протекторы уверено держат машину на абсо¬ 
лютно гладких кольцах на соревнованиях /ѴА5САЯ. Правда, 
на обычной дороге машина перевернется даже от очень ма¬ 
ленькой кочки - это означает, что ее создателям придется 
еще поработать над ней. Кроме того, вызывают сомнение и 
рулевое управление, и педали. Но на автогонках машина ве¬ 
дет себя прекрасно». 

Автомобиль, предназначенный для участия в гонках /ѴА5СА/?, 
очень немногим походит на стандартную модель СЬеѵеІІѳ. 

100 



Памятные даты 

1961 г. Уроженец Флориды Боб 

би Эллисон принимает участие в гон 
ках ЫА5САП после оглушительного ус¬ 
пеха в заездах в классе Эаіору и 
МобіЯесІ 



В 1970-х годах Бобби Эллисон 
сделал себе имя как самый 
успешный гонщик. 


1966 г, Бобби Эллисон полностью 
отдает себя гонкам МАЗСАК, что прино¬ 
сит свои результаты - в этом году он 
трижды выигрывает их. 



Современные гоночные маши¬ 
ны совершенно не похожи на 
обычные серийные автомобили. 


1972 г. В первом же сезоне Эл¬ 
лисон 10 раз становится призером го¬ 
нок МА5САЯ. Кроме него такого успеха 
в этом году не добивается никто. 

1983 г. Два десятилетия участия 
в автогонках принесли свои плоды - 
Эллисон наконец-то выигрывает пре¬ 
стижный кубок Уинстона, оставив по 
ззди себя опытнейшего Даррелла Уол- 
трипа. В 1988 году, одержав в общей 
сложности 84 победы на самых разных 
соревнованиях, Эллисон прекращает 
свою карьеру. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



Раздельная стальная рама 
коробчатого сечения 


Ведущий задний мосі 


Внешне автомобиль выгляди: 
обычный серийный СІіеѵеШ: 
более, что он смонтировл 
раздельной стал: 
| раме и обшит обы 
ми стальными паи 
К&ь 1 ми, однако ход* 

9 часть закреплена в 12 
У ках, чем обеспечиваете 
полнительная жесткость. I 
редней подвеске установи 
амортизаторы Копі и пруж 
Еаіоп. Сзади на 10 болтах кр* 
ся ведущий мост с соотношу 
3,00:1. Барабанные тормоза і 
вершенствованными тормози 

колодк 


Барабанные тормоза 
на всех колесах 




Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель с маленьким блоком 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Не совсем 


Се одня на нем ус 
тановлек масляный поддон 

МіІоРоп большего объема, особые выпускные коллекторы, масляный насос болі 
шей производительности, радиатор с улучшенной охлаждающей способностью г 
ки СгіТСіп, алюминиевые поршни Ровв, клапана из нержавеющей стали, распред 
с большим подъемом и впускной коллектор ЕсіеІЬгоск Тогкег. За счет этих улучш* 
ний мощность двигателя возросла до 300 л.с. 



Обычный городской автомобиль 

Этот автомобиль СИеѵеІІе выглядит точно так же, как его 
собратья - участники первых гонок, и в то же время прави¬ 
ла не запрещают ездить в нем по городу. Большинство ав¬ 
томобилей. участвовавших в гонках МА5САР, пришли в не¬ 
годность или установлены в музеях. Иными словами, пе¬ 
ред нами очень редкая модель. 


Именно на этом 
автомобиле Эллис< 
устанавливал свои 
рекорды в 1965 го, 






































































































































Боковые выхлопные трубы 

Двигатель этого автомобиля, леген¬ 
дарного участника соревнований 
МА5САР, ревет очень сильно, главным 
образом благодаря особым выпуск¬ 
ным коллекторам, привинченным к 
прямым выхлопным трубам, располо¬ 
женным позади передних колес. 


мжавший за свою карьеру автогонщика 84 побе- 
Эллисон считается самым удачливым и титуло- 
ным участником МА5САК. По числу побед в этих 
клх он занимает сегодня третье место. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

с маленьким блоком 


Ходовая часть 


За исключением объема (4500 см ’) этот двигатель не 
имеет с обычными двигателями ничего общего; мощ 
ность его возросла намного, благодаря увеличению 
объема масляного поддона, использованию 
специального, «гоночного» бензонасоса, установке 
впускного коллектора ЕОеІЬгоск и четырехкамерного 

карбюратора Сапег. 


Даже в 1960 году устойчивость 
крепления ходовой части счита¬ 
лась основным условием участия 
в соревнованиях МАЗСАВ. 
На этом автомобиле СІтеѵеІІе 

кузов в 12 точках 
приварен к раме. 
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і іадняя часть 


11 ным фактором для участия в 
■і АН, на которых машины под- 
ичень серьезным испытаниям, 
Инн іь привода и наличие отно- 
иысоких передач. В сверхпроч 
пленном 10 болтами, ведущем 
іу расположен набор шесте- 
і ношением 3,00:1, идеально 
м для трековых гонок. 










Серийная подвеска 

В середине 1960 х годов гоночные ма¬ 
шины участницы соревнований 
№А5САВ оборудовались обычными се¬ 
рийными подвесками и серийными же 
элементами ходовой части. Этот авто¬ 
мобиль отличается от серийного ис¬ 
пользованием амортизаторов Копі, 
более современными пружинами и 
улучшенным стабилизатором попереч¬ 
ной устойчивости СІоЬаІ ѴУезІ. 




Серийные стальные кузовные панели 



предвалом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 97,7 мм х 76.2 мм 
Объем двигателя: 4500 см 3 




нические характеристики 
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Тип: Ѵ-оораэныи 8-цилиндровыи 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

кпяпаииыи мрудыи^М' Лпй і/пяпяия ил ми. 


Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие одним рас- 
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ШМ 




СМ’ 

Степень сжатия: нет данных 


. _ щ ., щяяшщщцяящшщ . ,отц . 

Система питания: Четырехкамерный кар 


бюратор НоІІеу 750-< 


Максимальная мощность: 300 л.с. при Ш 7 
6400 об/мин 

к* ж , пг 

Максимальный крутящим момент: 486 Нм 




при 4200 об/мин 

Максимальная скорость: 235 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,2 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 


Четырехскоростная механическая 


КУЗОВ/ШАССИ 
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Раздельное стальное шасси и двухдверный/, | 
кузов седан щштйт 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Второе сиденье, для пассажира, владе¬ 


лец автомобиля установил сам. 
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 





Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 




В отличие от современных автомобилей 
участников соревнований МАЗСАВ. кузов 
этой машины выполнен из обычных, серий 
ных стальных панелей. Поскольку состояние 
их было удручающе жалким, перед 
восстановлением их пришлось 
обрабатывать кислотой. 
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Передняя подвеска: Рычаги неравной дли¬ 
ны с витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором попереч¬ 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с витыми 
пружинами и телескопическими амортизато¬ 
рами 

Тормоза: Барабанные (передние и задние 
колеса) 

Диски: Стальные, 12' х 15 
Шины: ВР ОооОгісРі, Р245/50 Р15Н11 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 488 см 
Ширина: 205 см 
Высота: 143 см 
Колесная база: 292 см 
Колея: 14 7 см (передние и задние 



































































































































США 1970 


СНеѵгоИ 





В 1970 году компания СНеѵгоІеі выпускает новый силовой агрегат для своего 
скоростного автомобиля среднего размера. В этом же году СІѴ1 отменяет 
введенный ей запрет на увеличение объема двигателей для машин среднего 
размера. В результате мощность массивного двигателя 1.5-6 454 Ѵ8, установ¬ 
ленного на модели СНеѵеІІе Зирег Зрогі, возросла до 450 л.с. Сегодня она 
считается самой скоростной машиной всех времен. 



«...поразительная мощность» 

«Это уже не игрушка, перед вами скоростной автомобиль /.5-6 СІіеѵеІІе 55. СМ созда¬ 
на его, как и несколько других, для того, чтобы обставить Гогб. В течение ряда лет на 
серии 55 устанавливался маломощный V образный 8-цилиндровый двигатель с объе 
мом в 6400 см 3 , не имеющим перспектив. Однако стоило только Сбеѵгоіеі создать 
свой двигатель 15-6 454, как началась настоящая конкуренция. 

Поражающий своей мощностью двигатель в серийном вариан¬ 
те развивает 450 л.с. Такого двигателя нет ни на одной совре¬ 
менной серийной машине. Единственный недостаток модели 
15 6 СІіеѵеІІе - ее шины, но даже в обычном исполнении 
автомобиль серии 55 способен преодолеть четверть мили 
за 13,7 секунд». 

Большинство покупателей предпочитали оборудовать СГіеѵеІІе 
5 ирег Зрогі ковшеобразными сиденьями, здесь же они нераздель¬ 


ные. 
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Памятные даты 

1969 г. Серия 35 остается полно 
стью опционной. На автомобилях уста¬ 
навливается двигатель 178 396 мощно 
стью в 375 л,с. В то же время Винс Пиг 
гинс. руководитель отдела скоростных 
автомобилей СМ. устанавливает на ма¬ 
шины модели СПеѵеІІе 323 СОРО V об¬ 
разный 8-цилиндровый двигатель 
172 427 мощностью в 425 л.с, С этим 
двигателем автомобили проходят чет¬ 
верть мили за 13.3 секунды, развивая 
скорость в 172 км/ч. 



Первые модели СЬеѵеНе выгляде¬ 
ли угловато. 

1970 г. СМ выпускает свой самый 
скоростной автомобиль, да еще с но¬ 
вым дизайном кузова. На модели 
СНеѵеІІе $5, помимо обычного двигате 
ля с объемом в 6400 см 5 начинают ус 
танавливать Ѵ-образные 8 цилиндро¬ 
вые двигатели 1.5-5 (360 л.с.) и 15 6 
(454 л.с.), правда, по заказу. 



Даже в 1970 году можно было 
приобрести модель 55 396 
с небольшим двигателем. 

1971 г. Серия 55 454 возвращает 
ся, но двигателя 1.5 6 в списке опций 
уже нет. Правда, менее мощный двига 
тель 1.5 5 добирает дополнительные 
5 л.с. Теперь ею мощность составляет 
365 л.с. Выпускается всего 9402 еди¬ 
ниц модели 55 454. В 1973 году появ 
ляется принципиально новая модель 
СбеѵеІІе. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Задний мост Ровіігасііоп Сверхпрочное шассі 





Подвеска Р4 






Модель СІіеѵеІІе имеет высокопро 1 

шасси, на которое устанавт 
вается двухдверный кузоі 
идеальное для монтаж 
мощного массивного Ѵ-оі 
разного 8-цилиндровоі 
двигателя. Передняя подвесі 
независимая, на витой пружин* 
сзади установлен ведущий мост с витым' 
пружинами. Передаточное число варьир 
ется от 3,31:1 до 4,10:1, а опционныі 
дифференциал с повышенным уровне 
Розіігасііоп обеспечивает полну 
передачу мощности колесал 


Массивный 454 Ѵ8 


ИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Ужасающей мощности 


Фигурально выражаясь, под капотом 
суперскоростного автомобиля СНеѵеІІе 
$5 гремят громы и сверкают молнии, 
это работает его славный 1.5-6 мощно¬ 
стью в 450 л.с. с крутящим моментом в 
675 Нм. Диаметр цилиндра у него тако¬ 
го же размера, как и в 427 Ѵ8, 

107,9 мм, но ход поршня увеличен 
до 10 щ6 мм. В могучем двигателе 1.5-6 
используются кованые поршни, выдер¬ 
живающие степень сжатия в 11,25:1, 
стальной коленвал, распредвал с из¬ 
мененными фазами газораспределе¬ 
ния, усовершенствованные толкатели 
и головка блока со сферическими ка¬ 
мерами сгорания. Также используются 
алюминиевый впускной коллектор и 
карбюратор НоІІеу 800-сІт. Короче 
говоря, это двигатель внушительной 
мощности. 


Головки ц 


Четырехкамерный 
карбюратор НоІІеу 

Алюминиевые впу- \ 

скные коллекторы 


ли кд ров I 
сфериче* 
ми камер- 
ми сгорай 



Коленвал 
из кованной стали 


Ковань 

поршін 


Степень сжатия 
11,25:1 


I | 





Мечта коллекционера 

Внешне модель СІіеѵеІІе 5ирег Зрогі 1970 года не была по¬ 
хожа на прошлогоднюю, а в следующем, 1971 году дизайн 
ее вновь изменился. Суперскоростной автомобиль 55 
1970 года с двигателем 1.5-6 встретить теперь очень не¬ 
просто, этих монстров своего времени выпустили всего 
4475 единиц. 


Немногие автомоби 
могли похвастать сп 
же мощным днигате 
лем, как 15-6 55. 















































» мобиль Ь$-6 СИеѵеІІе - один из самых мощных 
псех, когда-либо выпускавшихся в США. Объеди 
і лучший двигатель производства СНеѵгоІеі со 
ртивным кузовом малолитражной машины, его 
датели добились ошеломляющих результатов. 


Характерные полосы 

К 1970 году на дизайн автомобиля обра¬ 
щали не меньше внимания, чем на его 
скоростные характеристики. Модели 35 
СПеѵеІІе ассоциировались с двумя поло¬ 
сами на капоте и багажнике. 


Двигатель 1.5-6 Ѵ8 с объемом в 7300 см 3 



1 пмым лучшим в 1970 году двигателем был 15-6. Мощность его составляла 
150 л.с. при 5600 об/мин. а крутящий момент - 675 Нм при 3600 об/мин. 
Двигатель имел поршни, создающие высокую степень сжатия, головки ци¬ 
линдров с сферическими камерами сгорания и усовершенствованные 
подъемники клапанов. Можно сказать, что на гот момент двигатель 15-6 

гйгил і ил нкіАіі ъпДл и іи 


рхмощная трансмиссия М-22 

• дин трансмиссии могли сочетаться с 
н чем 1,5-6. создававшем величину 
"•іи момента в 675 Нм. На этом авто- 
і поит четырехскоростная трансмис- 
Іиіп іе М22, прозванная шутниками 
дробилкой». Прямая передняя 
ни имеет соотношение 2.20:1. 


Диски Ма^пит 500 

На все автомобили модели 
СИеѵеІІе 5ирег 5роіЗв 1970 года 
устанавливались стальные диски 
Ма&питп 500 с шинами Роіу^іаз 
Р70хі4, другие диски и шины со¬ 
здаваемый двигателем крутящий 
момент не выдерживали. 


»іі с жестким верхом 




Усовершенствованная подвеска 

Пакет серии 55 включал в себя подвеску марки 
Г41, имевшую более жесткие пружины для 
компенсации веса массивного двигателя. 



Двойной выхлоп 

Система выхлопа полной дли¬ 
ны и размером трубы 
в 6,5 см способствовала 
оптимизации работы 

Воздуховод, спрятанный в капоте двигателя. 
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Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 
Клапанный механизм: Два клапана на ци- 
линдр, приводимые в действие толкателями 
и шатѵнами 


и шатунами 

. 7 .. . 

Диаметр и ход поршня: 107.9 мм х 101.6 




Объем двигателя: 7300 см 

г 1 '' '’іѵ 

Степень сжатия: 11,25:1 


Система питания: Четырехкамерный кар 
бюратор НоІІеу и алюминиевый впускной 
коллектор 
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Максимальная мощность: 450 л.с 
5600 об/мин 
Максимальный 
при 3600 об/мин 
Максимальная ско 
Разгон 0-96 км/ч: 6,1 се 

ТРАНСМИССИЯ 

Механическая четыр 
ким соотношением, М 22 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальной кузов на раздельной стальной раме 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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На все модели СЬеѵеМе 5 и ре г Зрогіз ста¬ 
вились стальные диски Ма&пшп 500, а с 
1970 года еще и шины Роіуёіаз Р70х14. 


Так привязывали 
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капот на машинах - 
участницах гонок 
М5САР. Энтузиа¬ 


ст марки Ь5-6 устанавливались толь 
і. ішины с жестким верхом, хотя име 
ігдения, что на некоторые автомоби 
і крытым верхом они очень редко, 
іи - с і а вились. 


На капоте имелась крышка, имевшая вп 
куумный привод, через которую и шел 
воздух, скапливавшийся под высоким 
давлением у основания лобового стекла 
и благодаря чему двигатель достигал 
своей расчетной мощности, 
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сты автомобилей 
любили украшать 
свои машины та¬ 
кими же крючками 
и проволокой. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Независимая, ры¬ 
чажная со стабилизатором поперек 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с 
пружинами 

Тормоза: Дисковые. 11" диаметром 
(передние колеса), 9' диаметром 
(задние колеса) 

Диски: Ма^пілп 50” х 14" диаметром 
Шины: РоІу^Іаз Р70 х 14” 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 480 см Ширина: 178 см 
высота: 133 см Колесная база: 284 см 
Колея: 144 см (передние колеса). 

145 см (задние колеса) 

Вес: 1600 кг 
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США 1966 



Запущенная в производство в 1935 году, модель ЗиЬигЬап оказалась дол¬ 
гожительницей и самой популярной из всех серийных СЬеѵгоІеі. Глядя на 
фотографию вездехода выпуска 1966 года, нетрудно догадаться почему. 
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«...прекрасный синтез» 



«Можно с полным основанием сназать, что в этом автомобиле 
объединился классический дизайн, современные технологии и 
высокий уровень комфорта. Сиденья в нем очень удобные, а са 
лон - на порядок лучше, чем в обычном серийном автомобиле 
5иЬигЬап 1966 года. Рабочие характеристики машины 
тоже лучше , особенно если учесть, что под капотом стоит 
малогабаритный двигатель мощностью в 300 л.с. Машина 
легко стартует и способна преодолевать огромные рассто¬ 
яния по любым дорогам. Шины автомобиля имеют хоро¬ 
шее сцепление, привод - полный, четырехколесный, 
позволяющий медленно, но вполне уверенно подниматься 
в гору». 


Цифровые приборы, современные сиденья - прекрасное 
дополнение к отличным ходовым качествам. 


Памятные даты 

1935 г. Модель ЕВ ЗиЬигЬап, 

универсал со стальным кузовом, появ¬ 
ляется на рынке и сразу же затмевает 
своего главного конкурента, модель 
Мазіег ЗегіейТгиск. Автомобиль вме 
щает 8 человек и продается с различ¬ 
ной конфигурацией дверей. 



В1969 году серия ЗиЬигЬап по¬ 
полняется более короткой моде¬ 
лью ОК-3 Віагег. 



1960 г. Как и другие автомоби¬ 
ли серии СРеѵгоІеІ: СЮ, модель 
ЗиЬигЬап обретает новый кузов, угло 
ватый, выполненный из стали, но вы¬ 
пускается с двумя задними дверями 
или с одной задней откидной дверью, 
оборудуется 6-цилиндровым или V об¬ 
разным 8-цилиндровым двигателем. 
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§1 Автомобили ЗиЬигЬап выпуска¬ 
ются и сейчас , на подноразмер¬ 
ной платформе от пикапа. 
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1962 г. На полноразмерные гру¬ 
зовики возвращаются комбинирован¬ 
ные фары, изменяется их передняя 
часть, упрощается их обозначение. 



1966 г. Появляется измененный 
вариант СЮ. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 






Полный привод Лтпіу 


Передние дисковые 
усиленные тормоза 
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Доработанный малогабаритный Ѵ8 

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Полный при 

* 

В 1966 году модель ЗиЬигЬап была смог 

тирована на базе пикапа С44 
имевшего укороченную рам 
что означало использовани 
шасси лестничного типа 
двухколесного или четь 
рехколесного привод< 
Владелец этой машин» 
усовершенствовал ее, П' 
ставив именно полны 
привод. В настоящее врем 
и передние, и задние колес 
являются ведущими за счет уст. 
новки привода Лтту 1980 года, коюры 
также отдает часть своей мощносп 
дисковым тормозам. Пневматически 
амортизаторы дают водителю возмол 
ность поднять или опустить кузс 
в зависимости от дорог < 
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серийного 


В 1966 году базовым двигателем для модели 
ЗиЬигЬап был древний 6-цилиндровый 
ТЬгіЙтазІег, очень неспортивный, если учесть, 
что мощность его составляла всего 140 л.с,, а 
оборудовался он однокамерным карбюратором 
ВосЬезіег. Тем, кто хотел ездить на автомобиле 
не только функциональном, но и скоростном, 
предлагались опционные, более крупные, также 
6-цилиндровые двигатели 250 и 292, а кроме 
того, и малогабаритные Ѵ-образные 8-цилиндро¬ 
вые двигатели с объемом в 4500 и 5300 см 3 . 
Однако всего этого владельцу данной машины 
показалось недостаточно - он установил под 
капот массивный, почти упирающийся в брызго- 


г. 


вики мощный двигатель с объемом в 5600 см*, 


1970 года, развивающий мощность 300 л.с 


I 



Простота шестидесятых 

В 1960-х годах модель ЗиЬигЬап была совсем не такой ши¬ 
карной, как сейчас. Большинство автомобилей покупали 
не для того, чтобы покрасоваться перед соседями, а для 
того, чтобы извлекать из них прибыль. Именно поэтому в 
1966 году их было выпущено всего 12 051 единиц. Тем 
не менее при всей своей простоте эти универсалы 
привлекательны, технически просты и одновременно 
надежны, что заставляет многих любителей находить 
их и восстанавливать. 


Обладателем завидн 
автомобиля стать оч* - 
легко - нужно только 
восстановить кузов 
и модифицировать 
ходовую часть. 
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Оригинальный 
и современный 

Самая интересная деталь этого 
универсала - его интерьер. 
Приборную доску владелец 
оставил старую, но инструменты 
заменил. Заменил он и старые 
сиденья, поставив вместо них 
совремеі іные. ковшеобразные. 

более удобные как 
для водителя, так и для 

пассажиров. 


однеска Лтту 

и гиномобиль имеет больший клиренс, чем обычная, заво- 
*и модель К-14 ЗибигЬап, за счет использования системы 
ІІтту 1980 года. Кроме того, на нем установлены спортив- 
н' рсдние и задние оси. также спортивного типа межосевой 
I '!•' і нтнциал. Весит вся система меньше обычной системы 
іи п Г >80 года, поэтому автомобиль способен легко идти по 
' ім дорогам за исключением горных. 




В 1966 году полностью 
сформировался стиль моде 
ли. выпускавшейся с 1960 
года. За этот период выра 
ботался стиль, который 
вполне удовлетворял всех 
покупателей. В 1962 году 
радиаторная решетка и ка 
пот упростились, вернулись 
простые фары. В 1967 году 
форма автомобиля стала 
даже чище. 


Последний год 
изменения дизайна 


«іивляйтесь, это заводская покраска, в 1966 го- 
одели ЗиЬіігЬап красили именно в бирюзовый, 
н итесь, небольшие вкрапления другого цвета 
иічные колеса размером 8 х 15 дюймов делают 
мобиль на редкость современным. 












ЧІИфЬ 

ч ■' - 1 оду, модель 
' и і ■ но заказать либо 
мнут, либо трехдвер- 
ііі дверью. Этот авто- 
|ы і ірехдверный, зад 
НПО состоит из двух 
м.і поднимается, а вто- 

I" ю ГСЯ. 


Маленький гиппопотам 

Именно так шутники называли двигатель авто¬ 
мобиля, мощный и приемистый Ѵ8 с объемом в 
5600 см \ позволявший совершать экскурсии 
по полному бездорожью. Вырабатывая крутя¬ 
щим момент в 513 Нм, двигатель разгонял 
автомобиль от 0 до 96 км/ч за 10,4 секунды. 
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Конструкция: Чугунные блок и головка 
Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие одним, уста 


Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 88,3 ь 
Объем двигателя: 5600 см : 

■ • .."у .‘І Ѵ‘ѵ ‘ • ѵ • ‘• 

Степень сжатия: 8,5:1 
Система питания: Четырех камерный кар¬ 
бюратор ЕсіеІЬгоск РеіЧогтег 
Максимальная мощность: 300 л, с. при 
4800 об/мин тЭД||1|к Щ\ ты Щі 
Максимальный крутящий момент: 513 Н 
при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: ф82 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 10,4 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная автоматическая 700РЗ 

. ,7 V. «7 ІТ*.•іѴ ( г.тI•*• ' 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельное стальное шасси и двухдверный 
кузов универсал 


Вышитый значок на подголовнике 
кресел - одно из многочисленных, 

.•У.!." Ѵѵ-Д .'• : ГѴУУ': ; .УД.ѵ. , г.. •. ’• : 

небольших отличительных деталей. 

•:.л.'#7\\:>7хѴуууу/ѵ; ѵ; •. ѵ.; :;••• 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка 
на циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: Ведущий мосте 
полуэллиптическими рессорами 

-7 

Задняя подвеска: Ведущий мост 

ІЙ® . {'вй 

с полуэллиптическими рессорами 
Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
бпрабанные (задние колеса) 

Диски: Выполнены из штампованной стали, 

•' . /ъ/т-.:::/® ѵ 

пгг ,1 Г-гг 


Шины: ВР СооОгісМ вседорожные 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 490 см 
Ширина: 220 см 
Высота: 2С7 см 
Колесная база: 292 см 

Колея: 190 см (передни 
169 см (задние колеса) 

Вес: 1550 кг 


НШй 















































































































































































ЦЗА 1992-настоящее время 


СИеѵгоІеТ 



В 1992 году компания СНеѵгоІе* выпускает свою новую модель $иЬигЬап, 
очень похожую на большие спортивные машины. Это очень массивный 
автомобиль, в котором могут комфортно разместиться 9 пассажиров. 

В его багажное отделение объемом в 2300 см 3 можно положить до 4000 кг 

полезного груза. 
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«...гостиная на колесах» 


«Не заметить громадный объем автомобиля ЗиЬигЬап невозмож¬ 
но. Для городских улиц его размеры просто впечатляющие. Лучше 



всего в нем ездить на загородных шоссе. За последнее время ав¬ 
томобиль ЗиЬигЬап стал очень популярным - он и удобен, и функ¬ 
ционален. Кроме красивого разрисованного кузова он имеет все 
атрибуты комфортной гостиной на колесах - отличную 
стереосистему, ѴСН и видеосистему для игр, которая 
определенно придется по вкусу не только детям, 
но и взрослым». 


Создатели автомобиля сделали его интерьер максимально 
красивым, а салон - максимально комфортным. 
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Памятные даты 

1992 г. Компания СНеѵгоІеІ за 

пускает в производство пикап серии 
«С» с измененным дизайном и универ¬ 
сал ЗиЬигЬап. Пикап выпускается в ва 
риантах ‘С1500 и «С2500», на которых 
устанавливаются двигатели Ѵ6 обі >е 
мом в 4200 см 3 и Ѵ8 с небольшим бло 
ком и объемом в 4900 см 3 и 5600 см 3 , 
а также турбодизель объемом в 
6400 см 3 и массивный двигатель 
объемом в 7300 см 3 . 
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На меньшем по размеру автомо¬ 
биле СЬеѵгоіеі ТаЬое™ использу¬ 
ется тот же двигатель объемом 
в 5600 см 3 . 
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1995 г. Модифицируется ин¬ 
терьер, сиденья оборудуются лодуш 
нами безопасности, приборная доска 
становится более современной, изме 
ется радиаторная решетка. 


тш■ 


п й Ті' ' 


Полноприводный ЗиЬигЬап вы¬ 
пускается также и со значком 


СМС. 




Ѵ 7 адл^ѵѵ 


пикапов СЬеѵгоіеі: 
снова претерпевает изменения, толь¬ 


ко модели ЗиЬигЬап сохраняют форму 
кузова. 


2000 г. Готовится выпуск нового 
варианта автомобиля ЗиЬигЬап. уже 
$ на базе силового агрегата ЬЗІ. 







ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Задний привод, хотя выпускаются 
и полноприводные автомобили 








Стандартные пе¬ 
редние антиблоки- 
ровочныѳ тормоза 
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Сниженная задняя 
рессора 

внедорожник 

Автомобиль ЗиЬигЬап соз 
давался не для гонок 
потому его задняя под 
веска не рассчитан, 
на скоростные поезд 
ки. Это универсал-вне 
дорожник, задача ко 
торого - преодолевав 
значительные расстояния н; 
любой местности. Опционном 
для него является компьютер 
ная трансмиссия АиІоТгас, которая н за 
висимости от качества дороги автомати 
чески распределяет крутящий момен 
между передними и задними колесами 
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Усовершенствованный Ѵ8 






ВОЙ АГРЕГАТ 






Изначально модели ЗиЬигЬап заказывались 
с бензиновыми двигателями объемом в 
5600 см 3 и 7300 см 3 . Правда, для любите¬ 
лей предлагался и турбодизель І_аІега с объ¬ 
емом в 6400 см 3 . На модели, которую мы 
рассматриваем, установлен популярный дви¬ 
гатель объемом в 5600 ем 3 , правда, не¬ 
сколько модифицированный - бак для охла¬ 
ждающей жидкости, крышка аккумулятора и 
воздушный фильтр выполнены на заказ, из 
алюминия. Главные выхлопные трубы Ооиё 
ТЬогІеу, 3-дюймовые двойные выхлопные 
трубы РІоѵѵ Мазіег и компьютер помогают 
выжать из двигателя максимум мощности. 
Стандартный вариант двигателя имеет мощ¬ 
ность 210 л.с. при 4000 об/мин и 438 Нм 
крутящего момента при 2400 об/мин, что 
вполне достаточно для транспортировки 
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4 тонн груза. 
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Роскошный путешественник 

Неудивительно, что автомобили модели ЗиЬигЬап постоян¬ 
но модифицируются, там есть чего заменить и усовершен¬ 
ствовать. В салон этой машины ее владелец установил 
кожаные сиденья, приборную доску из розового дерева 
и телефон. В задней части находится телевизор, система 
проигрывания компакт-дисков и видеоприставка для игр. 


В задней части этого 
автомобиля 5 иЬигЬаі 
находится домашний 
кинотеатр и игровой 
центр. 





















































































































































и сивный, выносливый и комфортный автомобиль 
юѵгоіеі 5иЬигЬап так и просит, чтобы его усовер- 
нствовали. Владелец установил на нем полный 


млшнии развлекательный центр, превратив авто 


утиную на колесах. 


Роскошный салон 


С целью увеличения комфорта, при 
дания автомобилю классности, его 
создатели оборудовали кабину ко¬ 
жаными сиденьями, а центральную 
консоль отделали розовым 
деревом. 


Модифицированный двигатель 


•■пенный двигатель СИеѵгоІеІ: объемом в 5300 см 1 был 
іифицирован за счет использования алюминия, хрома 
и полированной латуни. Также была выкрашена 
внутренняя часть капота и все кронштейны. 



•I 


• •система и игры 


Низкая посадка 


и 


(тропакет был изменен с расчетом на уп- 
ие і истемой развлечений. Добавились два 
мне аккумулятора марки ОрТіта и набор до- 
II.пых проводов, спрятанных под красивой 
пубой оплеткой. 


Этот автомобиль опущен спереди на 9 см 
и на 14 см сзади за счет использования 
сделанных на заказ передних пружин и 
особого блока на задних рессорах. 






Изменение кузова 


В 1998 году в хромированную радиаторную 
решетку добавилась вставка, напоминающая 
ее по форме, выполненная из алюминия. 
На переднем бампере имеются хромирован¬ 
ные вставки-слезки, задний бампер 

красился в белый цвет. 
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Тип: V образный цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие одним, рас- 

•V • • \ '• V, . 

положенным вверху, распредвалом 
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Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 88,3 мм 
Объем двигателя: 5600 см 1 
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Степень сжатия: 10,5:1 


«т 




Система питания: Один четырехкамерный 



дроссельный 
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Максимальная мощность: 210 л.с. при 
4000 об/мин 
Максимальный крутящий момент: 405 Нм 
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при 2800 об/мин 
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Максимальная скорость: 157 км/ч 

V '■■■ ,= 

Разгон 0-96 км/ч: 11,2 сек. 
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Четырехскоростная автоматическая 
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ТРАНСМИССИЯ 






КУЗОВ/ШАССИ 
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Стальной четырехдверный кузов спортивно¬ 


го типа 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


к 



Два задних ряда кресел складываются, в 
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результате чего образуется багажное от- 


ШИШ 




деление объемом более кубометра. 
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Оригинальные разноцветные линии на ка- 
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поте - выдумка владельца автомобиля. 


втомобиля. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 





Ш-ч; ^ 


Рулевое управление: Винт - гайка 




на циркулирующих шариках 


" ѵ. 

«ш? 


Передняя подвеска: Независимая 




с рычагами неравной длины 
Задняя подвеска: Ведущий мост 
на рессоре и амортизаторах КУВ 
Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
барабанные (задние колеса) 


Диски: Алюминиевые, 8" х 17" (перед¬ 
ние колеса), 9,5" х 17" (задние колеса) ч /ДИ 






Шины: ВР СообгісИ, 255/50 2Я17 


ГАБАРИТЫ 
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Длина: 557 см Ширина: 195 см 
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Высота: 181 см Колесная база: 334 см 

.!:&., V.:ч: : >\ ;ѵ ; Ь : -ч ѵ; УМ: д • .■ •; Щ .■' 1 . : чѵід 

Колея: 151 см (передние колеса), 

156 см (задние колеса) 

Вес: 1870 кг 

. ■ШИИиМ , ТРІТШИШю^а 



-Лт/'у* 








Уѵ.У'пѵ 


1 









































































































































































Для того чтобы достойно ответить на вызов, брошенный компании 
СНеѵгоІеі моделью РогсІ Мизіапй, нужна была небывалая мощность, 
только так можно было побить назойливый поникар. Ответом стал 228 
СГіеѵгоІеі Сатаго, автомобиль, обладавший не только отличными 
скоростными качествами, но и отменной устойчивостью. 



«Гоночная машина серийного 
изготовления» 



.<Скоростной автомобиль 128, созданный для участия в Трансамериканских гонках, можно счи¬ 
тать серийным спортивным автомобилем. Недооцененный двигатель 
мощностью в 290 л.с., сейчас он очевидно понравится, ведь на 
нем стоит Ѵ-образный 8 цилиндровый двигатель объемом в 
4800 см 3 , который до 4000 об/мин можно сказать ведет себя 
спокойно, но после становится зверем. Стрелка тахометра пры¬ 
гает до 7000 об/мин почти внезапно, и вот тогда-то вы и почувст¬ 
вуете, на что способен этот автомобиль. А способен он не только 
легко набрать скорость в 190 км/ч, но и ехать так очень долгое 
время*. 

В салоне автомобиля 228, созданного специально для участия в гон¬ 
ках, стоя т ковшеобразные сиденья, имеется огнетушитель, а также 
стоят трубы, которые предохранят водителя в том случае, если маши¬ 
на перевернется. 
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Памятные даты 

1966 г. Выпущен первый авто¬ 
мобиль модели Сатаю на раме от 
СМеѵгоІеі СЯеѵу II. Стандартный 6 ци¬ 
линдровый двигатель объемом ѳ 
3700 см * не отличается мощностью. 





В первый год выпуска (1967) 
с завода вышло всего 602 еди¬ 
ницы модели Сатаго 128. 


Ш 
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1967 г. Начат серийный выпуск 

опционной модели 228. оборудован¬ 
ной двигателем с объемом в 4800 см ' 
(на грани допустимого, так как в авто¬ 
мобилях - участниках Трансамерикан¬ 
ских гонок разрешено ставить двигате 
ли объемом не более 4900 см ). На 
гонках автомобиль финиширует треть¬ 
им, а в 12-часовом заезде на ЗеЬппё - 


щ 


дчетвертым, то есть получает категорию 

й'Срі- яж%:. т 





гоночного. 
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1968 г. 228 господствует на 

Трзнсамериканских гонках, легко вы 
игрывая чемпионат. Готовит автомоби¬ 
ли к заездам Роджер Перуке. Гонщик 
Марк Донохью побеждает в 10 из 13 


заездов 

•щт 


I ш 
- 

щ 

іЩІ 
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В1970 году дизайн модели 


. : ,ѵш 


Сатаго претерпел кардиналь¬ 
ные изменения. 




1969 г. Появляется новая систе- 
ма питания Сгозвгат. но ставится она 
только на -205“ серию автомобилей. 




1970 г Снова изменяется стиль 
модели - она становится длиннее, тя¬ 
желее. появляется облицовка радиато¬ 
ра в форме решетки для яиц, вместе 
с тем продолжают жить опционный 
вариант 228, его и сейчас можно 
кое-где обнаружить. 





МиоголистовіЖ задняя 
рессора 


Трансмиссия Мипсіе 
с близким соотношением 


Усилитель руля 
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V-образный 8 цилиндровый двигатель с коротким ходом 


Главное - компактносп 

Изменение деталей привело к тому, чт< 
изначально простая модель Сатаго стал 

технически сложнее. Переда 
точное отношение рул< 
вого механизма улуч 
шилось, что привело і 
сокращению времені 
управления. Пояеилисі 
более жесткие тормозньк 
колодки, более жесткие зад 
ние рессоры, спереди и сзаді 
устанавливались новые аморти 
заторы. Имелись в пакете опций мп 
дели 228 и другие новшества, ка» 
например, еще более быстро работ, 
ющая система рулевого управления 
а также четырехскоростная траж 
миссия МипсІе М-22 с близки 

соотношением 


Гибрид Ѵ8 


АГРЕГАТ 


На автомобиль 228. СМ установили 
Ѵ-образный 8-цилиндровый двига¬ 
тель с чугунным блоком объемом в 
5300 см 3 , потому что только на таком 
можно получить диаметр поршня раз¬ 
мером в четыре дюйма, и кованый 
коленвал (похожий на тот, что исполь¬ 
зовался в двигателе объемом в 
4600 см 3 } с трехдюймовым ходом 
(для быстрого набора оборотов). 
Двигатель получился угловатым, поч¬ 
ти правильной кубической формы. 
Степень сжатия была очень высокой 
(11,0:1). Двигатель рассчитан таким 
образом, чтобы развивать макси¬ 
мальную мощность после 
6000 об/мин. 


Клапана 

2,02/1,60 


Карбюраг 
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Кояенвад 


с коротким ходом 
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Степень ежа 

тия 11,0:1 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



Длиннее, изящнее 

Оригинальная радиаторная решетка в форме решетки для 
яиц - самая яркая деталь автомобилей второго поколения 
Сатаго. Она появилась и на модели 228. Возможно, этот 
автомобиль - не самый лучший из плеяды Сатаго, он не 
так оригинален, как другие, встречается чаще, потому и 
коллекционеры за ним не охотятся, но одно очевидно - 
это автомобиль со спортивным характером. Такая форма 
оставалась практически неизменной вплоть до 1974 года. 


Модели Сатаго 1970 
года по сравнению со 
своими предшествен г 
нами отличаются болг 
плавной формой 
кузова. 















































































* оответствии с правилами участия в престижных Трансмерикан- 
и к гонках нужно было выпустить на рынок 1000 единиц соответ- 
кующих серийных автомобилей. В результате, на городских 
ицах появилась вполне гоночная модель 228. 


цнмй Ѵ8 


Дизайн - только купе 


■.ни.но создатели автомо- 
■I(гнили мощность Ѵ-образ* 
ци линдрового двигателя с 
нм ходом, установленного 
и 290 л.с,. однако многие 
іи ну оценку заниженной, 
ід ія. что при числе оборо- 
6000 об/мин он 
'•■н развивать мощность 


Компания Сйеѵгоіеі не выпускала 
автомобилей с открытым верхом по 
вполне понятной причине - тогда бы 
ее машинам запретили участвовать 
в Трансамериканских гонках. 






•тируемые 
-тые тормоза 


Трансмиссия с близким 
соотношением 


Более прочные тормозные 
колодки 


1 П 
г О 


машина тя- 
< коростная, поэ- 
* н передние ко- 
тавили вентили- 
рж новые тормо- 
ііжі‘ с усиленными 
іми они не всегда 
іи '<!>фективно. 
«моря, торможе- 
'> і и. ібой сторо- 

М( |( ІИЛЯ. 


Для модели 228 стандартной 
была автоматическая транс 
миссия, но за дополнитель 
ные $184 можно было уста 
новить на нее опционную че 
тырехскоростную механиче 
скую, марки Мцпсіе. Ее же 
можно было заказать и с бо¬ 
лее близким соотношением. 


Хотя на задние колеса модели 228 
ставились барабанные тормоза, 
как. впрочем, и на серийные ма¬ 
шины Сатаго. колодки у них были 
очень прочные, сделанные из ком 
лаунда, для более эффективного 
торможения на высоких 
скоростях. 




Широкие шины 


На широкие (для своего времени), с се¬ 
мидюймовыми обода ми колеса 228 
ставились шины Сообуеаг ѴѴІбеТгеаб. 


Более жесткие задние пружины 


ріий спойлер 


ними спойлер модели 
и к и не несет никакой функ- 
нпііьной нагрузки, ставился 
Польше для красоты, хотя. 

« іно, поток воздуха он регу- 
иыл и делал машину чуть 
им' устойчивой. 


Основным изменением подвески бы¬ 
ло использование многолистовой 
рессоры вместо одинарной, которая 
ставилась на другие серийные маши¬ 
ны. Жесткость многолистовых рес¬ 
сор на 25% выше стандартных одно¬ 
листовых. Благодаря такой модифи 
кации передние пружинь» изменять 
не потребовалось. 



ехнические характеристики: 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V-образный 8-цилиндровый 
Конструкция; Чугунные блок и голодна 
Клапанный механизм; Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом. установленном в блоке, с толка¬ 
телями 

Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 76 2 мм 
Объем двигателя; 4800 см * 







'ч 


| 7 

Степень сжатия; 110:1 
Система питания: Один четырехкамерныи 
карбюратор Ноітеу 800-сТт 

Максимальная мощность: 290 л.с. при 
5800 об/мин 
Максимальный крутящий момент: 392 Нм 
при 4200 об/мин 
Максимальная скорость: 197 км 
Разгон 0-96 км/ч: 6.5 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехсноростная автоматическая или четы¬ 
рехскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Единый несущий кузов и двухдверное купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




В соответствии с требованиями автомо¬ 
биль имел трубы, защищающие водителя 
в случае, если машина перевернется. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Двойная рычажная с 
витыми пружинами, іелесноиическими 
амортизаторами и стабилизатором попереч¬ 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с многоли 
стовой рессорой полуэллиптической формы 
и телескоп ическими аморти затора ми 
Тормоза: Вентилируемые дисковые (перед¬ 
ние колеса), 28 см диаметром, барабанные 
(задние колеса) 23 см диаметром 
Диски: Стальные, 7" х 15 
Шины: Сообуеаг ѴѴкІеТгеасІ Е70 15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 469 см 
Ширина: 184 см 

Высота: 130 см 
Колесная база: 274 см 
Колея; 151 см (передние колеса), 150 см 
(задние колеса) 

Вес: 1410 кг 
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США 1968 



Если серия 55 стала самой скоростной из всех автомобилей модели Саѵпаго, 
то серия 175 - едва ли не самой роскошной. Объединив их достоинства, 
компания СНеѵгоІеі создала вариант Ѵ75/55, оборудовав его Ѵ-образным 
8-цилиндровым двигателем с большим блоком. 



«...выдающиеся скоростные 
характеристики» 

«Модель 8ирег 8рогі ('55) Сатаю стала классической, но только ездив на одной из них, вы поймете 
почему. Небольшие ковшеобразные сиденья и не очень изящное рулевое 


колесо - признаки автомобилей начала 1960 х годов, 
как и ее выдающиеся скоростные характеристики. Вклю¬ 
чите зажигание, послушайте, как работает мощный, мас¬ 
сивный Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель, и ваше 
сердце наполнится восторгом. А теперь давите на педаль 
газа и посмотрите, на что способна модель 55. Несмотря 
на высокопрочные подвески, рулевое управление «хрома ¬ 
ет», машина неохотно слушается руля , и это - главный ее 
недостаток, который выявляется на крутых поворотах». 

Модели 55 Сотаго оборудованы автоматической трансмисси¬ 
ей - на консоли виден рычаг переключения. 

110 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1966 г. В сентябре СЬеѵгоІеІ вы¬ 
пускает свой новый поникар. модель 
Сатаго, и как двухдверное купе, и как 
автомобиль с открытым верхом. Са 
мым скоростным вариантом становит¬ 
ся 5ирег 5роП, оборудованный V-об¬ 
разным 8- цилиндровым двигателем 
мощностью в 285 л.с,, с объемом в 
5600 см 3 . По заказу на нем устанавли¬ 
вали и более массивный двигатель Ѵ8 
с объемом в 6400 см 3 . В первый же 
год продается более 34 000 единиц 
35 Сатаго. 



В1970 году еще выпускаются 
варианты 55 Сатаго. 


1967 г. На злобу дня выходит на¬ 
стройка двигателя будущей модели 

1968 года. В результате использова¬ 
ния задних амортизаторов ступенчато 
го типа удается избавиться от неустой¬ 
чивости задних колес на моделях 55 
Сатаго, оборудованных двигателями с 
большим блоком. Новая система вен¬ 
тиляции Азіго, разработанная компа¬ 
нией СМ. успешно справляется со сво¬ 
ими задачами, задние стекла эффек¬ 
тивно обдуваются. Механика варианта 
$5 остается прежней. 



1995 год стал годом второго 
рождения Сатаго 55: на фото¬ 
графии представлена модель 
1998 года. 

1969 г. Прекращен выпуск 

первого поколения Сатаго, последняя 
модель имела кузов из формованного 
листового металла. 





Несущая конструкция 


Усиленные 
передние дисковые 
тормоза 




Задние амортиза¬ 
торы ступенчатого 
типа 






г [У 




- - 


Простоте 
и надежность 

Все автомобили Сатаго имеют еді 

ное шасси с раздельнь^ 
передним подрамнг 
ком для установкі 
двигателя и подвеск 
с рычагами неравно! 
длины. Сзади, на лиг 
товых рессорах, распот 
жен ведущий мост. Бар; 
банные тормоза были стандарт 
ными, хотя имелись опционные перед 
ние дисковые, которые многие локупл 
тел и предпочитали заказывать, та> 
как они улучшали ходовые качеств 
автомобиля. Трансмиссий ставилос 
несколько, и среди них автоматичт 

ская ТигЬоНугігатаШ 


Ѵ8 € большим блоком 


-,‘Чп.г 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 




Классический двигатель 
с большим блоком 

В 1965 году в моделях СогѵеКе и полнораз¬ 
мерном СИеѵгоІеІ состоялся дебют Ѵ-образ- 
ного 8-цилиндрового двигателя объемом в 
6400 см 3 , первого из семейства двигателей 
МК IV. Как и двигатель 409, которого он вы¬ 
теснил с рынка, он имел чугунные блок и го¬ 
ловку и наклонные клапана для улучшения 
потока. Именно из-за этих наклонных, тор¬ 
чащих клапанов двигатель и прозвали дико¬ 
бразом. С появлением модели Сатаго дви¬ 
гатель с объемом в 6400 см 3 стал опцион¬ 
ным. Базовый его вариант имел мощность в 
325 л.с., но имелся также вариант мощно¬ 
стью в 350 л.с. Вершиной семейства был 
двигатель 178. Мощность его составляла 
375 л.с., а крутящий момент - 560 Нм. Та¬ 
кой двигатель делал Сатаго очень скорост¬ 
ным городскими автомобилем. 



8 - это то, что нужно 

Вполне возможно, что изо всего первого поколения моде¬ 
ли Сатаго 1968 года самым лучшим является вариант 55. 
Несмотря на изменение стиля по сравнению с прошлогод¬ 
ней моделью, оригинальная чистота линий осталась преж¬ 
ней. А автомобиль Р5/55 с открытым верхом - самый 
лучший и самый популярный из всех машин Сатаго. 


Прекрасно восстанов 
ленный автомобиль 
П5/55 396 стоимость 
в $35 000. 






































































































нешне Саша го 1968 года отличается 
? прошлогодней только одной деталью, 
цнако в техническом плане это, можно сказать 
«томобиль совсем другой. 


Рулевое управление 
с циркулирующим шариком 

В теории если используется циркули 
рующий шарик, усиление рулевого 
управления не требуется, однако на¬ 
ходились покупатели, которые требо 
вали усиленное рулевое управление 
От упора до упора можно было по¬ 
вернуть руль всего за 2,8 оборота. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Ш . ' 

Тип: Ѵ8 

... № 11 1 |.. . 

Конструкция: Чугунные блок и 


Задний ведущий мост 


Как и многие другие автомобили того времени, созданные в 
Детройте. Сатаго имеет задний ведущий мост и полуэллипти- 
ческие однолистовые рессоры. Благодаря использованию 
многолистовых рессор и амортизаторов ступенчатого типа со 
здателям автомобиля удалось повысить его устойчивость. 


головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 


Более крупные колеса 


линдр; приводимые в действие одним с гид- 

- .г-; 

равлическими толкателями 

Диаметр и ход поршня: 103,8 х 95,5 мм 
Объем двигателя: 6400 см 
Степень сжатия; 10,25:1 
Система питания: Один четырехкамерный 
карбюратор ЯосИезіег диабгаіеі: 
Максимальная мощность: 325 лх. при 
4800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 554 Нм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 246 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,6 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Несущая конструкция со стальным двухдвер¬ 
ным кузовом с открытым верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Обычно на модель 55 Сатаго стави¬ 
лись 14-дюймовые стальные диски с 
шириной обода 6”, но с появлением 

двигателя объемом 
в 6490 см 5 и с повышенной мощно¬ 
стью потребовалось устанавливать 
более крупные шины, с шириной дис¬ 
ка в 7", а также и более массивные 

шины СооСуеаг Р70 х 14. 


лЩ * - 


Двигатель Ѵ8 


Стандартный вариант Ѵ образного 8-цилиндрового двигателя с 
большим блоком объемом в 6400 см 3 развивает мощность в 
325 л,с. и крутящий момент в 550 Нм, однако в качестве 
опционного ставился и двигатель 1.78 мощностью в 375 л.е. 
Несмотря на свою мощность, он создавал крутящий 

момент всего на 7 Нм больше. 


Модели Сатаго 
РаІІу 5рогІ име- 
ли длинные зад¬ 
ние фонари, фо- 
нарь заднего хо¬ 
да находился 
под бампером. 


и. ія трансмиссия 


<>н для автомобилей Сатаго была трехскоро- 
моханическая коробка передач, а 
ір.іШе - опционной, однако на автомобили, 
диванные массивным двигателем объемом в 
• м . ставились главным образом более мощ- 
іырехскоростная трансмиссия М21 или 
і Ыгагпабс, поскольку только они могли 
к і ивно управлять громадным крутящим 
ном. 


Пакет 5ирег 5рогІ 




За дополнительные $210 покупатель мог приобрести специаль¬ 
ный пакет Зирег 5рогі (55). включавший в себя более прочную 
подвеску. V норн зный 8 -цилиндровый двигатель мощностью в 
285 л.с, и объемом в 5600 см 1 , полосы на капот и эмблемы мо¬ 
дели 55 В 1968 году в пакет ~акже входил набор воздухозабор 
ников на капот, использовавшихся в декоративных целях и не 
имевших никакой функциональной нагрузки. В качестве опции 
для того, чтобы избежать путаницы, предлагался еще и Ѵ-образ 
ныи 8 цилиндровый двигатель с объемом в 6400 см 3 . 


Автомобиль с открытым верхом 

Выпускались также в 1968 году Сатаго с открытым верхом. 
Стандартный вариант верха одевался вручную, но за дополни¬ 
тельные $52,70 можно было приобрести верх, который 
ставился и складывался с помощью электромотора. В этом 
случае владелец мог выбрать верх синего, черного или белого 
цвета. Несмотря на большую прочность кузова Р, автомобилям 
с открыіым верхом Сатаго ее все-таки не хватало, поэтому их 

несущие кузова укреплялись дополнительно. 


Два воздухозаборника-муляжа - новинка 
варианта 8$ 1968 года. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Неравной длины рыча 
ги с витыми пружинами и стабилизато- 
. ром поперечной устойчивости 

^■Е Задняя подвеска: Ведущий мост с 
полуэллиптическими рессорами 
Тормоза: Дисковые, 11,0" диамет- 
ром (передние колеса), барабан- 
| ные, 9,5" диаметром {задние 

/ Диски: Дисковые, выполнены из 
штампованной стали, 14" х 7" 
Шины: Р70 х 14 Длина: 469 см 
Ширина; 183 см Высота: 131 см 

- • • - •- •.•ф. Ѵ“Ѵ ' г“ • : -'ѵ’ ѵ Ѵ:Ѵ/ : . ’ • • •' - 

Колесная база: 274 см 
Колея: 151 см (передние колеса). 

147 см (задние колеса) 

Вес: 1540 кг 




Й •• ѵ-:-. •' ’ л 

■- V. •; ; . . 


ШШтШ 


шш. 


••ѵ- 


шшщ 

••••• * ;• 












































































































































ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



США 1969 



Наверное, самый известный из всех серийно выпускавшихся автомоби¬ 
лей СЬеѵгоІеі - это вариант 228, прославившей СНеѵгоІеІ как компанию- 
создательницу великолепных гоночных машин. И лучшим из всех стала 
модель 1969 года, с броским и четким дизайном кузова. Сейчас она — 
предмет мечтаний каждого коллекционера. 



«.„нужно уметь управлять на городских 
улицах» 



«Вне всякого сомнения, модель 228 - это самая своенравная машина из всей плеяды Сатаго, 
так как ездить на ней очень непросто. Истинно гоночный автомо¬ 
биль, которым нужно уметь управлять на городских улицах. 

На нем стоит отлично настроенный 302 двигатель, настоль 
ко мощный, что даже при 3000 об/мин за машиной нужен 
глаз да глаз. Скорость он набирает практически мгновенно. 

Не успеешь оглянуться, как стрелка спидометра начнет за¬ 
шкаливать. Автомобиль прекрасно слушается руля, в немалой 
степени благодаря подвеске Г41, а также более массивным 
колесам и шинам. Опционные дисковые тормоза на всех ко 
лесах, большая редкость в то время, блестяще справляются со 
своими функциями », 

Полный набор датчиков установлен на консоли, над переключате¬ 
лем, что очень удобно. 


Памятные даты 

1967 г. Компания СИеѵгоІеІ на 

чинам і выпуск специального варианта 
Сатаго. 228. На автомобиль устзиавли 
вается двигатель с объемом в 4800 см 3 
и усовершенствованная, быстродейст¬ 
вующая система рулевого управления. 
В первый год продается только 602 
единицы таких машин. 



Основная модель Сатаго. вари¬ 
ант 55, еще впереди. Здесь же 
показана модель 1968 года. 


1968 г. На автомобилях появ¬ 
ляется значок 228. а вместе с ним 
многолистовая рессора, амортизатор 
ступенчатого типа и опционные транс¬ 
миссии. Машина выигрывает Транса¬ 
мериканский чемпионат; в первый же 
год выпускается 7198 единиц таких 
машин. 



Самая непривлекательная и не¬ 
популярная машина из всех 
Сатаго 1969 года выпуска, ва¬ 
риант 1І-1. 

1969 Г. Меняется дизайн, линии 
становятся изящными и плавными, на 
багажнике появляется воздуховод, в 
качестве опции предлагаются диско* 
вые тормоза на все колеса. Выпуска 
ется рекордное число автомобилей - 
19 014 штук. В следующем году ди шин 
снова будет изменен. 


УсовбршенсівО’ 
МММ подвеска 



Усовершенствованнь < 

лакі і 





Стальной кузов 
нан единое целое 


Дисковые тормоза ИВ 
на всех колесах 


Хотя модель 228 1961 
да была выполнен; 
базе единой це 
структуры к 
Сатаго, в ней тег 
менее есть много хи 
стей. В пакет входит усоі 
шенствованная подвв' 
массивные колеса и шины, сі 
дартная четырехскоростная тра«™ 
сия МипсІе (более мощная транѵ.»...^ 
была опционной) и набор соотношу 
передаточных чисел главной перед 
Тормоза ставились дисковые спере, 
барабанные сзади, однако на кек 
рых автомобилях, правда редко. 

тормоза были дисковь 
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V‘Образный 8-цилиндровый двигатель с объемом в 4800 см 




СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Мощь Трансамери¬ 
канского чемпионата 


Поскольку модель 228 создавалась специ¬ 
ально для участия в Трансамериканском чем¬ 
пионате, ей необходим был и соответствую¬ 
щий двигатель, меньший, чем 4900 см л . Са¬ 
мый маленький на тот момент Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель имел объем 
3900 см 3 , поэтому создателям автомобиля 
из компании СИеѵгоІеІ пришлось применить 
всю свою смекалку. Соединив старый колен¬ 
вал от двигателя с объемом в 4500 см 
с блоком от двигателя с объемом в 5200 см л 
они достигли желаемого объема двигателя 
в 4800 см 3 . Что касается карбюраторов, то их 
устанавливалось несколько; на данном автомо¬ 
биле стоит карбюратор НоІІеув 600-с(т. Компа- 
! ния СИеѵгоІеІ утверждала, что мощность двига¬ 
теля составляет 290 л.с., однако фактически 
двигатель способен развивать до 350 л.с. 




Загляденье 1969 года 

Несмотря на относительную редкость ранних моделей 
Сатаго 228,1967 и 1968 годов, модель 1969 года, - а их 
было выпущено 19 014 единиц. - пользуется намного 
большим вниманием со стороны коллекционеров. Интерес 
их усиливается и набором опций. К примеру, на этом авто¬ 
мобиле установлены дисковые тормоза на всех колесах. 


Чуть заостренные 
линии модели Сап 
1969 года - 6лаі < 
им автомобиль и < 
таким популярных 
среди ноллекцион 
















































































дель Сатаго 228, разработанная и сделанная в качестве проти 
веса автомобилю Гоге! Ми5Іап& доминировавшему в серии 
пулярных Трансамериканских гонок, не просто составила ему 
льную конкуренцию, а подкосила его позиции, лидировав 
івух чемпионатах конца 1960-х годов. С того времени модель 
итается легендой. 


Технические характеристики 

1969 СКеѵгоІеІ 
Сатаго 2/28 К5 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 
Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом с толкателями 
Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 76,2 мм 
Объем двигателя: 4800 см 3 
Степень сжатия: 11,0:1 
Система питания: Два четырехкамерных 
карбюратора НоІІеу 

Максимальная мощность: 290 л.с. при 
5800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 418 Нм 

при 4200 об/мин 

Максимальная скорость: 211 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,9 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Сталы юй. несущий, с двухдверным кузовом- 
купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Улучшенное расположение 

ведущего вала 


Двигатель объемом в 4700 см 


Поскольку колеса модели 228 1967 
года не обеспечивали должной устой 
чивости. создатели автомобиля 
решили использовать в следующем 
варианте модели 1968 года много¬ 
листовые рессоры и амортизаторы 

ступенчатого типа. 


I'скольку правила проведения Трансамериканских гонок 
запрещают участвовать в них автомобилям с объемом 
двигателя свыше 4900 см 4 , инженеры компании 
СПеѵгоіеі создали двигатель с объемом в 4700 см \ 

идеально подходящий для гонок. 




Пакет КаІІу Зрогі 


Как правило, пакеты автомобилей СЕіеѵгоІеІ 
перемешивались. Данный автомобиль 
оборудован опционным пакетом 222-Р8 і мііу 
ЗрогТ), включающим и себя скрытые фары, 


■ 


Кузов-купе 


Широкие колеса и шины 


В 1969 году пакет варианта 228 имелся 
только для нового автомобиля Сатаго 

с измененным дизайном. 


і ивные колеса и шины были опцией вари- 
іа 228. Диски с шириной обода в 6". взяты 
і модели СогѵеКе, а шины - марки Е70-15 

РігеБІопе 8С-2О05. 


■ 


Два четырехкамерных карбюратора НоІІеу, 
очень редкая опция для варианта 228. 


Дисковые тормоза (Л-8) на всех колесах 


В 1969 году дисковые тормоза оі модели 
СогѵеТІе стали опцией. Большинство автомобилей 
серии 503, которые заказывались с ними, 
участвовали в гонках. Здесь представлена 
одна из очень немногих машин, оборудованная 

дисковыми тормозами. 


Еще реже встречались автомобили, 
оборудованные дисковыми тормозами 
на всех четырех колесах. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайна 
на циркулирующих шариках 

I Передняя подвеска: Рычаги неравной 
I длины с витыми пружинами 

I Задняя подвеска: Ведущий мост 

| с полуэллиптическими рессорами 
■ Тормоза: Дисковые (передние 

Г и задние колеса) 

Диски: Стальные РаІІу, 15" х 6" 
Шины: Гігезіопе 5С 200. Е70 15 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 421 см Ширина: 183 см 
высота: 141 см Колесная база: 274 см 

Колея: 149 см (передние колеса), 

147 см (задние колеса) 

Вес: 1220 кг 
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США 1969 



Компания СМ поддержала запрет, наложенный в 1960-х годах Американ¬ 
ской ассоциацией производителей автомобилей (АМА), тем, что использо 
вала двигатели с объемом 6400 см 3 и более только на своих полнораз¬ 
мерных машинах и модели СогѵеНе. Однако производственный отдел 
компании, возглавляемый Винсом Пиггинсом, вскоре нашел в запрете 
лазейку, благодаря которой и был создан вариант Сатаго 21-1. 



«...СМеѵгоІеі достигла вершин мощности» 

«Перед вами - шедевр, вершина мощности, достигнутая компанией Сйеѵгоіеі. Когда вы садитесь на водительское 
сиденье, вам кажется, что вы находитесь за рулем обычного 6 -цилиндрового Сатаго. Но стоит вам повернуть 
зажигание и вслушаться в агрессивный рокот мотора, как вы сразу понимаете, что первое впечатление обман¬ 
чиво. Это - самая настоящая гоночная машина серийного производства. Благодаря, 
помимо всего прочего, коллекторам трубчатой формы, уст¬ 
ройству регулирования тяги и отличной настройке двига¬ 
теля, этот очень резвый Сатаго мог пробежать знамени¬ 
тые четверть мили за 11,68 секунд, развивая скорость 
свыше 190 км/ч. Немногие машины могли поспорить в 
скорости с легендарным 2ІЛ». 

В большинстве автомобилей варианта И-1 кабина выглядела 
по-спартански, но владелец этой машины отделал ее с вызы¬ 
вающей роскошью. 
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Памятные даты 

1967 г. В ответ на выпуск моде 
ли МизІапёСйеѵгоІеі начинает произ¬ 
водство Сатаго. На автомобиль уста¬ 
новили самый мощный на тот момент 
двигатель в 375 л.с., 396 Ѵ8. Из за за¬ 
прета. наложенного АМА, промежуточ 
ные варианты автомобилей СМ обору¬ 
довались двигателями с объемом не 
более 6400 см 3 . В то же время некото¬ 
рые дилеры компании устанавливали 
на некоторые автомобили, главным 
образом на Сатаго. Ѵ-обраэные 8-ци¬ 
линдровые двигатели с объемом в 
6900 см 3 . 



В1967 году некоторые дилеры 
по своей инициативе устанавли¬ 
вали на новые варианты Сатаго 
427 Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель. 

1968 г. Дон Йенко. глава фирмы 
Ѵепко ЗроПзСаі'з, стал первым круп¬ 
ным дилером, устанавливавшим на 
Сатаго двигатели с большим объе 
мом, что не проходит мимо внимания 
Винса Пигтимса. Позднее в этом же го¬ 
ду Пиггиис и Йенко продумывают пакет 
изменений, а в 1969 году предлагают 
его на рассмотрение производствен¬ 
ного совета компании. 



Дилер Дон Йенко подтолкнул 
компанию Сбеѵгоіеі изменить 
содержание серийной модели. 
Именно благодаря ему появился 
новый вариант, автомобиль 
2Ы. 


1969 г. Выпускается несколько 

сотен серийных Сатаго. Большинство 
из них оборудуются чугунными 427 
двигателями, но на 69 машин, уже по¬ 
лучивших название 11 1. ставится алю¬ 
миниевый двигатель с большим бло¬ 
ком. Полностью настроенный двига¬ 
тель 21-1 развивал мощность более 
500 л.с., позволявший автомобилю 
проходить четверть мили менее чем 
за 12 секунд. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Обычный Сатап 


Ведущий задний мост Розіігасііоп 
с соотношением 4Д0:1 


Дискшшб тормоза 
на передних колесах 



Трансмиссия Мипсіе М 22 


За исключением двигателя, спорти 
ного, предназначавшегося для г 
кок, все остальное в машине бы: 
вполне обычным. Прочна 
подвеска Р41и передж 
дисковые тормоза улу 
шали управляемость, 
опционная трансмиш 
Мипсіе М-22 ломот 
справляться с мощность 
двигателя и его ужасающим кр 
тящим моментом. Алюминиевь 
двигатель с большим блоком Ѵ8 в 
сил примерно столько же, сколь* 

и обычный двигатег 
с объемом в 5300 см 3 , то ес 
общий вес машины бь 
сбалансирова 





Ѵ8 с большим блоком 
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Экзотический 
массивный двигатель 

Двигатель 21-1 не был похож ни на ка¬ 
кой другой силовой агрегат СМ того 
времени. Его можно сравнить, да и то 
очень приблизительно, с гоночным 
Ѵ-образным 8-цилиндровым двигате¬ 
лем 188 СогѵеНе, правда, выполнен он 
из алюминия, а не из чугуна. Узел воз¬ 
вратно-поступательного движения 
включал в себя коленвал из кованой 
стали, кованые поршни, скользившие 
вдоль стальных вкладышей цилиндров. 
Алюминиевые головки цилиндров за¬ 
крывали камеры сгорания. Оборудо¬ 
вался двигатель четырехкамерным 
карбюратором Ноііеу 850-сТт. 


Четырехкамерный 
карбюратор Ноііеу 



Поршни из кованого 
алюминия 




ѵн ; 
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Самая настоящая гоночная машина 

Благодаря своим скоростным качествам модель 11-1 ценится 
так же высоко, как, например, автомобиль с открытым вер¬ 
хом Неті Сіяіа или Пат Аіг IV СТО. Всего 69 машин оборудо¬ 
вались алюминиевым двигателем, поэтому и цена у них соот¬ 
ветствующая, $150 000. За некоторые экземпляры коллекци¬ 
онеры готовы заплатить даже больше. 


По сегодняшний 
день вариант II-. 
остается самым 
скоростным сери 
ным автомобиле г 
СЬеѵгоІеІ. 
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іьшинство автомобилей 7Ы имели простои дизайн, выпук 
■е стальные диски. Порой на кузове даже не было ни знач- 
іі, ни каких-либо других обозначений, так что узнавали их 
пько истинные ценители. Уникальный вариант 21.-1 имеет 
д опции П5, виниловый верх и значок с цифрами 427. 


Технические харакші 

1969 СНеѵгоІв* 
Сатаго 2И 


ДВИГАТЕЛЬ 
Тип: Ѵ8 

Конструкция: Алюминиевые блок и головка 
цилиндров 

- ■ •". . : . ѵ ■-•."•/=. •//. ..л- ѵ ; л ■ . • 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 

'• ѵ ' % ѵ '■ N. :ѵѵ Ш • -ѵ '• ѵ.Ѵ Ѵ : ѵ : г’- \ : Ѵ- 

линдр, приводимые в действие одним рас- й ЗД| 

ппедвалом 

предввлом 

Диаметр и ход поршня: 107.9 мм х 95.5 мм 

Объем двигателя: 6900 см 3 

г?; < II 

Степень сжатия: 12,0:1 

Система питания: Четырехкамерный кар- 

.****. . ** **.**. * ■■■ 

бюратор Ноііеу 

Максимальная мощность: 430 л.с. при 

5200 об/мин 

■ 

Максимальный крутящий момент: 607 Нм 

при 4400 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5.3 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная механическая Мипсіе 
М-22 

Ш1І8 ІіШ 

КУЗОВ/ШАССИ 

,1 - 1Й ИШШ 

Несущий кузов с двухдверным купе с жест¬ 
ким верхом /ШІІ 

В Ы| | 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

= ■ * * •• ■ 


Оригинальный капот 212 


На капотах всех автомобилей 21-1 имеются выпуклости с 
отверстиями, выполняющими функцию воздуховодов. Через 
них холодный воздух, находящийся под давлением у основа¬ 
ния лобового стекла, поступал в двигатель 


Дорогостоящий двигатель 


Чтобы купить модель 21 1 Сатаго нужно было иметь солидный счет в 
банке. Алюминиевый двигатель весил на 64 кг меньше чугунного 

427. Поскольку отливался он вручную, стоил двигатель 
соответственно - $4160, то есть побольше, чем в то время 
N. стоили некоторые другие машины. 


Сверхпрочная подвеска 


Все автомобили 2Ы оборудовались сверхпрочной подвеской 
Р41 и передними дисковыми гормозами. Для лучшего 
управления автомобилем мощный двигатель вырабатывал 
ужасающий крутящий момент в 607 Мм. задний мост 

имел сооі ношение 4,10:1. 




... 




Стандартная выхлопная система 


учтенный баланс 


Порой автомобили 21-1 выходили с завода с 
несоответствующими друг другу узлами и де¬ 
талями, что не вызывало нареканий со сто¬ 
роны покупателей - все они намеревались 
участвовать в гонках и все равно ставили то, 
что им было нужно. Поскольку коллекторы 
обычной выхлопной системы ограничивали 
выход выхлопных газов, их владельцы авто¬ 
мобилей меняли в первую очередь. 


іч двигатель 21_-1 имеет очень массивный 
юн, весит он всего чуть более 200 кг, то 
п> примерно столько же, сколько 327 дви- 
і (‘ль. Именно поэтому машина слушалась 
ия лучше, чем обычные модели 53 396. 
інда, эти автомобили создавались для уча 
ия в национальных гонках среди серийных 
іомобилей суперкласса. 


На каждом двигателе 21-1 на крышке кла 
панов имелась специальная наклейка 


мционный пакет 21.-1 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Двойная рычажная 
с витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором попереч 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими рессорами и телескопически 
ми амортизаторами 

Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
барабанные (задние колеса) 

Диски: Стальные. 6" х 15' 1 
Шины: Соосіуеаг ѴѴісіе Тгеаб 6Т, Е70-15 

I ГАБАРИТЫ 
Длина: 472 см 
I Ширина: 187 см 
I Высота: 129 см 

Колесная база: 274 см 
Колея: 151 см (передние колеса), 

150 см (задние колеса) 

Вес: 1320 кг 


автомобили II 1 начали свою жизнь под маркой 
:96, где опции 5и ре г ЗроП и соответствующий двига- 
іі, отсутствовали. Машины, выходившие под маркой 
циальных, получали пакет опций 21-1, включавшие 
'■ня алюминиевый двигатель, подвеску Г41. передние 
новые тормоза и капоте воздуховодами. 


Надежная трансмиссия 


Справиться с мощью и крутящим моментом 
двигателя 2Ы Ѵ8 могли только две трансмис 
сии: четырехскоростная Мипсіе М-22 и авто¬ 
матическая ТигЬоНусігатаііс 400. 
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США 1970-1972 



В феврале 1970 года СНеѵгоІеі демонстрирует автомобиль Сатаго второго 
поколения, который сразу же становится классикой. Прекрасно управляемый 
автомобиль с плавным ходом, он имел набор великолепных опций, в том чис¬ 
ле и взрывной двигатель мощностью в 375 л.с. и объемом 6400 см 3 . Однако 
из-за громадной популярности на тот момент новейшего двигателя И-1™ 350 
мощностью в 350 л.с., акция СНеѵгоІеі осталась практически незамеченной. 



«...необычный Сатаго» 



«Если вам нужна машина, хорошо слушающая руля, вам, несомненно, понравится 128, в тоже время если вы хотите 
стать обладателем машины скоростной, от мощности которой у вас глаза на лоб полезут, а у ваших соседей слюнки от 
зависти побегут, то тем более не проходите мимо нее. Садитесь в салон 55396, включайте зажигание и слушайте, как 
вас приветствует глухим рокотом мощный двигатель и ревущий глушитель. Переведите рычаг вперед, под¬ 
дайте газку, снимайте ногу со сцепления и езжайте, 560 Нм крутящего момента 
вполне достаточно, чтобы даже такой массивный автомобиль 
двигался легко и плавно. Затем переключитесь на вторую 
скорость и мельком посмотрите на часы. Хотя можете не смот¬ 
реть - проверено, скорость 96 км/ч автомобиль развивает 
за 6,2 секунды». 


Комфортные передние новшеобразные сиденья и удобное распо¬ 
ложение инструментов - отличительные особенности всех автомо¬ 
билей Сатаго. 


Памятные даты 

1970 г. В феврале состоялся де 
бюг абсолютно новой модели Сатаго 
второго поколения. Сначала автомо¬ 
биль предлагался только в виде купе, 
он затем выходит в двух вариантах, 
как 35 и 228. Только ѳ результате за 
бастовки рабочих на автомобильных 
предприятиях было выпущено 124 889 
единиц. Очень скоро 33 обретает но¬ 
вый двигатель 402 с большим блоком, 
но маркировка на нем остается ста 
рой, 396. 



Модель Сатаго появляется 
в сентябре 1966 года, как купе 
и как автомобиль с открытым 
верхом. 

1971 г. Автомобиль слегка мо¬ 
дифицируется, но начинают вступать в 
действие правила относительно вы 
хлопных газов. Ѵ-образный 8-цилинд¬ 
ровый двигатель с объемом 
в 6500 ем ' имеет низкую (8.5:1) 
степень сжатия, следовательно и мощ¬ 
ность его падает с 350 до 300 л.с. 



1978 год, последняя модифика¬ 
ция дизайна Сатаго второго 
поколения. 


1972 г. Меняется система расче¬ 
та мощности, двигатель окончательно 
совершенствуется за счет установки 
всех необходимых узлов и деталей. Ва 
риант 55 еще предлагается с четырех¬ 
камерным карбюратором и двигателя¬ 
ми объемом в 5600 и 6500 см\ но 
мощность их упала до 200 и 240 л.с., 
соответственно. В следующем году 
вариант 55 сменится вариантом И. 



Единственный 
вариант кузова - 
двухдверное купе 


лись с усиленной подвеской Р41 (с бо 

жесткими пружинами и 2,5 
передним и 12,5 см з 
\ ним стабилизатор. 
— ѵ поперечной устойчг 

Як іЯбЬІ сти), усиленні 

—тЯІНж тормозами и колес; 

ву/ 14" х 7". На автомоби 

заказанных с четырех» 
ростной трансмиссией Миги 
близким соотношением* сто 
рычаги переключения скоростей Но 
Массивный двигатель с объег 
в 6500 см 3 вырабатывал громаді 
крутящий момент, но имелся о 
недостаток - носовая часть автомоб 

33396 Сатаго была тяже 


Усиленные дио 
новые тормоза 


Ѵ8 с большим блоком 


АГРЕГАТ 


Какой это 
396 или 4 


Хотя наиболее популярной комбинацией 
для модели Сатаго 1970 года был пакет 
228 с двигателем мощностью в 360 л.с,, 
то есть с тем же І.Т-1, покупателям пред¬ 
лагался также и массивный 396 двига¬ 
тель. Его поршень увеличился до 102 мм, 
в результате чего объем двигателя соста¬ 
влял 6400 см 3 , однако СМ продолжало 
клеймить этот двигатель цифрами 396. 
Если покупатель заказывал Сатаго с оп¬ 
циями варианта 33, ему предлагался 
массивный двигатель в двух вариантах 
настройки - мощностью в 350 (1.-34) или 
375 л.с. (1.-78). Вариант мощностью 
в 350 л.с. имел степень сжатия 10,25:1. 
Вариант мощностью в 375 л.с. имел 
более высокую степень сжатия, алюми¬ 
ниевый впускной коллектор и четырехка¬ 
мерный карбюратор НоІІеу. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Ведущий задний мост 
€ рессорами 


Пакет опций 


1 1 - І-Тр, і“ 


Все автомобили Сатаго 55396 выпуг 



Редкий автомобиль 

Лучшим из всех вариантов 55 стал автомобиль 1969 года, 
тем не менее годом позже его затмил вариант 228 с двига¬ 
телем І_Т-1. Редчайшие автомобили 55396 Сатаго 1970 го¬ 
да оборудовались двигателями 178 мощностью в 375 л.с. 
Таких было выпущено всего 600 единиц. Сегодня их найти 
чрезвычайно сложно, да и стоят они немало. 


В результате быс 
меняющихся тро< 
ний автомобиль//* 
рынка оригиналы 
вариант 55 был п 
с производства 
в 1972 году. 
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осненный бодее сбалансированным вариантом 228, 
о мобиль 55396 1970 года оставался мечтой гонщиков. 

:мотря на общий закат династии скоростных автомоби- 
1960-х годов, компания СІіеѵгоІеі еще и в начале 1970-х 
длагала свою легендарную модель настоящим 
іителям высоких скоростей. 

Стандартная передняя 
часть 

Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

с большим блоком 


гЛЙЦЙЙ'Пі 


1970 СНеѵгоІеі 
С а та го 55396 


ДВИГАТЕЛЬ 
Тип: Ѵ8 

' •. : : **.ѵ*- 7 *. ■ ■ ■ ■ ■ 

Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 
линдр, приводимые в действие толкателями 
Диаметр и ход поршня: 104,7 мм х 95.5 мм 
Объем двигателя: 6500 ш 3 (6400 см 3 ) 
Степень сжатия: 10,25:1 
Система литания: Карбюратор РосІтезГег 
(Эиайгаіеі 

Максимальная мощность: 375 л,с. при 
5600 об/мин :■& 

Максимальный крутящий момент: 560 Нм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 204 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,2 сек, 

ТРАНСМИССИЯ 

. . * -.ш а тшшш 

Четырехсноростная механическая 
Мипсіе М-21 


Стандартная отделка передней 
части включала в себя полную 
хромировку бампера и распо¬ 
ложенных под ним поворотных 
фонарей. Автомобили Сатаго, 
оборудованные пакетом КЗ. 
имеют носовую часть Епбига и 
два коротких кронштейна. 


Оборудованный двигателем с объемом в 6400 см ', способным 
вырабатывать величину крутящего момента в 560 Нм, 
вариант 35396 мог успешно конкурировать с лучшими 
машинами - участницами гонок. Улучшенная подвеска 
позволяла серийному автомобилю серии 35 проходить 
. четверть мили менее чем за 14 секунд. 


Ньчж 




КУЗОВ/ШАССИ 

Несущий двухмерный кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




Несущий кузов 


И в 1970 году автомобили Сатаго со 
хранили прежнюю конструкцию - кузов 
и шасси образовывали единое целое. В 
то же время гораздо большее внимание 
стало уделяться отделке и комфорту, 
к примеру звукоизоляции. 


[ІІГІІИТШІІІІГШИІІГ 


Сдвоенные задние фонари как на «стар¬ 
шем брате - автомобиля, модели СогѵеНе. 

■ Четырехскорост- 

ная коробка пере¬ 
дач, которая уста¬ 
навливалась на 
вариант $5396, 
называлась Мюн- 
си, по имени горо¬ 
да, в штате Индиа¬ 
на, где она соби- §|§} 
ралась. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винг гайка на цир- 

'■ г.к4, . і ■ •'. • 1 :• ЩЩ і'ш яттт 

купирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычаги неравной дли¬ 
ны С витыми пружинами и стабилизатором 
поперечной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мосте по- 
луэллиптическими рессорами 
I «УУЙ Тормоза: Дисковые (передние коле- 

са), барабанные (задние колеса) 
Диски: Зирег ЗроП 1" х 14' 

Шины: РігезТопе ѴѴібе ОѵаІ, Р70 14 


Рынок диктовал стиль 


Вначале создатели автомобиля планировали 
выпустить два его варианта, однако покупате¬ 
ли предпочитали машины с жестким верхом, 
поэтому автомобиль с открытым верхом очень 
скоро сошел с производства. 


ольшое заднее стекло 


Пакет 55 


та стилисты ОМ хотели поставить на Сатаго 
111 эда широкое заднее стекло, но в связи с тру 
тми самого процесса установки эту идею при 
и отложить до 1975 года. Вместо широкого 
і о стекла, все первые модели автомобиля 
и небольшое заднее стекло, которое 
ныло постоянные нарекания из-за 
ыточного обзора, 


В пакет 55 входили более жесткие подвески, а 
также детали кузова, например два спортивной 
формы зеркала заднего обзора, черная радиа¬ 
торная решетка и спортивный салон. 


Внешние спойлеры 

На всех моделях Сатаго задний 
и передний спойлеры входили в набор 
опции. В 1970 году размер задних 

спойлеров увеличился. 




Щ ГАБАРИТЫ 
Г Длина: 47 7 см 
Ширина: 188 см 
Высота: 127 см 

■ ■ г 

■ . ■ 1 :. . 

Колесная база: 274 см 
Колея: .156 см (передние колеса) 
152 см (задние колеса) 

Вес: 1420 кг 
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США 1971 



В феврале 1970 года СНеѵгоІеі выпускает радикально новый автомобиль 
Сашаго. На радость большинству покупателей, уставшим от того, что 
Сашаго выпускались главным образом для гонок, наконец-то появляется 
настоящий городской автомобиль Сашаго. 



«... синтез классики и современности» 



«Эта модель Сатаго представляет собой прекрасное слияние классического стиля и современной меха¬ 
ники. Рулевое управление у него вполне современное, руля машина слушается отлично, его массивные 
шины устойчивы, они словно прилипают к дорожному покрытию. Настроенный V образный 8 -цилиндро- 
вый двигатель с маленьким блоком вырабатывает достаточную мощность вплоть до пре 
дельной величины 7000 об/мин. Громадные дисковые тормо 
за Ваег работают отлично, сюит только нажать на педаль, 
как машина сразу же начинает замедлять скорость. Все в 
этом Сатаго сделано по высшему классу «. 


Двухцветная отделка и оклеенный шпоном руль делают салон 
автомобиля очень современным. 


118 


Памятные даты 

1967 г. Победитель модели 

Мизіап§, новый вариант Сатаго нако 
нец-то запущен в производство в виде 
купе и автомобиля с открытым верхом. 
Модель 55 остается той же основной 
гоночной машиной. Ѵ-образный 8-ци- 
линдровый двигатель объемом в 
6400 см ■ делает Сатаго одним 
из самых скоростных автомобилей 
того времени. 





Пакет $5 дебютировал в 196 7 
году. На фотографии показана 
модель Сатаго 1968 года. 

1970 г. С небольшой задерж¬ 
кой, вызванной забастовкой рабочих 
на автомобильных предприятиях, выпу¬ 
скается новая модель второго поколе¬ 
ния Сатаго. Автомобиль становится 
длиннее, ниже и шире. Улучшается ру¬ 
левое управление, теперь автомобиль 
едет очень плавно. В перечне опций 
сохраняется модель 55. диаметр ци 
линдра 396 двигателя становится боль¬ 
ше. и объем двигателя увеличивается 
до 6500 см 3 . 



Еще одним вариантом скорост¬ 
ного Сатаго начала 1970-х го¬ 
дов был вариант 128. 


1971 г. Возвращается Сашаго 
55 396, но мощность его уменьши¬ 
лась с 375 до 300 л.с. С этого года на¬ 
чинается и закат модели. После 1973 
года скоростной вариант 55 сменяется 
роскошной моделью Шхигу Тоигіпй (И). 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Несущий кузов 


Созданньн 
для работь 


Вентилируемые дисковые 
тормоза на всех колесах 





Пониженная подвеска 
на всех колесах 


9 



іі 


Ѵ8 с маленьким блоком 


Полностью все модет 
Сатаго имеют едину 
целую конструкцию 
раздельным подра 
ником спереди, которь 
устанавливался на болта 
Этот автомобиль име 
пониженные подвески. Д 
лучшего управления передние амо* 
тизаторы смешены. Сзади сто 
ведущий мост Сиггу на рессора> 
двумя тягами. Громадные тормс 
ные диски на всех колес 
обеспечивают прекрасное торг, 
жение даже на самых высок 
скоростях, когда стрел» 
спидометра уверенно стс 
на трехзначном числ 


і 


Шк 


К гонкам 



ИЛОВОИ АГРЕГАТ 






Какой двигатель мог расшевелить этот 
вариант Й5/55, как не Ѵ-образный 
8-цилиндровый с маленьким блоком 
производства СНеѵгоІеі? Диаметр порш 
ня установленного на этом автомобиле 
двигателя объемом в 6480 см 3 был уве 
личен, и в результате и объем дви¬ 
гателя увеличился до 6570 см 3 . 
Автомобиль имеет сделанный на за¬ 
каз разделенный картер, чтобы во 
время крутых поворотов масло не 
плескалось, двигатель оборудован 
специальными поршнями 
Ьурегеійесііс, выпускные коллекто¬ 
ры также выполнены по заказу, а на 
впуске стоит карбюратор Оиабгаіеі. 

В результате двигатель уверенно 


Впускной коллектор 
ЕйеІЬгоск РегСоггоет 



Сбалансирован» і 
помеченный пь 
ной синей кра< 
рабочий 



Чугунные блок 
и головка цилиндров 


Сделанная на заказ сис і 
и картер с перегороди 


вырабатывает 425 л.с. мощности. 

.•■--.■г:”-.I-.. Ч ; ѵ 
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Модель Я5/35 выпуска 1970 года 

Как явствует из значка на кузове, перед нами модель 
Сатаго варианта $5 (8ирег ЗрогТв), но это не совсем так - 
на машине раздельный бампер, следовательно, это мо¬ 
дель Р5 (КаІІу Зрогі). Пакет 55 отличается от пакета К5 
тем, что первый предназначается для гонок, а второй - 
для демонстрации дизайна. 


Несмотря на марки 
ку 55, этот автомо< 
вполне подходит ді 
езды в городских у 
виях. хотя ведет се 
почти как соврема 
гоночный автомоб< 


















































































і/іь второго поколения Сашаго долгое время 
іт*ілся классикой дизайна. Этот вариант был создан 
доказательство того, что даже самый скоростной 
омобиль начала 1970-х может и прекрасно 
«иаться руля, и мгновенно останавливаться. 


Усовершенствованный 
малогабаритный Ѵ8 


Стильный интерьер 



В салоне автомобиля, помимо удобных 
ковшеобразных спортивных сидений Но Ріі 
и отделки руля шпоном «под дерево», стояли 
кондиционер и отличная звуковая система 
СІагіоп с дистанционным управлением 
проигрывателя компакт-дисков. 


Взятый от полноразмерного автомобиля 
і ' >ІеТ, двигатель с объемом в 6480 см 3 был 
<.і лансирован и настроен, в результате чего 
іо мощность увеличилась до 425 л.с. Среди 
их модификаций - более прочный распред¬ 
вал и впускной коллектор ЕсІеІЬгоск. 


Уникальные диски 

Гіи »мадные 13-дюймовые дисковые тормо- 
и ІЗаегСІаѵѵ требовали массивных колес. 
І.илл Каддингтон. восстановивший автомо- 
бипь, известный во всем мире мастер сво¬ 
ею дела, мог. конечно, установить на маши- 
н<- современные колеса, которых сейчас 
имеется великое множество, однако он 
предпочел создать свои, уникальные, 
і пятью спицами. 17 дюймов диаметром, 
благодаря широким промежуткам между 
< лицами тормоза лучше обдуваются. 


Более жесткое шасси 

Чтобы избежать изгибов кузова, 
создатели этого Сашаго установили на 
него передний подрамник и опционный 
дополнительный трубчатый каркас. 




Отделка носовой части 


Аптемобили Сашаго варианта К5 (ВаІІу Йрогі) 1970-1973 годов 
имели на капоте две широких белых полосы, крупные фары 
с габаритными огнями и небольшие боковые бамперы. 


Технические характеристики: 

1971 СНеѵгоІеі 
Сашаго К$/$$ 



ДВИГАТЕЛЬ 
Тип: Ѵ8 

Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие рычагами и 
толкателями 

Диаметр и ход поршня: 104,6 мм х 95,2 мм 
Объем двигателя: 6480 см 3 
Степень сжатия: 9.59:1 
Система питания: Четырехкамерный кар¬ 
бюратор КосИезІег 0иасІга]е1 750-с^т 
Максимальная мощность: 425 л.с. при 
4800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 445 Нм 

при 3000 об/мин 

Максимальная скорость: 228 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5.4 сек. 





ТРАНСМИССИЯ 


ЗЙ - : Г Ѵ,‘: , і'і 


•М-". &!ѵ 


Четырехскоростная автоматическая СМ 
700К4 


; ••• 


КУЗОВ/ ШАССИ 

Несущая конструкция со стальным двухдвер¬ 
ным кузовом нуле 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




- 'і 
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-ие= 




-."-гг- у » ярууьтр 


В багажнике автомобиля находились два 
усилителя Огіоп для увеличения мощно¬ 
сти стереосистемы 


На носовую часть 
модели й$ 
Сашаго ставился 
ударопоглощаю¬ 
щий конус. 




Самая современная трансмиссия 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычажная, неравной 
длины с; витыми пружинами и стабилизато 
ром поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мост с полу- 
эллипгическими рессорами и стабилиза¬ 
тором поперечной устойчивости 
Тормоза: Дисковые Ваег Сіаѵѵ 13" диа¬ 
метром 

Диски: Выполнены из сплава, с пятью 
спицами. 17" диаметром 
Шины: ВгісійеЩопе 275402^17 


Ширина: 189 см 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 477 см 

Высота: 125 см Колесная 
Колея: 156 см (передние колеса), 
152 см (задние колеса) 

Вес: 1320 кг 


и-кдЛ 




На многих скоростных автомобилях ставилась четырехскоро¬ 
стная коробка передач 700П4 производства СМ, поскольку 
только она могла справляться с повышенной мощностью и 
крутящим моментом. Оборудовалась такая трансмиссия сис¬ 
темой переключения Тгапзбо для переключения на высоких 
оборотах и спортивного типа переключателем В&М. 


№ 


Г I 


аіЧ. 



























































































США 1982-1992 



Легендарный вариант 228 оказался долгожителем, 
в 1982 году появилось его третье поколение. Начиная 
с 1967 года, когда он появился впервые, для покупа¬ 
телей он означал одно - увеличение мощности. 



|Р№Ь- 


«...уклон в сторону скоростных 
характеристик» 


«Стоит вам сесть за руль 228 и оглядеть отделанный плюшем и кожей салон, как вы сразу понимае 
те - вы находитесь в автомобиле, создатели которого склонялись в пользу 
скоростных характеристик. Поверните ключ зажигания , и 
вы услышите ровный гул мощного V образного 8-цилинд 
рового двигателя. Легкого нажатия на педаль газа доста¬ 
точно, чтобы автомобиль стремительно понесся к линии 
горизонта. Автомобиль имеет усовершенствованную под¬ 
веску от базовой модели Сатаго. Рулевое управление, 
оборудованное пакетом НЕ. стало еще лучше». 

В 1992 году салон варианта Негііа$е выполнялся в трех 
цветах, в данном случае он красный, как и в автомобиле 
на вставке. 



Памятные даты 

1982 г. СНеѵгоІеі запускает в 

производство третье поколение 
Сатаго. призванное заменить старую 
модель, выпускавшуюся бел перерыва 
12 лег. На новые автомобили устанаа 
л ива юге я 4-. 6- и 8-цилиндровые дви 
гатели. 



Автомобили 128 второго поколе¬ 
ния скоростные, с очень непло¬ 
хими рабочими характеристика¬ 
ми, выпускались до 1981 года. 

1985 г. Модель Сатаго пополни 
лась вариантом ІКОС-2. с особым обо¬ 
значением, юбкой и эффектными 
16-дюймовыми колесами. 

1987 г. Возвращается вариант 

автомобиля Сатаго с открытым вер¬ 
хом. он выпускается с различным 
уровнем отделки. 



Выпуск 228 четвертого поколе¬ 
ния, самого сбалансированного 
из всех автомобилей семейства, 
начался в 1993 году, 

1988 г Производство 228 пре¬ 
кращается. чтобы возродиться вновь 
в 1991 году. 

1992 г. Прекращается выпуск 

третьего поколения Сатаго, начинает¬ 
ся производство модели четвертого 
поколения, более изящной. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Простая подвеск. 


Задний ведущий мосі 
на витых пружинах 


Стальной несущий 
кузов 



Автомобиль Сатаго оборудова 
стоечной подвеской Макферсон 
спереди и еще более простым, че 

ранее, но удачно рас 
положенным вед 
щим задним мосте 
на витых пружина 
В отличие от свор 
собратьев по конюі 
не СИеѵгоІеі, более бы< 
рых автомобилей СогѵеК 
модель Сатаго представля 
собой стальной монокоі 


Передняя стоечная 
подвеска Макферсона 




Ѵ8 с маленьким блоком 



Іпір ' 



СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Сверхмощный 


двигатель 
с маленьким 


~ • : ■ '■ . 
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Инжекторный 
впрыск топлива 


Как и ожидалось, на выпускавшийся 
вариант Сатаго установили легендар¬ 
ный Ѵ-образный 8-цилиндровый дви¬ 
гатель марки СИеѵгоіеІ с маленьким 
блоком, начало производства которо 
го уходит своими корнями еще в 1955 
год. Двигатель очень простой, объем 
его составляет 4940 см 3 , он имеет 
один распредвал и верхнее располо¬ 
жение клапанов, мощность его соста¬ 
вляет 235 л.с. Двигатель И1™ пред¬ 
полагалось установить на автомобиле 
уже в 1992 году, но произошла за¬ 
держка, и он появился на новом 
Сатаго только в следующем году. 


Два клал а 
на цилинд 



і/ 


Чугунный блок 


Интегрирован¬ 
ный водяной 
насос 



Последний рывок 

1992 год был последним в жизни третьего поколения 
Сатаго. Сбеѵгоіеі выпустила две основные модели - КЗ со 
стандартным двигателем Ѵ6 объемом в 3000 см 3 или оп¬ 
ционным Ѵ8 и суперскоростной автомобиль 228. Обе ма¬ 
шины имели кузов купе. Выпускался также и автомобиль 
с открытым верхом. 


К 1992 году Сатаго 
выпускался только 
в двух вариантах - Г 
(показан на рисунш 
и 128. 
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«дель Сашаго всегда пользовалась успехом 
одной причине - она полностью удовлетворяла 
гребности энтузиастов, любителей блеснуть 
тарным автомобилем, скоростным, с отличными 
бочими характеристиками. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 

двигатель объемом в 3000 см э 

---- 



Установленный на Сатаю малогабаритный двига 
тель Ѵ8 объемом в 3000 см ’ представляет собой 
тот же 5.7-литровый двигатель от модели Согѵейе. 
только с уменьшенным диаметром поршня. 



Ведущий задний мост 

Установленный на витых пружинах ведущий 
задний мост опирается на продольные штанги, и в 
результате колеса не теряют контакт с дорожным 
покрытием. Для поперечной ориентации использу¬ 
ются панар-штанги. 





Изменения в дизайне 

Чтобы дизайн третьего поколения Сапнаго выглядел новым и 
ничем не напоминал, что автомобиль выпускается уже 
10 лет, дизайнеры компании Сйѳѵгоіеі освежили 
его набором деталей, крепящихся на болтах - 
дополнительными спойлерами и боковыми юбками. 



ІНЫЙ хэчбэк 

ник Сатаго легко открывается и имеет боль 
і '-м. Его можно сделать еще вместительнее, 
і ідние сиденья сложить вперед. 



Дифференциал с повышенным 

внутренним трением 

Для предотвращения скольжения колес на мо¬ 
дель Сатаго 228 1992 года выпуска устанав¬ 


ливался дифференциал с повышенным 
внутренним трением с передаточным числом 





Пакет дизайна модели Негііа^е 

В ознаменование 25-летия выпуска 
все модели Сатаго 1992 года оборудовались 
специальным пакетом Негііаёе (наследие), 
включавшим в себя помимо прочих деталей 
и покраску - белую с красными продольными 

полосами на капоте и багажнике. 




і ехничесш харакше 


1992 СНеѵгоІе 


Сатаго 228 


.. : %: 

■ 

ЯРІ н 


ДВИГАТЕЛЬ 


г? 


■ 

Тип: Ѵ-образныи 8-цилиндровыи 







Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Один распредвал 

ѵШ 

приводящим в действие два клапана на 
л и ндр 



Диаметр и ход поршня: 94,9 мм х 88 




Объем двигателя: 3000 см 3 

~ г -;' -ГІ~- ? ~-гі 

Степень сжатия: 9,5:1 
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Система питания: Электронный впрыск топ- 
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Максимальная мощность: 235 л.с. при 




4400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 405 Нм 



••-• г*.- -*.ѵ ѵ 1 п и ■ 

- : ѵ--г . ;.г. ѵ. и .. . 


ИМ« 


при 3200 об/мин 

Максимальный скорость; 220 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6.5 сек. 



ТРАНСМИССИЯ 

Пятискоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 





Двухдверный кузов купе, несущий 

" Тг'ТЖ ; ТТ' ѵ ; * іуі эшш ш”! 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

. .і ... ... 


ИЯ 









Задний спойлер устанавливался для кра- 
соты, никаких рабочих функций он не нес 


«да® 


и аэродинамических свойств автомобиля 




не улучшал. 




тч. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Независимая, со стой¬ 
ками МасрПегзол, с витыми пружинами, те 
лескопическими амортизаторами и стабили¬ 
затором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мост на про 
дольных штангах с панар штангами, витыми 
пружинами и телескопическими амортизато¬ 
рами 

Тормоза: Дисковые (передние колеса), ба 
рабанные или опционные дисковые (задние 
колеса) 

Диски: Выполнены из сплава, 14' диамет 
ром 

Шины: 205/70 814 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 489 см 
Ширина: 184 см 
Высота: 130 см 
Колесная база: 256 см 
Колея: 152 см (передние колеса), 
154 см (задние колеса) 

Вес: 1240 кг 
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США 1993-1997 



С начала своего производства в 1967 году и до последних дней автомобиль 
Сатаго 228 оставался скоростным купе, оборудованным мощным Ѵ-образ- 
ным 8-цилиндровым двигателем. В 1993 году появляется четвертое поколе¬ 
ние автомобиля, не просто составившее серьезную конкуренцию модели 
РогсІ Міі5іап|* т а оставившее ее далеко позади себя. 



«...ошеломляет своей скоростью» 



••Звук работающего V образного 8-цилиндрового двигателя, особенно на спортивной маши¬ 
не, вы узнаете сразу. Именно такой установлен на модели 128. С ним вам хочется сразу на 
давить на педаль газа и умчаться вперед. Новая модель ошеломляет своей скоростью. Если 
вы надумаете проехать на нем на максимальной скорости, вы прожжете шины. Вместе с 
тем машина очень хорошо слушается руля, благодаря рулевому 
управлению с усилителем, не грозит перевернуться на ви¬ 
ражах, устойчива на дороге, а ее шины не теряют контакта 
с дорожным покрытием». 


В 1993 году автомобиль обрел совершенно новый интерьер и 
шестискоростную коробку передач. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1993 г. В этом году компания 

СИеѵгоІеі объявляет о начале произ¬ 
водства совершенно новой модели ря 
да Сатаго; изначально она выпуска¬ 
лась только как купе. 


1994 г. Новая модель Сатаго вы¬ 
пускается и как автомобиль с откры¬ 
тым верхом. 



В1991 году серия Сатаго вновь 
пополнилась моделью 228. 


1996 г. Если до этого времени на 
автомобили серии ставились двигате 
ли Ѵ6 с объемом в 3,4 литра и Ѵ8 с 
объемом в 5,7 литров, то теперь к ним 
прибавился Ѵ6 с объемом в 3,8 литра. 



С точки зрения механики у авто¬ 
мобиля 228 имелся близнец , 
модель Ропііас ГІгеЬігсІ Еогтиіа. 


1997 г. С этого года на автомоби¬ 
ли больше не устанавливается двига 
тель с объемом в 3.4 литра. 


Жесткий задний 
мост 


Контроль тяги А5Р 



Конструкция 
с подрамником 



Полностью 

протестирова 

Не только двигатель автомо* 
ля уходит своими корняг 
в славное прошл* 
спортивных д, 
шин, но и его ші 
СИ. Конструктив! 
передняя подвес? 
выполнена на ба 
спортивной - она незаг 
симая. с двойными рычагами, с газ* 
выми амортизаторами на всех кол* 
сах. Трансмиссии ставились две - чі 
тырехскоростная автоматическа* 
шестискоростная механическая, с і 
реключающимея блоком А5Р (си< 
мой регулирования пробуксовки лі 

ускорени 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


іаѵГт'Ѵ- 


Настоящий скоростной 
двигатель 

Под капотом автомобиля стоит классиче¬ 
ский 5,7-литровый Ѵ-образный 8-цилинд¬ 
ровый двигатель СІіеѵгоІеІ, появившийся 
еще в 1955 году, но к настоящему време¬ 
ни существенно модифицированный. 
Строго говоря, на 228 ставится вариант 
Ш, впервые появившийся на модели 
Согѵеііе 1992 года и оборудованный ин¬ 
жекторным впрыском топлива. Он состо¬ 
ит из алюминиевых головок и чугунного 
блока, имеет два клапана на цилиндр, 
а мощность его, в зависимости от года 
выпуска и применения, варьируется 
от 275 до 300 л.с. 


Степень сжатия 10,4:1 


Алюминиевые головки 



Электронный многоточеч¬ 
ный впрыск топлива 


Распр 
с иэменс 

ф 

гаэорашіреді 




==* 


1998 г. Меняется дизайн мо¬ 
дельного ряда Сатаго. на них ставится 
новый малогабаритный Ѵ8 с объемом 
в 5,7 литра и мощностью 305 л.с. 



Ценная и недорогая модель 

Модель 228 четвертого поколения, скоростная и изящная, 
стоит меньше $20 000. Если вы хотите стать обладателем 
по-настоящему американского автомобиля, в котором 
скоростные качества сочетаются с потрясающим управле¬ 
нием и великолепной тормозной системой, можете 
поискать 228. 


Немногие автомобі 
могут сравниться ( 
по своим рабочим 
характеристикам 
и красоте дизайна 













































































с іѵпаго навсегда запомнился истинным энтузиастам 
ітомобиля как относительно дешевое скоростное 
и комфортабельное купе, но еще большую ностальгию 
нызывает вариант 228. 


Высокоэффективные тормоза 

Немногие автомобили имели вентилируемые 
дисковые тормоза на передних и задних коле¬ 
сах, а на автомобилях за такую цену другие 
производители их вообще не ставили. Мало то¬ 
го, Сатаго имел также систему ВозсИ АВ5. 
управлявшую всеми колесами. 


Классический малогабаритный Ѵ8 



В отличие от не таких массивных Сатаго, оборудованных двига¬ 
телями Ѵ6, на вариант 228 ставился малогабаритный И1 Ѵ8 с 
алюминиевыми головками. Минимальная его мощность 
составляла 275 л.с., но даже и с таким двигателем серийный 

228 преодолевал четверть мили за 14 секунд. 


Алюминиевые диски 

На автомобили 228 выпуска 1993- 
1997 годов ставились стандартные 
алюминиевые 16-дюймовые диски, 
которые для базовой модели были 
опцией. Шины СооОуеаг Еа^Іез с 2- 
об разным и протекторами легко вы¬ 
держивали скорость в 150 км/ч и 
выше. Правда, в 1997 году дизайн 

дисков изменился. 


Простая задняя подвеска 

В отличие от модели Согѵейе модель 
Сатаго имеет ведущий задний мост 
ЗаІізЬигу. установленный на витых пру¬ 
жинах, но благодаря использованию 
панар-штанги и реактивной штанге 
расположен он лучше. Все колеса 
оборудованы газовыми 
амортизаторами йе СаПэоп. 






Технические характеристики: 

1995 СНеѵгоІеі 
Сатаго 228 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунный блок и алюминие¬ 
вые головки цилиндров 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие одним рас 
предвалом, работающим от цепной передачи 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 88.3 мм 
Объем двигателя: 5600 см 
Степень сжатия: 10,4:1 
Система питания: Многоточечный элек¬ 


тронный впрыск топлива 






ШИ 


Максимальная мощность: 275 л.с, при 

5000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 430 Им 

при 2400 об/мин 

Максимальная скорость: 240 км, 

Разгон 0-96 км/ч: 6,1 сек, 

ТРАНСМИССИЯ 

Шестискоростная механическая Вег§-№агпег Щ 
Т-56 

КУЗОВ/ШАССИ 

Конструкция с подрамником, двухдверный 
кузов купе, выполненный из композита, и 
кузов без Е?ерха 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Здесь бьется сердце варианта 228, зна 
менитый малогабаритный Ѵ-образный 


8-цилиндровый ЬТІ мощностью в 275 л.с. 

ГІ. : 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Реечное 
Передняя подвеска: Рычажная с витыми 
пружинами и телескопическими амортизато¬ 
рами 

Задняя подвеска: Ведущий мост с витыми 
пружинами, реактивной штангой, 
панар штангой и телескопическими 
амортизаторами 

Тормоза: Вентилируемые дисковые (перед 
ние и задние колеса) 

Диски: Выполнены из сплава, 8" х 16" 
Шины: 245/50 2Я16 


-п 




ГАБАРИТЫ 

Длина: 490 см 
Ширина: 188 см 

( Высота: 132 см 

Колесная база: 256 см 

- ___ 


Колея: 154 см (передние колеса), 
153 см (задние колеса) 


Вес: 1390 кг 


№ 
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Панели кузова выполнены из композита 

Разрабатывая автомобиль четвертого поколения, 
инженеры решили использовать для кузова 
пластмассовые панели, так как формовать их 
значительно легче. Из стали выполнялась только 

крыша, капот и задние крылья. 


Механическаяая трансмиссия Т-56 


В 1993 году на Сатаго 228 устанавливается шести¬ 
скоростная трансмиссия Вогё ѴѴлгпег. В следующем 
году стандартной становится трансмиссия САОЗ 
(СотріЛег АІбесІ Оеаг Зеіесііоп - компьютерная сис¬ 
тема переключения скоростей), благодаря которой 
оптимизируется потребление горючего, а скорость 

набирается гораздо быстрее. 

































































































США 1998 



В 1998 году марка 55 в третий раз появилась в модельном ряде 
Сатаго. Ран, представлявшие собой усовершенствованную модель 
228, разрабатывались компанией по настройке двигателей 51-Р 
(5ігееі Ье^аІ РегГогтапсе), сама же СНеѵгоІеі приступила к их 
производству только в 1998 году. 



«...прекрасно сбалансированный 
и ужасающе быстрый» 



«О самом новом варианте Сатаго 55 можно сказать, что это прекрасно сбалансированный и ужасающе быст¬ 
рый автомобиль, что у него прекрасная система рулевого управления, а тормоза - 
выше всяких похвал. Другого такого автомобиля сейчас найти 
очень трудно. Оборудованный новым V образным 8 цилинд¬ 
ровым двигателем І5 1347, он легко разгоняется от 0 до 
96 км/ч всего за 5,2 секунды. Вариант Сатаго 55 поразит 
всех истинных ценителей автомобиле и. Даже на скорости в 
250 км/ч 30-сантиметровые дисковые тормоза, усиленные ан¬ 
тиблокировочной системой, останавливают Сатаго за рекорд¬ 
но короткое время с минимальным тормозным путем». 


Одного взгляда на спортивный интерьер 55 вполне достаточно, 
чтобы определить его скоростные качества. 
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Памятные даты 

1987 г. Эд Хамбургер организу¬ 
ет фирму 51Р Еп&іпеегіп 0 с единствен¬ 
ной целью - заставить модели Сатаго 
и РігеЫгсІ ездить быстрее и выглядеть 
лучше. 



В первые два года вариант 55 
изначально представлял собой 
скоростной вариант Сатаго с 
набором опций 1967 года. На 
фотографии представлена мо¬ 
дель 1968 года. 

1996 г. В этом году фирма $!_Р 
предложила специальный пакет обно¬ 
влений в виде варианта СГіеѵгоІеі 
Сатаго 228. В пакет помимо прочего 
включена усовершенствованная под¬ 
веска и оригинальная система нагне 
тания воздуха. Ностальгируя о высоко¬ 
скоростном прошлом, создатели 
назвали вариант автомобиля 55. 

В первый год его было выпущено 
2263 единицы. 



1998 г. Варианты модели 
Сатаго 55 выпускаются на базе 
228. 

1998 г. Меняется дизайн 

Сатаго, у него появляется новая пе¬ 
редняя часть, а под капот устанавлива¬ 
ется тоже новый, полностью выпол 
ненный из сплава Ѵ-образный 8 -ци¬ 
линдровый двигатель 151. Ввиду по 
стоянно растущего спроса на автомо¬ 
биль, теперь модели 55 выпускаются 
полностью на СМ. Раньше они там 
только устанавливались на рамы. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Вентилируемые дисковые тормоза 
с антиблокировочной системой 


Марка 55 означа 

Супер Спо 



Панели кузова выполнены 
из композита 

Стабилизатор поперек 
ной устойчивости 
30 мм диаметром 


Амортизаторы 
0е СагОоп 




т 










На автомобилях четвертого т 
ления Сатаго двигш 
также расп* 
гался впер* 
сзади став* 
ведущий мо 
передние под 
ки были рычажні 
неравной длины. М 
ли купе и автомобили с откры 
верхом оборудовались пак< 
55, в который входили и 6< 
массивные стабилизаі 
амортизаторы поперт 
устойчивости на перо 
и задних кол* 


Полностью выполненный из сплава Ѵ8 




СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Четвертое поколение 

СИЛОВИКОВ 




Многоточ- 

злекі|і- 


В период с 1993 по 1997 год на авто¬ 
мобили Сатаго ставился Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель СТ1 350. В 
1998 году его сменил двигатель Ѵ8 с 
небольшим блоком, полностью выпол¬ 
ненный из сплава. Это двигатель, из¬ 
вестный как 151, имеет такой же раз¬ 
мер поршня, как и двигатель ІЛ1, но 
по высоте он короче и весит меньше. 
Он имеет более длинные полозы, кар¬ 
тер, снабженный некоторым подоби¬ 
ем крыльев и более широкие шейки 
распредвала. Мощность двигателя, 
установленного на Сатаго 728, 
составляет 305 л.с. 


впрыск 1 


Два клапана 

на цилиндр _ 



Блок и головка цилиндров толк г і 

выполнены из сплава 

■ ШШшШі 




Так выглядит будущая 
классическая модель 

В 1998 году было выпущено всего несколько тысяч единиц 
Сатаго 55. На всех их устанавливали Ѵ-образный 8-цилин¬ 
дровый двигатель 151 мощностью в 320 л.с. и объемом в 
5600 см 3 и задний ведущий мост с самоблокирующимся 
дифференциалом. 


Перед нами жип.і 
классика. Вне вс н 
сомнения в буду и \ 
коллекционеры< 
охотиться за сощ 
ным вариантом 
55 Сатаго. 
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а 10 лет модификации автомобилей Ропііас РігеЬіггі 
СКеѵгоІеІ Саѵпаго дизайнеры и инженеры фирмы 5І.Р 
эздали автомобиль суперскоростной, прекрасно 
правляемый, с отличной тормозной системой. 


Двигатель Ѵ-образный 8-цилиндровый 


В 1998 году модели Сатаго 228 и 55 обрели совершенно новый двига- 
гель - полностью выполненный из сплава, малогабаритный V образный 
8 -цилиндровый двигатель объемом в 5600 см 3 , степенью сжатия 10:1, 
оборудованный распредвалом с гидравлическими толкателями. 




Распределение веса с большей нагрузкой 

на переднюю часть 


Вес автомобиля 55 распределялся таким образом, 
что на переднюю часть падала большая нагрузка 
{примерно 57% веса приходилось на передние колеса), 
в результате чего машина лучше противостояла 

воздействию центробежных сил. 




Массивные диски и шины Настроенный выхлоп 


На модель 55 Сатаго ставились диски 
и шины большие по размеру, чем стандарт¬ 
ные для автомобилей 228. Диски изготавли¬ 
вались из литого сплава, с пятью спицами, 
размером 9" х 17". Использовались шины 
Р275/40 2817 ОооОуеаг Еа§1е Р1, 
I к імадные дисковые тормоза с системой ан- 
іиблокировки. стабилизаторы поперечной 
і юйчивости спереди и сзади обеспечивали 
юрошую управляемость автомобиля и быст¬ 
рую его остановку. 


Общеизвестно, что использование выхлопной 
системы с большей пропускной способностью 
способствует тому, что двигатель отдает больше 
мощности. Инженеры $1Р добились увеличения 
эффективной мощности двигателя на 5 л.с. от 
двигателя 151, то есть повысив его эффектив¬ 
ную мощность до 325 л.с. 




Масляный радиатор 


Создавая автомобиль еще более отвечающий условиям езды на 
высоких скоростях, инженеры из 51Р оборудовали двигатель мае 
ляным радиатором, который устанавливался в качестве опции. 
Сейчас его можно заказать вместе с маслом СазТгоІ 5упІес, одной 

заливки которого хватает на 500 000 миль пробега. 
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Технические характеристики: 


1998 СНеѵгоІеі 
Сатаго $8 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунный блок и головка из 
сплава 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 



: -.ѵ : V: : 

.. ■ 


........... а® :'Ѵѵ 

линдр. приводимые в действие гидравлике- 
сними толкателями 


ттт і 


шщШш 




Диаметр и ход поршня: 1016 мм х 88.3 


,з 


Объем двигателя: 5600 см 

. • ■■■ ' 


Степень сжатия: 10.1:: 


я".- 


Система питания: Многоточечный впрыск 










ШШ 



, . ' 


топлива 

Максимальная мощность: 320 л,с. при 
5200 об/мин 
Максимальный крутящий момент: 465 

при 4400 об/мин 

Максимальная скорость: 250 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,2 сек. 




ТРАНСМИССИЯ 



Шестискоростная механическая Воге-Матег 
Т56 




КУЗОВ/ШАССИ 

Блочное из штампованной стали с двухдвер- 



ным кузовом купе, выполненным из 


зита 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Модели 8$ имеют одну выхлопную трубу. 


две трубы ставятся как опция. 

ЩШшшШИВж 





тг * ; 
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• : '• ■ 1 -і и ѵ-‘ : 
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Это красивое ко- 


йшщ* 




лесо с пятью спи 

■ - . ■ т : -' ": 

цами впервые бы 
ло установлено на 


г *■ : - 




модель СогѵеНе 
ЗИМ. 










ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Реечное 
Передняя подвеска: Короткие и длинные 
штанги с витыми пружинами и стабилизато 
ром поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мост с маятни¬ 
ковыми вилками и стабилизатором попереч¬ 
ной устойчивости 

Тормоза: Вентилируемые дисковые. 

30 см диаметром {передние колеса), 

30 см диаметром (задние колеса) 
Диски: Выполнены из сплава, 9" х 17" 
Шины: бообуеаг Еа^Іе Р1, Р275/40 
2В17 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 490 см Ширина: 188 см 
Высота: 130 см Колесная база: 256 см 
Колея: 154 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1430 кг 
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США 1969-настоящее время 



КІО ВІагег — большой, неприхотливый универсал с высокой проходимо 
стью, оборудованный легендарным мощным Ѵ-образным 8-цилиндро¬ 
вым двигателем производства СНеѵгоІеІ. Начиная с 1990 года, когда 
автомобиль был сильно усовершенствован, точнее - окультурен, 
он перестал быть просто джипом, а стал цивилизованным джипом. 






«...четырехколесная тяга» 

«На обычном дорожном покрытии автомобиль ВІагег легко идет на 
скорости примерно до 110 км/ч. До более высокой скорости на нем 
лучше не разгоняться - очень слабые аэродинамические свойства ав¬ 
томобиля отрицательно влияют на его ходовые качества. На плохих 
дорогах он сильно прыгает - на нем установлены жест 
кие листовые рессоры, но зато он очень устойчив на 
ровных дорогах, и никакие виражи ему не страшны. 

Вместе с тем на очень плохой дороге, особенно на низ¬ 
кой передаче, автомобиль может въехать практически на 
любую гору и легко съехать с нее. Даже в таком шикар¬ 
ном исполнении, как сегодня, модель ВІагег все таки ос¬ 
тается отличным внедорожником ». 


Простой до примитива салон автомобиля ВІагег устроит 
любого любителя покататься по бездорожью. 
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Памятные даты 

1969 г. СІгеѵгоІеІ демонстриру¬ 
ет свою новую модель, просторный 
универсал ВІагег. варианты с двухко¬ 
лесным и четырехколесным приводом, 
приспособленные для поездок как по 
обычным дорогам, так и по бездоро 
жыа базовым двигателем для автомо¬ 
биля был рядный 6-цилиндровый, 
мощностью в 120 л.с. и объемом в 
4050 см 3 , но на некоторые машины 
ставятся V образные 8-цилиндровые 
двигатели Сйеѵгоіет с маленьким бло¬ 
ком, объемом в 4970 и 5600 см 3 . 



Универсалы ВІагег первого 
поколения - автомобиль 
неказистый, но надежный. 


1973 г. Автомобиль становится 

современным даже внешне, для чего 
дизайн его существенно изменяется, к 
примеру кузов становится менее угло¬ 
ватым. Таким ав гомобиль остается 


вплоть до середины 1980. Нужно ска¬ 
зать, что салон его практически не из¬ 
менялся с первого года выпуска. 



Фактически автомобиль ВІагег 
1998 года - это та же модель 
5IV с тем же двигателем Ѵ6. 


1992 г. Появляется модифици¬ 
рованный ВІагег оборудованный не 
зависимой передней рычажной подве¬ 
ской. птискорсетной трансмиссией и 
тормозами с антиблокировочной сис¬ 
темой. Этот вариант уже крупнее пер¬ 
вого автомобиля ВІагеі и имеет более 1 
длинную колесную базу. 





ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Масси иное и прочное 
шасси 


Полный привод 


Барабанные 
ни всех колесах 






Неладно скрое 
но крепко сші 
и надежі 

Шасси автомобі 
ВІагег легко выд 
живает самое 
рессивное бе: 
рожье. На маш 
установлен Ѵ-об| 
ный 8-цилиндроі 
двигатель, чуть смет 
ный назад для правили 
го (50:50) распределе> 
веса. Позади коробки пере/ 
находится раздаточі 
коробка, которая і 
включении поли 
привода, равномеі 
распределяет мощно 
на все четыре кот 


| .. '■ - ' Т'і : : : -Г5 Т'Тл ■■ 

Ѵ6 с маленьким блоком 




•' Л '' ■ - ѵ - 1 ,, ■ Д еа *.--;''1 
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СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Ѵ8 


ШИ 


ШшШтт 

. г 


Один распредн, 


Два клапана 
на цилиндр 


Самый большой и самый популярный 
из всех устанавливаемых на ВІагег 
Ѵ-образных 8-цилиндровых двигате¬ 
лей имеет объем 5600 см 3 . Кстати, 
используется он не только на автомо¬ 
билях ВІагег, но и на других автомоби¬ 
лях Сбеѵгоіеі:. Двигатель имеет клас- 

• *.. -р- 


шш 




сическую конструкцию, он компактен 
и легок, несмотря на то, что выпол¬ 


нен из чугуна 


* > - ѵ. ] 


клапана цилинд¬ 


ров и толкатели находятся вверху, 
двигатель легко настраивается. 

" , ■/.* г -V. .1 :-Ѵ; . ' V -» . V- ■ ■ 

Г ”Т'ѴѴ'”5.7”С^ . ; ГѴЛ г . • ; и 


Выполнен 
из чугуна 


Настроен 
максимал 
крутящий 
момент 








Он все еще на ходу 

ВІагег оказался долгожителем, он выпускался и в 1990-х 
годах, хотя имел серьезного конкурента в виде очень попу¬ 
лярного, меньшего по размерам варианта 310. С годами 
ВІагег совершенствовался - теперь на нем устанавлива¬ 
ются независимые передние подвески и пятискоростная 
механическая коробка передач. Правда, сейчас название 
ВІагег носит вариант 510, а его более массивный собрат 
называется ТаГюе. 


В 1983 году появилг 
вариант 510 ВІагег. 
фотографии лредст. 
лена модель 1993 г< 
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рвые модели ВІагег никак нельзя причислить к 
ку цивилизованных машин, но владельцам их был 
зразличен шик, ведь автомобиль предназначался 
я поездок по дикому бездорожью. В таких услови- 
ценится не комфорт и изысканный вид т а надеж- 
сть, проще говоря, способность машины довезти 
владельца до места назначения. 

_ Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

Малогабаритный Ѵ8 с объемом в 5600 см 3 , который устанавливается и на многие 
другие популярные модели СНеѵгоІеІ, одинаково бодро и надежно работает и на 
внедорожнике К5; правда, здесь он не так хорошо настроен, как на других маши- 
нах ' что неудивительно в данном случае важен крутящий момент, а не мощность. 


Неизменный полный 
привод 


Технические характеристики 

1969 СЬеѵгоІеі 
ВІагег К5 


Предполагается, что на уни¬ 
версале полный привод вклю 
чается регулярно, поэтому 
крутящий момент распредели 
ется одинаково между перед 
ней и задней частью. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка цилин¬ 
дров 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие одним распред 
валом, установленным в блоке 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 88.3 мм 
Объем двигателя: 5600 см 3 
Степень сжатия: 8 5:1 
Система питания: Один четырехкамерный 
карбюратор КосНезІег 
Максимальная мощность: 165 л,с при 
3800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 345 Нм 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 156 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 15,0 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая ТигЬо 
НусІгаМаІіс. с двухскоростной раздаточной ко 
робкой 

КУЗОВ/ШАССИ 

Рама и (гаяьной пятидверный кузов-универсал 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Дифференциал с высоким 
внутренним трением 

С целью обеспечить еще более высокую 
тягу мосты можно оборудовать диффе¬ 
ренциалами с высоким внутренним тре¬ 
нием, но по отдельному заказу - в набор 
стандартно устанавливаемых узлов они 
не входят. 




Передние дисковые тормоза 


Большие двери, 
зеркала бокового 
вида, улучшаю¬ 
щие обзор - 
опция. 


Основная нагрузка при торможении падает на передние 
колеса, поэтому в качестве опции ВІагег имеет 
дисковые передние тормоза. На задние колеса 

ставятся барабанные тормоза. 


Высокое и низкое соотношение 


Для поездок по обычным дорогам выбирается 
обычный высокий диапазон скоростей но в ус 
ловиях бездорожья или во время подъем в в го 
ру лучше выбирать пониженную передачу, когда 
можно максимально использовать высокий 

крутящий момент. 


_ Большой клиренс 

Днище кузова находится на расстоянии в 22 см от 
земли, благодаря чему в условиях бездорожья 
практически исключается возможность его 
деформации и удара о камни. Кроме того, 
большое расстояние между колесами и кузовом 

увеличивает ход подвески. 


днжі дверь сзади 


Передние дисковые тормоза - также опция 
которой имеет смысл воспользоваться. 


цН'Чін откидывается вниз и фиксирует 
'•пыльно, что облегчает загрузку ав- 
I I Правда, если груз очень габарит- 
ічн .іжника придется убрать пару 

.і> колес. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Винт 


гайка на цирку¬ 
лирующих шариках 

Задняя подвеска: Ведущий мост с подуэллип- 
жческими рессорами и телескопическими 
амортизаторами 

К Тормоза: Дисковые. 29 см диаметром (пе 
I редние колеса), барабанные, 28 ем диа¬ 
метром (задние колеса) 

Диски: Выполнены из стали, 6" х 15” 
Шины: ИЮ. 15 Н78х15 

ГАБАРИТЫ щШш 

Ь Длина: 468 см 

Г Ширина: 202 см 

Высота: 185 см 
Колесная база: 270 см 
Колея: 169 см (передние колеса}, 

161.7 см (задние колеса) 

Вес: 2060 кг 


. . І-А , • 

і йШж&к. 


іі !•! ѵ 


ни мост 


тгомобили ВІагег счи 
іюжниками. поэтому у 
мт іы на полуэллипти- 
‘ -і> стоят и впереди, и 
■ иі іема отличается 
імтк іью и позволяет 
і иного бездорожья 
і юіючать мосты. 


Ж. 1*1. 
























































































































































































































































США 1968-1970 



Компактная модель СНеѵгоІеі 1968 года обрела новый дизайн, а вместе с ним 
появилось и место для установки массивного двигателя. Стандартный двига¬ 
тель автомобиля имеет объем 6400 см 3 и при хорошей настройке мощность 
в 350 л.с., хотя многие покупатели, считающие, что лишние лошадиные силы 
не помешают, предпочитали заказывать опционный двигатель 178. 



«...сатана в ангельском обличье» 


«Традиционно и ошибочно считается, что модель /Ѵоѵа представляет собой скромный автомобиль с нулевым скорост 
ным потенциалом, Хотелось бы посмотреть, как округлятся глаза у тех, кому повезет увидеть, 
как мчится эта машина с теперешним V образным 8 цилиндровым 
двигателем объемом в 6400 см \ Внешне, правда, машина 
осталась той же самой, даже салон ее не изменился, но 
стоит вам нажать на педаль газа, и вы сразу понимаете, что 
от ее тихого, скромного прошлого не осталось и следа. Мож 
но смело сказать, что сегодняшняя /Ѵоѵа - это сатана в ан¬ 
гельском обличье. А ездить в ней - одно удовольствие, под¬ 
вески у машины жесткие, рулить приходится быстро. Непере 
даваемое ощущение, такого не испытаешь ни в одном другом 
скоростном автомобиле *». 

Модель /Ѵоѵа 55 - идеальная гоночная машина, максимально 
легкая за счет полного отсутствия каких-либо декоративных дета¬ 
лей даже в салоне. 
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Памятные даты 


1968 г. Изменяется дизайн мо 

дели СНеѵу II, теперь она имеет колес¬ 
ную базу в 281 см. Купе с жестким 
верхом уже не выпускаются, предпоч¬ 
тение отдано двухдверному кузову-ку 


пе с боковыми стойками и четырех - 
деерным седанам. Возвращается па¬ 


кет опций 55. впервые на машину уста 
навливается массивный Ѵ-образный 


8 цилиндровый двигатель объемом 


в 6400 см . 



В1965 году на модель /Ѵоѵа 
Зирег 5 рогі наконец-то устанав¬ 
ливается Ѵ-образный 8-цилинд- 
ровый двигатель с объемом 
в 5300 см 3 . 


1969 г, В результате мощной рек 
лампой кампании продажи автомоби 
ля возросли. Из 106 200 единиц выпу¬ 
щенных машин Ыоѵа только 7209 зака¬ 


заны с опциями 55. 



Самый мощный двигатель из 
всех, которые устанавливались 
на автомобиль в 1971 году, 
с объемом в 5700 см 3 
и мощностью в 270 л.с. 

1970 г. Название Иоѵа становит¬ 
ся официальным, марка СИеѵу II (так 
изначально называлась эта модель) 
уходите небытие. Несмотря на забас¬ 
товку рабочих автомобильных пред¬ 
приятий, выпуск машин увеличивается. 
В частности, вариантов $5 продается в 
два раза больше, чем в прошлом году. 
Последний год на модели ІЧоѵа устана¬ 
вливается двигатель Ѵ8 объемом в 
6400 см’. 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Ведущий задний 
мост 


Несущий кузов 


ЙПЗ 




Двойная рычажная 
подвеска 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель с большим блоком 




« 


□ 


Те же узлы и детал 

Модель ІѴоѵа, выполненная на бо 
шей по размеру Х-образной раі* 
чем ее предок в 1968 году, имеет т 

вый кузов. Компонен 
ее передней час 
главным образом п 
рамник, детали под» 
ски, кронштейны /: 
двигателя и радиатор 
такие же, как и на моде 
Сатаго. Все автомобили ря 
ІМоѵа, начиная с первого года вып 
ка, имеют спереди витые пружины 
сзади - ведущий мост на листо» 
рессорах. На варианте $5 установ* 
ны более жесткие амортизатор» 
пружины, спереди имеется станда 
ный стабилизатор поперечной усъ 
чивости. Быстродействующее ру 
вое управление и передние дис 
вые тормоза являются опци 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Монстра зовут Магк IV 

Я V "■ !!к V 

В 1965 году вместо 409 двигателя на машину 
начали ставить 396, самый маленький из се¬ 
мейства крупногабаритных Ѵ-образных 8-ци¬ 
линдровых двигателей Магк IV. Впервые 396 
двигатель появился на массивных моделях 
СИеѵгоІеі и Согѵѳйе и в 1968 году для модели 
ІѴоѵа входил в перечень опций. В варианте Ь78 
двигатель имеет чугунный блок, но алюминие¬ 
вый впускной коллектор, головки такие же, 
как на 427 двигателе, а также большие по раз¬ 
меру клапана. Прибавляет двигателю мощности 
четырехкамерный карбюратор НоНеу 800-сйп. 
Фактически его мощность составляет 375 л.с. 
при 5600 об/мин, а крутящий момент - 
560 Нм. С таким двигателем Моѵа, при 
ее весе в 1360 кг, пробегает четверть мили 


за 14,5 секунд. 

г ‘ 




.. .. 




. Ш 




Королева скорости 

Имея прекрасное распределение веса, модель ІѴоѵа $5396 
удивляла всех своими скоростными характеристиками. 

Она стояла в одном ряду с самыми быстрыми машинами 
1960 годов. Сейчас коллекционеры особо ценят машины, 
оборудованные двигателем 178 мощностью в 375 л.с. 


Тот, кто мечтает ну 
машину легкую и і 
стную, должен пові 
тельнее приглядеі і > 
к модели /Ѵоѵа 553 























































































серьезные автогонщики считали модель Ыоѵа 
ь скоростной машиной городского типа. За допол 
льные $ 280 , мизерную сумму, они превращали 
кое купе в дьявола, способного легко обойти 
родских магистралях таких признанных титанов, 
•ТО, Мивіапё и КоасІ Кшіпег. 


Технические характеристики 

1969 СНеѵгоІеі 


і-МЕ'І 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 
Клапанный механизм: Два клапана на ци- 

• ’ ѵ г -( • ѵ . -Гь.ѵ -V• \ : -УV. '-Ѵ.У'ѵ'-•••• 

линдр. приводимые в действие одним, рас- 
положенным в центре распредвалом 

Диаметр и ход поршня: 103.8 мм х 95,5 мм 
Объем двигателя: 6400 см ~ 

Степень сжатия: 10 г 0:1 
Система питания: Четырехкамерныи кар- 
бюратор нисходящего потока НоІІеу 800-сІтп 
Максимальная мощность: 375 л.с. при 
5600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 560 Нм 

при 3600 об/мин 

- У-У УІІІШІІУ: ':. 

Максимальная скорость: 190 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,9 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная механическая 
Мипсіе М21 


Стиль - купе с боковыми стойками 


Когда в 1968 году автомобиль Сбеѵу II 
увеличился в размерах, с производства 
сошла модель купе с жестким верхом; 
остались купе с боковыми стойками и 
седан. Модель 1969 года СПеѵу II ІЧоѵа 
даже в варианте 55 выглядит 
очень скромно. 


Мощный двигатель 


Основным узлом автомобиля ІЧоѵа стал массивный V об 
разный 8-цилиндровый двигатель объемом в 6400 см ; \ 
именно он делал ее удивительно скоростной. Двигатель 
178 в рекламных буклетах фирмы отсутствовал, но те из 
покупателей, которые хотели стать обладателями 
высокоскоростной ІЧоѵа, могли его заказать, 


Диски марки «ралли 


Когда новая модель, вариант 55396, вышла 
с конвейера с 14-дюймовыми, нищонс ни оі пленным 
стальными дисками, колеса СПеѵу РнІІу, куда более 
привлекательные, уже существовали и входили 
в список опций. Можно только удивляться, что 
заказывали их крайне редко. 




КУЗОВ/ШАССИ 

Двухдверный кузов купе, несущий 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Трансмиссия для высоких скоростей 


В начале 1960-х годов большинство покупателей скоростных 
машин все еще заказывали механическую коробку передач. 
Для приемистого 396 двигателя с высоким крутящим моментом 
идеальной была четырехскоростная трансмиссия Мипсіе М21 

с близким соотношением. 


Декоративные детали на капоте - часть 
пакета варианта 55. 


Дифференциал 


Боковые огни 


При таком весе и размерах, да еще имея сзади многоли 
стовую рессору, модель 55396 гораздо более устойчива 
и легче набирает скорость, чем ее предшественники. 
Для лучшего разгона от 0 до 96 км/ч, этот автомобиль 
ІЧоѵа оборудован набором задних шестеренок 
с соотношением 3,55:1. а также дифференциалом 
с повышенным трением Розіиасбоп. 


і ілчиная с 1969 года, согласно 
правилам, все американские 
ипмобили должны были иметь 
жовые огни - желтые спереди 

и красные сзади. 


Значок на переднем крыле (55396) гово 
рит о типе двигателя. 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт ~ гайка на цир 
купирующих шариках 
Передняя подвеска: Рычаги неравной 
длины с витыми пружинами и стабилиза 
юром поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл 
липтическими рессорами 

Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
барабанные (задние колеса) 

Диски: ВаІІу, 7" х 14" 

Шины: Е7014 


V ,г ^ 


Длина: 481 см Ширина: 178 см 
Высота; 133 см Колесная база: 281 см 
Колея: 150 см {передние колеса), 

149 см (задние колеса) 

Вес: 1360 кг 
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В 1969 году Дон Енко, известный, главным образом, своими неустойчивы- 
ми моделями Саѵпаго, создал несколько красивых скоростных автомоби¬ 
лей СИеѵеІІе. Это стало возможным, благодаря обнаружению лазейки, по¬ 
зволившей 6М обойти известный запрет и создать машины с двигателями 
объемом в 6900 см 3 . Автомобили Енко, с хорошо настроенными двигателя¬ 
ми, пролетали четверть мили за 12 секунд. 



«...прекрасная скоростная машина 
городского типа» 



«Если даже смелые полосы на налоге не говорят вам. что этот автомобиль СбеѵеІІе может развивать очень 
высокую скорость в городских условиях, сядьте в салон и включите двигатель. 

Теперь это уже не тот ужасающий 396 двигатель мощностью в 
375 л.с., а агрессивный 427. взятый с модели Согѵеііе, развива¬ 
ющий мощность в 450 л.с. Когда педаль газа отжата не полно¬ 
стью, а. скажем, только наполовину. Уепко Сбеѵеііе ведет себя 
неважно - едет рывками, плоховато слушается руля. Однако 
стоит только надавить на педаль газа полностью, как машина 
совершенно преображается**. 


Салон автомобиля вполне обычный за исключением установленного 
тахометра 5 іемаіі ѴѴагпег. 


1 30 


Памятные даты 

1967 г. Выпустив небольшое 
число модели Согѵаіг, Дон Енко, вла¬ 
делец небольшой фирмы СаппопзЬиг§, 
специализировавшейся на создании 
скоростных автомобилей, заключает 
договор с Винсем Пиггинсом из компа¬ 
нии СйеѵгоіеГ на производство модели 
Сатаго с двигателем объемом в 
6900 см 3 . Дилерам Енко направляют¬ 
ся обычные модели 55 396. где на них 
ставятся 427 двигатели. В 1968 году 
выпускается 118 таких машин. 



Заводская модель СЬеѵеіІе 1969 
года, серийный скоростной ва¬ 
риант 5$ 396. 


1969 г. Найдя лазейку в регламенти¬ 
рующих правилах и обосновав ее про¬ 
изводственным заказом центрального 
офиса, Енко убеждает компанию 
СИеѵгоІеІ выпустить серию моделей 
Сатаго, оборудованных 427 двигате¬ 
лем, и продавать их через свою дилер¬ 
скую сеть. Технически это выглядело 
так: серийные машины поставлялись в 
компанию Енко, где на них ставилась 
соответствующая маркировка, а также 
слегка украшался кузов и салон. 



В 1970 году Енко выпускает 
мощный автомобиль СііеѵеІІе 55 
454. 


1969 г. Параллельно с модель¬ 
ным рядом Сатаго выпускается і іе- 
большое количество варианта 427 
СИеѵеІІе. Енко заказывает себе 99 
единиц машин, оборудованных перед¬ 
ними дисковыми тормозами, верхом 
от варианта 55 ТюоРз, с соотношением 
главной передачи 4,0:1. 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Дифференциал с повышенным 
внутренним трением 


Все осталос 

|Ѵ У,' ( ,у> 'У/. ,Ѵ ,Ѵ ц.'і " НІ ѴіѴ V ' , 

по-старом 


Раздельный кузов и рама 


Отлично 
двигатель 


35 Г ОТ - 


{=. = •' Ф. пт! 

8 е большим блоком 


На модели СИеѵеІІе 1968 года измен 

лась только колесная баз 

она уменьшила 
до 284 см, вся ( 
тальная инм 
нерная часть ос г 
лась неизменной. Д 
зайн шасси осте 
ся тем же, с раздельна 
рамой, передняя подвеска состояла, к 
и прежде, из независимой системы с р 
чагами и витыми пружинами. Сзади ус і 
навливался ведущий мост, также йа і 
тых пружинах. В соответствии с заказі 
центрального офиса, на СИеѵеІІе устаі 
вливались стандартные высокопрочн 
подвески, передние дисковые тормоза 
дифференциал с конечным соотношеі 

ем ведущей шестерни 4Д0 






СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 




Ѵѵ. : - 

мощным двигателем, 


Согласно приказу по корпорации самым 

вался на спеѵене в іуьу году, официально 
считался 396. Однако, прикрываясь пресло¬ 
вутым заказом центрального офиса, специ¬ 
алист по настройке двигателей Дон Енко по¬ 
лучал серийные автомобили СИеѵеІІе и уста¬ 
навливал на них 427 двигатели 1.-72. Их 




главными отличительными деталями были 
чугунные блоки, выпускные коллекторы с 




низким ограничением, алюминиевые впуск 
ные коллекторы и четырехкамерный карбю 
ратор НоІІеу 800 сйп. СМ утверждала, что 
мощность двигателей составляет, как и 
раньше, 425 л.с., однако Енко, а вместе с 
ним и специалисты из Национальной ассо¬ 
циации скоростных автомобилей говорили, 
что она намного выше и составляет 450 л.с. 



Суперавтомобиль 

В 1969 году Енко выпустил всего 99 автомобилей СИеѵеІІе. 
Все они были оборудованы двигателем Ь72 и задним мос¬ 
том Робіігасііоп. Как и другие скоростные промежуточные 
варианты 1960-х годов, эти машины стоят сегодня очень 
дорого - за полностью восстановленный вариант коллек¬ 
ционеры готовы заплатить $80 000 и даже больше. 


Даже среди 99 май 
эти считаются реді 
стью - они оборуді 
ны автоматическое 
коробкой передач. 
Их было выпущено 
всего 28 единиц. 














































































































на шаг вперед СНеѵгоІеі, Енко предложил свой вариант авто- 
иля, Ѵепко СІіеѵеІІе, снабдив его значком Уепко 5С (суперкар) 
‘>ыл настоящий дорожный боец, один из самых скоростных 
мобилей, когда-либо выпускавшихся в Детройте. 


Технические характеристика 

1969 СЬеѵгоІеі 
Уепко СІіеѵеІІе 


ІйсчН' 

. 


Сверхмощная трансмиссия 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция; Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 107.9 мм х 95.5 мм 
Объем двигателя: 6900 см 3 
Степень сжатия: 11,0:1 
Система питания: Четырехкамерный кар¬ 
бюратор НоІІеу сТт 800 

: ѵ ^ '. : Дѵ.Ѵ . ; ' ; 

Максимальная мощность: 450 л.с. при 
5000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 621 Нм 

при 4000 об/мин 

Максимальная скорость: 176 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,7 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая ТН400 

■ 4-Ѵ- '■ •. • -Г'-У ѵѴ ѵ . .уѵ. _. .. У. 

■ •. • • .•.ѵ.-ііу ..■••■•'•у -- 

КУЗОВ/ШАССИ 

_ '■ , ' ' •• *> • ,ѵ 

Раздельная стальная рама и двухдверный 
кузов-купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Справиться с мощным 427 двигателем могли на тот мо 
мент только две трансмиссии, Мипсіе М21 и четырех¬ 
скоростная механическая М22, прозванная «камнедро 
билкой». На данной машине установлена еще более 
мощная трансмиссия, усиленная трехскоростная 
автоматическая ТН400. 

_ Двигатель е большим блок ом 

Все автомобили СІіеѵеІІе, в соответствии с заказом центрального офиса производителя, 
'прудовались Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем 1_-72 объемом в 6900 см 3 с четырехка¬ 
мерными карбюраторами. В качестве дополнения, за отдельную, разумеется, плату, Енко 
цінавливал на них еще и два коллектора Міскеу ТИотрзоп $ирег Зсаѵепёег, в результате чего 
ісѵеііе становился форменным дьяволом, способным промчаться четверть мили за 12 секунд. 


Базовый интерьер 


Поскольку вариант 427 СНеѵеІІе выполнялся в соответствии 
с заказом центрального офиса, интерьер у них был бпто 
вый. серии МаІіЬи. однако на многих стояли нераздельные 
передние сиденья и центральная консоль. На некоторые 
машины ставился отделанный поддерево спортивного типа 
руль с тремя спицами и переключатель скоростей Нигзі. 


'ЖТ-'Ѵ.’-.Т' 1 
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Высокопрочный задний мост 

Поскольку модель 427 СІіеѵеІІе создавалась Енко для поездок 
на высоких скоростях, задний мост машины и с соотношением 
шестерен 4.10:1 был максимально усилен. Стандартным был 
дифференциал с повышенным трением Розіігасііоп. 


Все двигатели для автомобиля выпуска¬ 
лись на заводе 6М, в городке Тонаванда, 

в штате Нью-Йорк. 

~ . ■ 


Яркий цвет 


■ • нравилось создавать машины яркие, 
и нр. пленные крикливо, до безвкусицы. 
1 іі кному он и провел по капоту модели 
и по ее бокам черные полосы, да еще 
р к ил их значками 5С (суперкар). Авто- 
илм выходили от Енко с теми же черне- 
іми радиаторными решетками и таким 
грашающим черным верхом, что и на 
таводском варианте 39655 СІіеѵеІІе. 


Усиленные передние дисковые тормоза 


Поскольку машина набирала 96 км/ч менее 
чем за 6 секунд, ей требовались и мощные 
тормоза. Передние дисковые тормоза 
с усилением были не просто стандартными, 
а обязательными. 


В конце 1960-х годов черный виниловый 
верх был необычайно популярен. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычаги неравной 
ЦМ^ длины и стабилизатор поперечной 
Лу устойчивости 

У Задняя подвеска: Ведущий мост с ви- 

ш 

т і 1 ііми пружинами и телескопическими 
^ амортизаторами . 

Тормоза: Дисковые (передние ко¬ 
леса), барабанные (задние колеса} 
Диски: ЗіееІ Ра Ну 7" х 15" 

Шины: Оообуеаг Роіуеіаз ОТ Р70-15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 473 см Ширина: 196 см 
Высота: 141 см Колесная база: 284 см 
Колея: 157 см (передние колеса). 

154 см (задние колеса) 

Вес: 1520 кг 
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США 1970-1977 


СИеѵгоІеІ 

Наполовину легковой автомобиль, наполовину грузовик, модель ЕІ Сашіпо 
всегда считалась машиной эксклюзивной. Однако и она не избежала увели¬ 
чения мощности, чего требовала мода 1.960-х годов. В результате в 1970 году 
компания СИеѵгоІеІ выпускает самую скоростную модель ЕІ Сатіпо из всех, 
вариант 55454. 






«...с характеристиками 
автомобиля суперспорт» 


•Салон автомобиля очень напоминает модель СІтеѵеІІе™ 55 ш ; та же приборная досна, те 
же ковшеобразные сиденья и та же консоль. Двигатель, похо 
же, на нем стоит тот же самый, Ѵ8 с большим бло¬ 
ком, способный быстро набирать обороты. Только ез¬ 
дить нужно тише, иначе, с полным кузовом, вы може¬ 
те просто потерять заднюю часть машины на крутом 
повороте. Однако на прямой она творит чудеса, дей¬ 
ствительно, едва ли найдется еще один такой пикап, 
который пролетит четверть мили за 14 секунд». 

Характерная деталь автомобиля - салон спортивного 
типа, прекрасная приборная лоска с удобно расположен 
ными инструментами и раздельные ковшеобразные 
сиденья. 
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Памятные даты 

1964 г После четырехлетнего 
отсутствия ЕІ Сатіпо снова поступа¬ 
ет в производство, только теперь он 
выпускается на базе модели СИеѵеІІе, 
в том числе и с пакетом Зирег Зрогт. 

С 1966 года становится опционным 
V образный 8-цилиндровый двигатель 
объемом в 6400 см ^ с большим 
блоком. 



В1959 году появляется 
стильный пикап Сатіпо . 


1968 г. Существенно изменяет¬ 
ся дизайн ЕІ Сатіпо. линии кузова ста¬ 
новятся длиннее и мягче. Теперь на не 
го ставятся несколько вариантов дви¬ 
гателя. начиная от рядного 6-цилиндро¬ 
вого до Ѵ8 с объемом в 6400 см Л 

1970 г. Как и модель СНеѵеНе 

55, автомобиль ЕІ Сатіпо оборудуется 
Ѵ-обрззным 8-цилиндровым двигате¬ 
лем объемом в 6900 см~ + и мощно 
стью, в зависимости от настройки, 
в 360 или 450 л.с. 



В1970 модель СЬеѵеІІе 55 
ставилась на такое же шасси , 
как и ЕІ Сатіпо. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Конструкция - кузов 
устанавливается на раму 


На базе моделі 


- : 


Независимая 
передня» подлеска 



Дифференциал 
с повышенным трением 



Начиная с 1964 года модель 
Сапііпо изготавливалась на ба 
кузова среднего размера класс 

А, то есть имела ту к 
базу, что и СІіеѵеІі 
Конструкция устано 
ки кузова на раму о 
редел яла и тип подве 
ки, независимый, и испол 
зоаание ведущего задне 
моста. Телескопические амо 
тизаторы на всех углах об( 
печивали еще более мят 
ход автомобиля. В отличие 
модели СИеѵеІІе 55, этот ав > 
мобиль имеет более длинн\ 
колесную базу, 294 см. что п 
зволяет брать больший в< 


ИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Мощный как 
зверь 

На модель 53454 ставились 
два варианта Ѵ-образного 
8-цилиндрового двигателя с 
объемом в 6900 см 3 :155 или 
156. Оба они были чугунными, 
с коротким ходом поршней, 
хотя 1.55 и имеет степень сжа¬ 
тия 10,25:1, гидравлические 
клапанные толкатели, а мощ¬ 
ность его составляет; 360 л.с. 

В двигателе 1.56 используются 
поршни и коленвал, выпол¬ 
ненные из кованой стали. С 
установленным на двигатель 
четырехкамерным карбюрато¬ 
ром НоІІеу 850-сЛп он разви¬ 
вает головокружительную 
мощность в 450 л.с., а крутя¬ 
щий момент в 675 Нм. 



Гидравлические 

толкатели 

клапанов 


ВІй. 




Четырехкамерны 

карбюратор 

Оиагігецеі 



Коленвал из 
кованой стал 


Чугунные блок и 
головка цилиндров 




г . 


1971 г. Возвращается Еі 
Сатіпо 55454, но уже без двигателя 
156 мощностью в 450 л.с., все устана¬ 
вливаемые на него Ѵ-образные 8-ци¬ 
линдровые двигатели имеют сущест¬ 
венно меньшую мощность и низкую 
степень сжатия. ЕІ Сатіпо с изменен¬ 
ным дизайном и двигателем Ѵ8 объе¬ 
мом в 6900 см 3 еще продается. 



Популярный скоростной 
автомобиль 

Самым популярным и скоростным из всех моделей 
ЕІ Сатіпо был вариант 55454 1970 года выпуска, оборудо¬ 
ванный двигателем 156 мощностью в 450 л.с. Очень не¬ 
много таких машин было выпущено, поэтому сегодня кол¬ 
лекционеры выкладывают за них очень хорошие деньги. 


Модель ЕІ Сатіпо 
55454 1970 года, о 
рудо ванна я двиган 
156, выпускалась в< 
один год. 

















































































иной модели ЕІ Сатіпо стал вариант $$454. 
і>рал в себя все, что требуется машине такого 
л, - отличный дизайн и практичность, ходовые 
тва и мощь массивного Ѵ-образного 8-цилиндрового 

ітеля. 



Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель с большим блоком 

Двигатель ТигЬо Іеі 454 ставился в двух 
гмриантах настройки, Вариант 156 с гидра 
нлическими толкателями (на этой машине 
установлен именно такой двигатель} имел 
невысокую настройку и мощность 
в 360 л.с,, вариант с лучшей настройкой. 

155, имел мощность 450 л.с. 


Разнообразные сиденья 


Как и автомобиль СПеѵеІІе. модель ЕІ 
Сатіпо имела разные типы передних 
сидений сплошные нераздельные и 
ковшеобразные. На этом автомобиле 
установлены ковшеобразные сиденья 
и центральная консоль. Набор 
инструментов и их расположение 
на приборных досках обоих 
автомобилей одинаковы. 


Дисковые тормоза 

Первые варианты ЕІ Сатіпо 
$5 ездили быстро, но вот ос¬ 
танавливались очень мед¬ 
ленно. К 1970 году появился 
пакет 5ирег ЗрогТ с усилен¬ 
ными передними дисковыми 
тормозами, сделавшими 
уличного монстра немного 

безопаснее. 


Дифференциал 

Розіігасііоп 

Сочетание пустого кузова 
и крутящего момента 
в 675 Нм грозит тем. что 
задние колеса при высоком 
ускорении начинают страш¬ 
но визжать. Опционный 
узел, дифференциал 
с повышенным трением 
Розіігасбоп. помогает 
избежать этого. 


ый багажник 

н і юмобиля ЕІ 
■■ іи. вместитель- 
-ч площадь 


Брезент выдавался дилером 

Для защиты груза имелся брезент. 

который дилер продавал 
за отдельную плату. 



Четырехскоростная трансмиссия с близким 
соотношением 


Справиться с мощным двигателем ТигЬоіеТ 155 и особен 
но с крутящим моментом могла только четырехскорост¬ 
ная трансмиссия Мипсіе М21 с близким соотношением. 
На шан.і она по имени юродка в штате Индиана, где 
располагался занод компании 6М, выпускавший короб¬ 
ки передач. 




Технические характеристики: 


1970 СНеѵгоІеі 
ЕІ Сатіпо 55454 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие гидравличе¬ 


скими толкателями 


Диаметр и ход поршня: 107,9 мм х 101,6 мм 


Ш, 


Чѵ,= ; 
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Объем двигателя: 6900 см 
Степень сжатия: 10,25:1 

V ,' ѵ ѵ ' ѵ. ѵ: ѵ •' .»Ж~л ѵТѴгч'А Зеёл-ѴлМ ШШШШ 


Система питания: Один четырехкамерный 

", ■ г »‘і ■ .ѵ г 


карбюратор Росітезіег <2иас!га)е{ 
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Максимальная мощность; 360 л.с. при 

-'V. 

4400 об/мин м 
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Максимальный крутящий момент: 675 Нм 

при 3200 об/мин ' ШШШШтшЯж. 

... , . ’ і( . 

Максимальная скорость 
Разгон 0-96 км/ч: 7,0 сек, 



ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоросгная Мипсіе М21 (с близким 
соотношением} 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама с двухдверной кабиной 
и открытым кузовом 
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ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




Только в 1970 го- 
ду на модель ЕІ 
Сатіпо 55 став и- 

■Я -. - 

ЛИСЬ диски 
Ма^пііт 500 
5ирег Зрогі. 
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Через специальный воздуховод а капоте 
воздух от основания лобового стекла по 
ступая в двигатель. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка 
на циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: Двойная рычажная 
с витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором 
поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мост 
с управляющими рычагами 
Тормоза: Дисковые. 11.0" диаметром 
(передние колеса), барабанные, 

9,5" диаметром (задние колеса) 
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ГАБАРИТЫ 
Длина: 525 см 
Высота: 138 см 



Диски: Ма&пит 500, 7" х 15" 
Шины: НН70-15 


Ш кштъ. Ш В 


Колея: 153 см (передние колеса). 
150 см (задние колеса) 


Колесная база: 294 см 
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Вес: 1708 кг 
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США 974 


СИеѵгоІеІ 

Мини-грузовики СНеѵгоІеі всегда были очень популярны среди мелких 
частных фирм, занимающихся развозом некрупных грузов, однако с 
появлением в 1970-х годах модели С/К у них появились еще несколь¬ 
ко категорий покупателей — родители больших семейств и городские 
пижоны, любители блеснуть экзотической машиной. 




«...очень серьезный грузовичок» 



«Новое поколение Сбеѵгоіеі. серия С/Н, имеет более просторную и удобную кабину, отде¬ 
ланную с претензией на роскошь, и приятную приборную доску. Сплошные сиденья могут 
показаться кому-то устаревшими, но зато двигатель удивит своей мощностью. Новый авто¬ 
мобиль - это уже не рабочая лошадка, а настоящая легковая машина, причем обо 
рудованная отличным V образным 8 цилиндровым двига¬ 
телем, вырабатывающим ужасающий крутящий момент 
на низких оборотах. Иными словами, это автомобиль 
скоростной, способный обогнать самые современные 
модели. А если на него поставить еще и два глушителя , 
то реветь он будет как заправский гоночный монсгр. Ну 
и, разумеется, его можно использовать в качестве мини¬ 
груз овина». 


Салон автомобиля изящно отделан деталями, выполненными 
из алюминия. 


1 34 


Памятные даты 

1973 г, СМ запускает в произвол 
ство полноразмерные г рузовики, бо 
лее просторные и массивные, чем их 
предшественники. Среди них и уже 
знакомый ВІагег, спортивного типа, с 
измененным дизайном, и ЗиЬигЬап. 
Шасси и двигатели старые, взятые с 
прошлых моделей. 



На новые мини-грузовики уста¬ 
навливали двигатель 454 Ѵ8 от 
модели Согѵейе. 


1978 г. Незначительно изменя 
ется интерьер грузовика. 


1979 г. Все полноразмерные 
грузовики оборудуются каталитиче¬ 
ским нейтрализатором, для их работы 
требуется топливо, не содержащее 
свинец. Изменяются также капот и ра 
диаторная решетка. 



Совершенно новый полутонный 
СПеѵгоІеі. дебютировал 
в 1988 году. 


1981 г. На модели Сбеѵгоіеі 
С/К и СМС 5іегга стаЕіится новая 
радиаторная решетка с квадратными, 
глубоко посаженными фарами. Мало¬ 
габаритный V образный 8-цилиндро¬ 
вый двигатель оборудуется электрон 
ной системой зажигания. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Приведенный 


Передняя подвеска 
на внтои пружине 


Ведущий задний 
мост на рессорах 



Стальная рама лестничного типа 


в порядок 

В 1973 году СМ изменила дизай 
всех своих полноразмеі 
ных грузовиков, сдела 
их массивнее, длинне 
и просторнее. Правда 
внутри их осталос 
все по-старому - к 
зова крепились вс 
на той же прочно 
стальной раме лестничн 
го типа, привод был двухк 
лесный, передние подвеет 
ставились на витые пружины, 
ведущий задний мост крепит 
на рессорах. Правда, на маш 
нах с четырехколесным прив 
дом передний ведущий мо< 
Ѵ8 с большим блоком также устанавливался на рессорі 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Силач и ревун 




Двигателей на этот грузовик устана¬ 
вливалось множество, то есть у по¬ 
купателя имелся широкий выбор. 
Вазовым для них был рядный 6-ци¬ 
линдровый двигатель объемом в 
4050 см 3 , но многие предпочитали 
Ѵ-образный 8-цилиндровый двига¬ 
тель с объемом в 5600 см 3 . Владе¬ 
лец же этого грузовика пошел даль¬ 
ше и установил на нем оригиналь¬ 
ный двигатель 454 Ѵ8 1970 года от 
автомобиля Согѵейе. Измененные 
выпускные коллекторы и двойной 
глушитель способствуют тому, что 
мощность двигателя достигает 
425 л.с., а крутящий момент 675 Нм. 


Карбюратор ВосПезіег 
Оиайгаіе* 


Гидравлически 
толкатели клаланоі 
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Ыш - 


Усиленные шейки распред¬ 
вала и опорных подшипников 



Масляный поддон (карі 
большого объ* 



Вариант Зіерзісіе 

Из за маленького объема кузова этот автомобиль считал¬ 
ся не слишком функциональным. Сегодня двухтонный 
ЗІерзісІе стал популярным среди любителей переделывать 
автомобили. Благодаря своей жесткой конструкции и мощ¬ 
ному двигателю вариант Зіереісіе - идеальный автомобиль 
для поездок в городских условиях. 


Изо всех моделей С 
вариант Зіерзісіе - 
самый подходящий 
автомобиль для 
поездок по городу. 





























































































ікий, приземистый автомобиль выглядит 
ивление современно и при умелой модификации 
»т превратиться в очень выносливый и скоростной 
л со вполне комфортабельной кабиной. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель с большим блоком 

На модели СЮ ставились малогабаритные двигатели с объемом 
в 5600 см 3 , но владелец этого автомобиля установил на нем двигатель 
от модели СогѵеПе 1970 года, объемом в 6900 см \ С таким двигателем 

автомобиль способен проехать четверть мили за 15,8 секунд. 



Невысокий кузов модели Зіерзісіе 

Несмотря на то, что стиль Ріееівігіе был в то 
время весьма популярен, многие любители 
скоростных машин предпочитали купить 
невысокий кузов и большие задние крылья 

моделей Зіерзібе. 

Оригинальная радиаторная решетка 

Очень модно на модифицированный автомо 
биль модели поставить новую радиаторную ре 
шетку, в основном в мелкую, почти невидимую 
сетку, с длинными продольными полосами. 



Пониженная подвеска 



Любители модифицировать пикапы предпочитают также 
устанавливать на машинах пониженные подвески. На 
этом двухдверном пикапе СЮ передние питые пружины 
опущены на 10 см, а задние - на 8.5 см. 


Трансмиссия ТигЬоНусІгатаІіс 


‘•Свои» диски 


Поскольку мощный двигатель 454 Ѵ8 развивал 
невероятной величины крутящий момент, то и 
трансмиссия у него должна была быть соответст¬ 
вующая. На этом пикапе установлена трехскоро¬ 
стная автоматическая трансмиссия 

ТцгЬоНуОгатабс 400. 


Ни один настоящий автолюбитель не успокоится, 
пока не «обует» своего любимца в хорошие диски. 
Отдавая дань моде, владелец этого автомобиля 
одел на него диски из литого алюминия с пятью 
спицами и современные высокопрочные шины 

Сообуеаг Еа|*Іе ОТ. 



Два глушителя 


Угловатый дизайн 


Грузовики СНеѵгоІеІ и СМС выпуска 1973 года существенно 
отличались от своих предшественников 1967-1972 годов. 
Последние были очень громоздкими и слишком угловатыми. 
Правда, возможно именно из-за своего необычного дизайна 
машины имели такой успех, раз они с небольшими изменения 
ми дожили до наших дней. 


Первое, что делает любитель усовершенство¬ 
вать не только пикап, но и любой автомобиль 
городского типа, это ставит на него две 
выхлопные трубы во всю длину. Диаметр 
выхлопной трубы на этом автомобиле 
5 см, поэтому все выхлопные газы 
быстро уходят из двигателя. Нужно сказать, 

что ревут глушители отчаянно. 



Технические 





1974 СНеѵгоІе* 
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Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 
Клапанный механизм: Два клапана на ци- 
линдр, приводимые в действие гидравличе¬ 
скими толкателями 

Диаметр и ход поршня: 107,9 мм х 101,6 мм 
Объем двигателя: 6900 см 3 
Степень сжатия: 10.25:1 
Система питания: Четырех камерный кар 
Сюра юр ЧосЬезіег ОиасІга]еТ 
Максимальная мощность: 425 л.с. при 
6200 об/мин ІЦг 
Максимальный крутящий момент: 675 Нм 
при 3400 об/мин 
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Максимальная скорость: 195 км/ч 


Разгон 0-96 км/ч: 7,8 сек. 

р~: г< ,7 

ТРАНСМИССИЯ 


I . 
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Трехскоростная автоматическая 
СМ ТигЬоНусІгатаІіс 

" ЙМУ. 

: ІГ' 1 ,. 







КУЗОВ/ШАССИ 

Стальные кабина и кузов, установленные на 
раму лестничного типа > , ' щ 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


г!-™* 

щад'й д 1 піѵг і 
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Крышки клапанов, воздушный фильтр, 
радиаторные опоры и сам отсек для 
двигателя отделаны хромом. 





щШеШ, 

Владелец этого пикапа отделал кузов 
дубовыми досками. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


■ Ш\ 

■ Щ 
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Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
купирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычажная, неравной 
длины с витыми пружинами 
Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл- 
липтическими рессорами и телескопически 
ми амортизаторами 

Тормоза: Дисковые (передние колеса), ба¬ 
рабанные (задние колеса) 

Диски: ѴѴезІегп. выполнены из литого алю¬ 
миния. 8" х 15" (передние колеса). 10" х 15" 
(задние колеса) 


Шины: Сообуеаг Еа|!е, Р225/60 Р15 (перед- 
ние колеса), Р275/0 К15 (задние колеса) 









ГАБАРИТЫ 

Длина: 463 см 
Высота; 156 см 
Колея: 171 см (передние колеса), 173 см 


Ширина: 204 см 
Колесная база: 298 см 


• • 


(задние нолеса) 
Вес: 1618 кг 















































































































































США 1979 



Один из самых продаваемых автомобилей 1970-х годов, третье поколение 
Мопіе Сагіо, стало особенно популярно в последнее время среди обитателей 
престижных дорогостоящих районов. Некоторые из этих автомобилей 
превратились, благодаря стараниям или кошельку своих владельцев, 
в подлинные шедевры автомобильного искусства. 





■; . ' . . _ №. 




«„.машина для особо торжественных 
случаев» 


«Так скажет любой, когда увидит Сііеѵгоіеі Мопіе Сагіо. Прежде всего в салоне нет приборной 
доски в обычном понимании этого слова, там стоит шикарная, от¬ 
деланная велюром консоль с экраном. Нет также боково¬ 
го стекла и боковых стоек. Скоростные характеристики 
машины - средненькие, но основное достоинство машины 
- в ее внешнем виде. Вы только посмотрите, как прохожие 
выворачивают шеи. провожая взглядами Мопіе Сагіо. Что 
же касается рабочих характеристик машины, то она не 
едет, она словно танцует по улицам. Ничего не скажешь - в 
престижных, дорогостоящих районах сложилась своя авто 
мобильная культура, отличная от любых других мест». 

Роскошный салон автомобиля отделан велюром одного цвета, 
но четырех оттенков. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 



1973 г. Второе поколение авто¬ 
мобилей Мопіе Сагіо обретает новое 
шасси и кузов класса С. Изящный ав 
томобиль вызывает фурор, в первый 
же год выпускается и продается 
290 693 единицы. 



Модель Мопіе Сагіо имеет 
самый длинный капот из всех 
автомобилей СЬеѵгоІеі. 


1976 г. Мопіе Сагіо оказалась 

очень популярной моделью, поэтому 
дизайн ее остается практически неиз¬ 
менным, если не считать деталей - 
фар (они делаются сдвоенными) и де 
коративной части интерьера. Из спи 
ска опции исчезает 454 двигатель с 
большим блоком. 

1978 г. Продолжая традиции 

выпуска полноразмерных машин. СМ 
выпускает промежуточные и неболь 
шие автомобили, включая модели 
МаІіЬи и Мопіе Сагіо. 



1980 г. Дизайн автомобиля 

сильно меняется, особенно в носовой 
части, там. где расположены квадрат¬ 
ные фары. В 1981 году автомобиль 
становится еще изящнее. 



Конструкция - кузов устанавливается 
на раму 


Передняя двойная 


Жк ;Я 

рычажная подвеска 




Корпоративное куп 

Модель Мопіе Сагіо, выполненная 
базе шасси СМ класса С, на том 
самом, на котором ставились ку 

ва таких шедевров, к 
ОІсізтоЫІе Сиііаз 
Ропііас СгапсІ Р 
имела раздельн 
шасси и стальной куз' 
Независимая подвеска ста 
лась спереди, а сзади - ведущ 
задний мост на витых пружинах. Пер 
няя часть машины была снижена 

10 см, а задняя - на 8 1 


і 


& 




г г г: 


Ѵ8 с маленьким блоком 




СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 



Зтоё-гезігісіеа ѵ-об- 
разный 8-цилиндровый 
двигатель 

шш 


Гидравлические клапан 
ные толкатели 


ъШЩ - ,ѵ2' 







Двухкамі'і 

карбюр 




В 1979 году Америка как раз находи¬ 
лась в пучине нефтяного кризиса, поэ¬ 
тому на модель Мопіе Сагіо ставились 
либо двигатели производства Сбеѵгоіеі 
объемом в 3200 см 3 , либо Ѵ6 Вшск объ¬ 
емом в 3700 см 3 , либо Ѵ8 с маленьким 
блоком и объемом в 4900 см 3 . Послед¬ 
ний можно назвать недоношенным 350 
двигателем с укороченным ходом порш¬ 
ня. Мощность двигателя была неболь¬ 
шой, всего 120 л.с., поскольку устанав¬ 
ливалась и система рециркуляции вы¬ 
хлопных газов, и небольшие впускные 
коллекторы, да и карбюратор ставился 
слабый, двухкамерный. 



* 


Чуп иным распр- 
на пяти подши; 


Чугунные блок 
и головка цилиндров 




Многочисленное семейство 
Мопіе Сагіо 

Популярность автомобилей была огромной, потому и выпу¬ 
скались они в громадных количествах. С инженерной точ¬ 
ки зрения автомобили были несовершенными, механика 
на них ставилась самая примитивная и недорогая, поэтому 
сегодня любой может позволить себе купить такое авто. 


Мопіе Сагіо выпуі 
Х978-1980 годов 
самые популярны < 
машины среди 
обитателей дороги 
предместий. 
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гочныи район Лос-Анджелеса заселен публикой зажиточной 
іенно там встречаются самые дорогие автомобили, 
ничего удивительного в том, что и этот автомобиль Мопіе 
б 1979 года, мечта богатых американцев, обнаружен 
нно там. 


1979 СІіеѵгоІеі 
Мопіе СагКо 

.■ • ........ ѵ. 

ДВИГАТЕЛЬ 

...... 1 / . ■ .■ •' • • • . . 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 

Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана 

'-Шй V . • . *. • •* * * ** • *• 

на цилиндр 

Диаметр и ход поршня: 94,9 мм х 88,3 мм 

щрірдашіі 

Объем двигателя: 4900 см 

Степень сжатия: 8 6:1 

• - - • ;Ѵ- - ШІШІЩ • ' '■ ■ 

Система питания: Двухкамерный карбюра- 
тор Косбевіег кхѵ 

Максимальная мощность: 120 л.с. при 
3800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 324 Нм 

при 2400 об/мин 

Максимальная скорость: 190 км/ч 

Разгон 0*96 нм/ч: 9,4 сек. 

Щ 

ТРАНСМИССИЯ 

1 р< ‘хскороі : і пая авт ома гическая §М 2004-К 

А , А :<■ А 

Шгее-зреесІ 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельные стальная рама и двухдверный 

“V: • '■ ■ .- * .*• V ■ -. . 

кузов 

г ... г ѵДѵ.ѵ 4ч і -ѵ.чч 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


В конце 1970-х годов двигатели Ѵ6 и экономичные Ѵ8 стали нор¬ 
мой для многих американских машин. Не является исключением 
и этот автомобиль Мопіе СаПо, он оборудован V образным 
8-цилиндровым двигателем с объемом 5.0 литров 

и двухкамерным карбюратором. 


Раздельное шасси 


Такая технология сборки, конечно, старомодна, но 
она помогает уменьшить себестоимость машины, а 
заодно обеспечивает ей плавный ход за счет сни¬ 
жения вибрации - качество, согласитесь, немало¬ 
важное. Следует помнить, что продавалась машина 
людям, привыкшим к роскоши и неге, а не к поезд¬ 
кам на высоких скоростях по глухому бездорожью. 

к Модификация кузова 
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Незабываемый дизайн, выполненный в стиле 
барокко. - именно так ныілядитэта модель 
Мопіе Сагіо 1970 года выпуска. Правда, 
оригинальный стиль чу і ь изменен, на нем нет 
боковых стекол и стоек. 
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Измененная передняя часть 


Усовершенствованная передняя подвеска 


ІЗнешность, как известно, бывает обманчива, 
цоктрина как нельзя лучше подходит к данному 
імобилю - хотя носовая часть у него от модели 
1980 года, фактически это модель Мопіе Сагіо 
Ю79 года. Основной модификацией 1980 года 
стали квадратные фары и сместившиеся 
поворотники/габаритные огни. 




Настоящие ценители машин из небедных районов, 
как правило, снимали со своих любимцев заводские 
подвески и ставили другие, выполненные на заказ. 
На этом автомобиле вместо обычной подвески стоит 
8 дюймовый гидравлический насос, работающий от 

трех автомобильных аккумуляторов. 


На моделях Мопіе Сагіо выпуска 
1973*1977 годов, больших по размеру, 
чем их предшественники, сиденья могли 
поворачиваться. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
кулирующих шариках : . 

Передняя подвеска: Рычажная, неравной 
длины, с витыми пружинами, телескопиче¬ 
скими амортизаторами и стабилизатором 
поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мосте витыми 
Пружинами и телескопическими амортизато 
рами 

Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
барабанные (задние колеса) 

Диски: Оауіоп, со спицами, 7 й х 13" (перед¬ 
ние и задние колеса) 

Шины: Ргетіит ЗроПѵѵау, 5" х 13" 

ШШЮЩ 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 481 см 
Ширина: 202 см 

Высота: 130 см 
Колесная база: 274 см 
Колея: 164 см (передние колеса), 

166 см (задние колеса) 

* ' ”гЛ'* ' ѴЛѵ.Ѵ •/ ѵѴ?.~“т‘.'•‘Ѵ 

. • . • . .. . ѵ-.- гл- -г*.у;. . : 

Вес: 1260 кг 


Іиковато яркий цвет 


ем, і поважней деталью машины является 
цвет, странный и очень яркий. Наносился 
і после того, как кузову придавалась гру- 
«ч текстура. Затем кузов красился в обя- 
іельный желтый цвет, такой же, в какой 
И и нтся школьные автобусы. Доиолнитель 
■ чркость придавали пять оттенков жел 
ни цвета, желто-розового и золотисюго 
>чов. Результат, как видим, оказывается 
грясающим, если не сказать большего. 


Интерьер, больше предназначенный для отдыха 


Владелец машины оказался человеком безграничной фантазии, он умудрился 
сделать салон машины еще шикарнее, чем он был. Инструменты он просто 
выбросил, но консоль оставил, вмонтировав в нее телевизор. Обивку салона 

он также сменил на еще более красивую. 
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США 1990-1993 


СІіеѵгоІеІ 

В 1980-х годах, когда на первое место в автомобилях снова выходят 
скорость и рабочие характеристики, Америку неожиданно охватывает 
совершенно новая мода на мощные грузовики. И одним из первых 
стал функциональный пикап СНеѵгоІеі 454 55. 





«...колоссальный крутящий момент» 

«Модель 454 55 очень похоти на любой другой пикап серии С/К. Автомобиль идет мягче, чем его со 
братья других моделей, главным образом благодаря передним подвескам. Правда, поездка с полным 
кузовом, да еще по плохой дороге, способна огорчить самого флегматичного водите 
ля - машина сильно прыгает на ухабах, грозя перевер¬ 
нуться. Но зато на городских улицах этот пикап дасг сто 
очков вперед любому скоростному автомобилю - его 
мощный двигатель вырабатывает колоссальный крутящий 
момент, в результате чего даже груженая модель 454 55 
довольно легко набирает 190 км/ч и способна долго идти 
с такой скоростью ». 

Два очень удобных ковшеобразных сиденья делают салон 
пикапа похожим на спортивный. 
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Памятные даты 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


1988 г. Компания СІіеѵгоІеІ вы 

пускает популярную модель лолнораз- 
мерного пикапа с радикально изме¬ 
ненным дизайном. Стиль автомобиля 
безукоризненный, салон комфорта 
бельный, а жесткая рама обеспечила 
ет устойчивость, хорошую управляе¬ 
мость на любых скоростях. 



Кузов модели 5иЬигЬап выпол¬ 
нен из таких же металлических 
листов, что и вариант С1500. 


1989 г. Понимая, что потенци¬ 
ал рынка скоростных пикапов без¬ 
граничен. СІіеѵгоІеІ ставит на свой 
стандартный грузовик С1500 с корот 
ним кузовом мощнейший 454 двига¬ 
тель. 8 результате получается модель 
454 55, которая поступает в продажу в 

1990 году. Красилась она изначально 
только в черный цвет. 


На пикапы СІіеѵгоІеІ 2500 также 
устанавливались Ѵ-образные 
8-цилиндровые двигатели 
объемом в 6900 см 3 , но 
настроены они были хуже, 
чем на модели 55. 

1992 г. Дизайн модели 454 55 

меняется, но очень незначительно, 
зато расширяется цветовая гамма, 
в которую красятся автомобили. 
Появляются пикапы белого и даже 
красного цветов, 

1993 г. Пригвоздив основных 

своих конкурентов. СІіеѵгоІеІ снимает 
с производства модель 454 55. 





Ведущий задний 
мост 


Техничесш 
незатейливый 
но надежны і 
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ѵ, А 
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Раздельное шасси 
лестничного типа 


Независимая передняя подвес¬ 
ка на витой пружине 


■ -=■ 




















Ѵ8 с большим блоком 


Под плавными линиями кузоі 
находится прочное шасс 
рама лестничного тип 
Передние подвески і 
пикапе очень напомин 
ют те, что ставятся і 
обычных автомобилях і 
родского типа, состо і 
они из неравной длин 
рычагов и витых пружин, сза; 
стоит традиционный ведущі 
мост на рессорах. Для лучшей у 
равляемости создатели модели р 
шили немного модифицировать * 
переднюю подвеску, они снабди; 
ее пружиной с большим числом ви 
ков и заменили обычные амортиз 
торы другими, марки Віівіеіп. В р 
зультате управляемость машин 
значительно улучшилас 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Настоящий бел Ѵ-образ- 
ный с большим блоком 

Компания СІіеѵгоІеІ первой выпустила на 
рынок мощный скоростной грузовик, а 
чтобы у него не было достойных конкурен¬ 
тов, снабдила его самым большим своим 
двигателем. Точнее, двигатель на стан¬ 
дартной модели С/К, однотонном пикапе, 
стоит громадный, объемом в 6900 см 3 . 
Ход поршня достаточно длинный, то есть 
двигатель создавался для выработки 
большой мощности и немалого крутящего 
момента на малых оборотах. Иными сло¬ 
вами такой двигатель можно считать иде¬ 
альным в режиме нормальных поездок по 


городским улицам 





Система впрыска 
топлива 


Гилпайпическиі 

РлУ* 

клапанов 


Чугунный 

распредвал 




Степень сжатия 
8.54 







Коллекционная модель С/К 

Среди грузовиков серии С/К выпуска 1988-1998 годов 
самым популярным и ценным считается вариант 454 55. 

Он мощнее других, ускорение у него поистине феноменаль¬ 
ное, рулевое управление - очень хорошее, да и цвет 
впечатляющий. За хорошо сохранившийся экземпляр 
коллекционеры готовы выложить до $12 000. 


Среди автомобилей 
серии С/К лучшим 
по ходовым качеств, 
признан вариант 
454 55 выпуска 
1991 года. 
































































































Конструкция: Чугунные блок и головка 
.. „ _ 

Клапанный механизм: Два клапана 

' ’-.Ч ' ч -" Ж'-• -- Ѵ\ : ■ ^Ѵ\ѵА V-' Л Т.V : ■ Л :' ; ': • V •- -ѵѴ ѵ Ѵ'ѵ) 

на цилиндр, приводимые в действие одним 

’л -У- 1 ': г 

распредвалом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 107.9 мм х 101,6 мм 


ент: 546 Нм 


Двигатель-монстр 


Вершиной производства пика¬ 
пов компанией СИеѵгоІеі стало 
создание в начале 1990-х го¬ 
дов мощного грузовика, кото¬ 
рого сразу же прозвали «пуль¬ 
сом Америки". Оборудовался 
он одним из самых массивных 
двигателей, которые когда-ли¬ 
бо ставились на пикапы. Вели¬ 
чина его крутящего момента 
составляла 546 Нм. Другими 
словами, это был юродской 

монстр. 


Измененная выхлопная система 


В 1991 году компания 6М заменила вы¬ 
хлопную систему пикапа на настоящую 
двойную. В результате мощность двигателя 
возросла до 255 л,с., а крутящий момент - 
до 546 Нм. Сравните с прошлыми 
величинами, составлявшими 230 л.с. 

и 519 Нм соответственно. 
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Технические характ 
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1991 СНеѵгоІс 




-ТгѴ' 


Объем двигателя; 6900 см * 


Степень сжатия: 8,5:1 


, штщашяшш^тшу . а 

Система питания: Система инжекторного 


впрыска топлива 


Максимальная мощность: 255 л.с. при 
4000 об/мин 


ЩЯШШЙШЩя 

Максимальный крутящиі 


при 2400 об/мин 


Максимальная скорость: 190 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 7,2 сек. 

* •.ѴТѴ-.- '-.ѵ. 
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ТРАНСМИССИЯ 
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Трехскоростная .шюматическая СМ 700Я4 


КУЗОВ/ШАССИ 




пикап СЬеѵгоІеі 454 5$ 






шт. 


ш 






У-, 


..уѴ. 


ЖЖ 




-У'-.у5?.іУл--"Уг- 


■М 


а 

7 




»»шйшшс;тт:- 










ШШ 


Стальная рама лестничного типа, стальные 


кабина и кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Оригинальные вогнутые алюминиевые 


диски - только такие устанавливались на 

". -.УУ-• •••. 7 • 


• Уі.УѴ.уіу.У. ... 


__.-,'уД---.- = У.- _ . .... 

■ у.': ■ ■ чг : 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычаги неравной дли 
ны с витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором поперек 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл- 
липтическими рессорами, витыми пружина¬ 
ми и телескопическими амортизаторами 
Тормоза: Дисковые (передние колеса), ба 
рабанные (задние колеса) 

Диски: Выполнены из литого алюминия, 
15" диаметром 

Шины: Соосіуеаг ОТ г-4. Р225/60 ѴР15 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 470 см 

Ширина: 191 см 

Высота: 197 см 

Колесная база: 292 см 

Колея: 159 см (передние колеса), 

157 см (задние колеса) 

Вес: 1814 кг 


гически компания СІіеѵгоІеі не просто создала грузовик, отлича¬ 
емся высокими скоростными качествами и хорошими рабочими 
«ктеристиками, она еще и создала совершенно новый рынок ав- 
>билей. Выпустив модель 454 55, СНеѵгоІеі формально объявила 
>ей способности делать серийные мощные грузовики с хорошим 
[іостным потенциалом. 


Передние дисковые тормоза 

Уже в первой половине 1990-х годов на большинстве полноразмер¬ 
ных пикапов стояли передние дисковые тормоза. Не является 
исключением здесь и модель 33. хотя сзади у нее и сейчас стоят 
барабанные тормоза размером 24 см. Стандартной является 

антиблокировочная тормозная система. 


Обрубленная хвостовая часть 


Усовершенствованные 

подвески 


и пи требовали мощных гру¬ 
нт, способных преодолевать 
повороты и развивать выео 
и. на прямых автострадах, 
і издатели модели оборудо- 
■ "иершенствованными лод- 
іи I І.і 454 5еІ ставилась сис- 
і' і- ‘Сок 206. с более жестки- 
іиими пружинами и задними 
*• і ' 'рами, с амортизаторами 
і и мощным стабилизатором 
іой устойчивости впереди, в 
но чего существенно повы- 
иійчивость автомобиле 




Более жесткая рама 

Выпустив в 1983 году два 
крупных пикапа, инженеры 
компании СИеѵгоІеТ стали 
больше внимания обращать 
на шасси, упрочняя его 
составляющие и добавляя 
резиновые віулки для 
увеличения жесткости. 


В 1990 году инженеры объединили трехскоростную трансмиссию с диффе 
ренриалом с соотношением 3.73:1. В 1991 году появляется совершенно 
новая четырехскоростная трансмиссия 4І_80-Е. Фактически это была та же 
IН400. только напичканная электроникой и с усиленной дополнительном 
передачей. Кроме нее на модель 454 53 ставится также и другая 

трансмиссия, с шестеренками с соотношением 4,10:1. 


Плавный дизайн 

Плавные линии новой модели ознаменова¬ 
ли отход от угловатых грубых форм в дизай¬ 
не, присущих стилю прошлых грузовиков 
СПеѵгоІеі. До 1992 года модель существова 
ла только в ее ориі инальном. стандартном 
варианте. 
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США 1992-1994 


Спеѵгоіеі 

Три года подряд, в 1992, 1993 и 1994, легенда Национальных американских 
гонок Дэйл Эрнхардт участвовал в заездах на машине СНеѵгоІеі Ілітіпа 
и в последние два года выигрывал чемпионат. Правда, единственное, 
что связывало его машину с серийной, был внешний вид. 





«...мне стало страшно» 



«Именно так сназал Джефф Гэрдон, увидев несущийся автомобиль, за рулем которого 
сидел легендарный Дэйл Эрнхардт. Рев 650-сильного Ѵ-образного 8-цилиндрового 
двигателя заглушал все вокруг. Переключать скорости на машине очень легко, а 
руля она слушается просто великолепно. Удивитель¬ 
ная машина - массивная, мощная, скоростная и 
послушная одновременно. Подвеска ее чуть сме¬ 
щена, чтобы выдерживать бесконечные левые по¬ 
вороты. Кроме того, она же помогает и удерживать 
машину на краю гоночного кольца в случае, если 
начнет подводить рулевое управление». 


Дэйл Эрнхардт в кресле, с обоих сторон зажатый 
трубами. Комфорта, как видите, не очень много. 
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Памятные даты 

1993 г. После тягостного сезо¬ 
на 1992 года СИеѵгоІеі с удвоенной 
энергией берется за создание пикапа 
модели 1993 года. К началу сезона 
Дэйл уже лидирует в чемпионате. 
Десятое место в Атланте на гонках 
Нооіег 500, и он в шестой раз стано¬ 
вится победителем кубка Уинстона. 



В1995 году Эрнхардт участвует 

8 в гонках уже на модели 

Сбеѵгоіеі Мопіе Сагіо. 

' 


1994 г. Великий Эрнхардт по 
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прозвищу “Устрашитель» собирается в 
седьмой раз стать чемпионом гонок. 
Он добивается своего, хотя выигрыва 
ет четыре заезда, снова проигрывая 
один заезд гонщику на модели Оауіопа 
500. Однако год он заканчивает, обог- 
ав Марка Мартина на машине 
ІтипсІегЬігсі. 


8ш 
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Эрнхардт участвовал в заездах 
на модели Штіпа. 

1995 г. Звездный час модели 
Іипііпа и одновременно окончание ее 
карьеры. Компания Сітеѵгоіеі создает 
экспериментальный вариант автомо¬ 
биля городского типа на базе кузова 
от нового Мопіе Сагіо. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Во МНОГОМ 

измененный 

Все автомобили - участники Наци 
ональных американских гонок ус¬ 
танавливались на массив¬ 
ном раздельном труб 
чатом шасси. Если на 
серийных машинах 
І-итіпа сзади ста¬ 
вились независи¬ 
мые подвески, то 
на машине - участ¬ 
нице чемпионата 
танавливался ведущий 
мост (этого требовали пра- 


Ш. 




Трубчатое стальное 
шасси 


тй 


Стандартный профиль Елш 




вила проведения 

ные маятниковые вилки тянущего 

■ ■ 

типа и панар-штанга. 


Алюминиевые 

, ; тГ-": 

головки цилиндров 


Четырехка' 

мерный 

карбюратор 



Гоночный Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


ВОЙ АГРЕГАТ 
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и гордое 
гоно 



В модели используется перера 
тайный вариант малогабаритн 
двигателя Сііеѵгоіеі Ѵ8, но отл 
но настроенный, мощность 
650 л,с. В двигателе устанон 
коленвал из кованой стали, ш 
ны в нем мощнее, а повышен 
степень сжатия требует топл и 
октановым числом 108. Узел 
вратно-поступательного двиі 
ния сбалансирован, а вмеск 
тых чугунных головок ЦИЛИНДі 
используются алюминиеі і 
Для безопасности на та 
двигателях стоят ограничит 

мощно- 




Сііеѵгоіеі выбирает и выигрывает 

Компания долго думала, какую машину ей представить для 
участия в гонках МА8САВ. В конце концов, выбор пал на 
модель Цлпіпа. Автомобиль имел прекрасные аэродина¬ 
мические характеристики, что всех устраивало, так как 
все остальное, кроме кузова, в машине - участнице гонок 
менять разрешалось. 


Никакой другой ал 
биль производства 
Сбеѵгоіеі не подход 
для участия в гон к, 
ЫА8САЯ лучше, чем 
модель Гит іпа. 
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колько лет назад термин «серииныи автомо- 
ь» означал, что машина - участница гонок 
шилась на треке прямо из автосалона, пройдя 
«имальные изменения. Сегодня под термином 
>ийный» понимается, что единственное, что 
шине есть серийного, это кузов. 


Материал для лобового стекла - 
_ лексан 

Даже самое прочное ламинированное лобовое 
к стекло может треснуть во время гонок, 

* поэтому лобовые стекла для машин дела 

ются из специального материала, 
который называется лексан. 


Технические характера 

1993 СНеѵгоІе* 


Носовая часть выполнена 
_ из кевла ра 

Чтобы выдержать требуемый 
вес машины в 1400 кг, панели 
передней части кузова изготав¬ 
ливаются из кевлара. 


_ Ѵ-образныи 8-цилиндр овый двигатель 

На машине установлен настроенный вариант мало¬ 
габаритного двигателя СНеѵгоІеГ Ѵ8 мощностью в 680 л.с. На 
греке скорости превышают 320 км/ч. Для безопасности на 

двигатель устанавливается ограничитель, 
специальная пластина, помещенная между карбюратором 
и впускным коллектором, Пластина ограничивает доступ 
N. горючего в двигатель и тем снижает его мощность, 

лк заставляя фактически водителя демонстрировать 

Ж умение, а не потенциал двигателя автомобиля. 


Различные шины 


На передних колесах гоночных машин 
ставятся разные шины. Шина на правом 
колесе слегка тяжелее, что позволяет лег¬ 
че удерживать машину на треке 

с левым поворотом. 


Проверка формы кузова 

Перед каждым заездом все маши 
ны проверяются техническими 
экспертами на соответствие ее 
формы заявленной модели и типу 
кузова. Для этого существуют спе¬ 
циальные чехлы, которые одева¬ 
ются на маги ины. 


ІІНОСДІ^' 


хскоростная трансмиссия 


_ Трубчатые шасси 

Поскольку к участию а гонках МЗСАП допус¬ 
каются «серийные» машины весом не менее 
1400 кг, шасси их должно состоять из мас¬ 
сивных конструкций, преимущественно из 
бесшовных стальных труб, иногда не круглой. 

а прямоугольной формы. 


\ гонки проходят на предель- 
'■ртой скорости, единственное 
і онщик переключает пере¬ 
учла он заезжает менять 
■ < гоночные машины оборуду- 
інйческой трансмиссией. 


Специальная крышка бака гоночного ти 
па позволяет заполнять бак горючим во 

время кратковременных остановок для 

нВ 1 ІИ я 

замены колес. 


Заднее крыло 


пмстию в чемпионате ЫАЗСАВ допускались ав 
«опили с декоративными деталями, например с 
(ними спойлерами. Угол наклона спойлера, по 
і «• «иного на фотографии, составляет 35°. но его 
можно изменить, если просто согнуть спойлер. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках Е®/ ■ 

Передняя подвеска: Регулируемая двойная 
рычажная с витыми пружинами и стабилиза¬ 
тором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мост с маятни¬ 
ковыми вилками тянущего типа, витыми пру¬ 
жинами и панар штангой 
Тормоза: Вентилируемые дисковые (перед¬ 
ние и задние колеса) 

Диски: Стальные дисковые марки Вазьей. 

9" х 15" 
у х 1 Э 

Шины: Оообуеаг Еа$е$, 15" диаметром 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 502 см 

Ширина: 180 см 
ъ Высота: 135 см 

■ Колесная база: 279 см 

і' 

В Колея: 150 см (передние колеса), 

ШГ - л-т і 

147 см (задние колеса) - 
Вес: 1300 кг 


ІЖОСАІ 
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США 1934-1937 



Самой революционной и авантюрной по форме и по содержанию американ' 
ской машиной 1930-х годов стала модель СІігувІег АігТІоѵѵ, напичканная на тот 
момент самой передовой механикой, с кузовом удивительных аэродинами¬ 
ческих качеств. Правда, и цена ее оказалась соответствующей, слишком 
даже революционной для массового потребителя. 



«...этот автомобиль придает чувство 
уверенности» 



«Рядный 8 цилиндровый двигатель начинает набирать обороты 
сразу же, как вы нажимаете педаль газа. Автомобиль мо¬ 
жет легко мчаться со скоростью 130 км/ч, но лучше ехать 
помедленнее, откинувшись на спинку удобного кресла, со 
скоростью не более 110 км/ч. Автомобиль охотно слушает¬ 
ся руля, демонстрируя прекрасные ходовые качества в го¬ 
родских условиях. Водительское сиденье расположено вы¬ 
соко, что придает вам чувство уверенности. Вы удивитесь, 
но гидравлические тормоза автомобиля работают очень хо 
рошо, как и глобоидная рулевая передача с роликом». 


Передние нераздельные сиденья автомобиля вполне комфорт¬ 
ны; обратите внимание на оригинальную приборную доску. 
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Памятные даты 

1934 г. На протестированный в 

аэродинамической грубе кузов модели 
АігТІоѵѵ устанавливается рядный 8-ци 
линдровый двигатель, и автомобиль 
запускается в производство в четырех 
вариантах, с разной колесной базой 
и типом кузова. Выпускается три 
модельных ряда Зіапсіаіті ІтрегіаІ 
и ІтрегіаІ Сизіот, В первый же год 
автомобиль устанавливает несколько 
рекордов и завоевывает первое 
место в конкурсе на самый элегантный 
автомобиль, проводившемся 
в Монте-Карло. 



На все варианты модели 
Сбгузіег АігПоѵѵ ставился рядный 
8-цилиндровый двигатель. 

Іг 1935 г. Отвергнут двигатель с 

объемом в 4800 см 3 . Знаменитая ра- 







диаторная решетка «водопад- замене¬ 
на новой, модели «небоскреб». 



Компания Сбгузіег предлагала 
своим покупателям и более 
скромную модель, Аігзігеаш. 



1936 г. Линии задней части ав 

томобиля смягчены за счет оборудова¬ 
ния в ней встроенного баі ажника. Те¬ 
перь на автомобиль ставится только 
один двигатель, объемом в 5200 см \ 


1937 г. Последний год выпуска 

автомобиля. Производство сокращено 
до двух моделей, продается всего 
4600 единиц. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



\ Автомобиль модели АігТІоѵѵ удив; 

ет не только формой кузов 
\ но и техническим оснащен 
\ ем. Методика сборки е 

I была взята из авиастр< 

ния ’ поскол ьку так пр* 
ность сочеталасі 
у уменьшением ве 
-стальная клеть с ряд 
балок и соединений оби 
валась панелями кузова. Отчасти т 
кая технология напоминает соврем* 
ную «безопасную ячейку». Все автомоі 
ли оборудовались стабилизатором поі 
речной устойчивости спереди, здесь 
ставились и более длинные и мягкі 
пружины. АігТІоѵѵ имел гидравличесн 
тормоза, тогда как все остальные май 
ны того времени оборудовались си* і 

мой тросов или 1 


ГидравлОТШШ 
барабанные тормоза 
на всех колесах 


Рядный 8-цилиндровый двигатель из чугуна 

V:. ' 


ІіГЕІТе. 


ОВОИ АГРЕГАТ 


двигэтѳль 

На модели АІгТІом ставились несколько 
вариантов рядного 8-цилиндрового двига 
теля. В первый год производства автомо¬ 
билей на них устанавливались двигатели 
различного объема - 4800-, 5200- и 
6200 см 3 , но через год от 298 двигателя 
компания отказалась, а 384 двигатель 
был разработан только в 1935 году. 
Автомобили АігТІоѵѵв, продававшиеся 
с маркой Ле Зоіо, оборудовались 
не 8-цилиндровыми рядными двигателя- 
ми. а рядными 6-цилиндровыми. 


Встроенный 
воздушный фильтр 


Два 

карбюрэтоі 


іагІІНі СТ I 

кпрдаі 


Чугунный 

коленвал 


Чугунные блок 
и головка цилиндров 


Яр 

№ [I 

1 

V .. 


_ ІЯглГ 



'у 


Задний привод 



Рама из стальных труб 


свое 














Ш - ТЖ 


Модель ІтрегіаІ 1934 года 

Самый стильный из всех автомобилей модельного ряда 
АігТІоѵѵ, импозантный вариант ІтрегіаІ Сизіот с длинной 
колесной базой в 366 см, отличается великолепной аэро¬ 
динамикой. Лучшей из всех признана модель 1934 года, с 
классической радиаторной решеткой «водопад» 
и скошенной задней частью. 


Автомобили АігТІоѵ 
Сизіот ІтрегіаІ вы 
на 1934 года сегод 
пользуются бешен 
успехом у коллек¬ 
ционеров. 
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дель АігЛоѵ создавалась и представляла собой 
юнстрацию будущих возможностей автомобиле- 
>ения, но как часто случается в жизни, те, на кого 
была рассчитана, к подобной демонстрации 
іались глухи. А многие потенциальные 
упатели вообще смотрели на автомобиль 
йне скептически. 


Рядный 8-цилиндровый 


Рядный 8 цилиндровый двигатель вырабатывает неплохую мощность и 
крутящий момент. Кроме того, двигатель расположен непосредственно 
над передней осью, в результате чего капот можно делать не очень 

длинным, а, следовательно, салон - более просторным. 



Смелая форма носовой части 


Носовая часть модели 1934 года имеет 
очень красивую радиаторную решетку 
«водопад», словно заостренный ветром 
значок и бампер, собранный из трех 
частей. Выпуклые, прикрытые сверху 
и снизу фары автомобиля похожи 
на глаза кузнечика, это особенно 
заметно на последних моделях. 


I 



Сплошные лобовые стекла - 

впервые в мире 




Хотя на большинстве вариантов мо¬ 
дели Аіг^Іоѵѵ, как и на этом автомоби¬ 
ле, с іавились разделенные лобовые 
стекла, на более поздних вариантах 
ІпірегіаІ ставились новые лобовые 
стекла, сплошные изогнутые. 


• ршенствованная трансмиссия 


Авиационная технология 


гели автомобиля выбрали для него трехскорост- 
іническую коробку передач как наименее шум 
и да на скорости свыше 70 км/ч водитель снимал 
и--дали газа, автоматически включалась повыша- 
иі редача. 


Метод сборки создатели автомобиля позаимст¬ 
вовали из авиастроения. Кузов устанавливался 
на стальных балках и соединениях, то есть точно 
так же. как сейчас собирают самолеты. 



Н 

р 


■н, протестированным 
^динамической трубе 

и моделью, кузов которой тестиро 
і и і іродинамической трубе, стала 
Именно благодаря аэродинами¬ 
ка ктеристикам кузова-купе 
л пыпуска 1934 года смогло 
ііііься знаменитую 
»цую милю» 
иль Солт-Флэте 

іоСТЬЮ 

км/ч. 


Шина стойкая к проколам 

К 1936 году на все автомо¬ 
били модели АігГіоѵуз стави¬ 
лись новые шины Ше^иагсі 
со специальными высоко¬ 
прочными камерами, внутри 
которых находилась еще од¬ 
на камера, так называемая 
«плавающая». 



Технические характеристики: 

1934 СИгуаІег 
АііТІоѵѵ Зесіап 




ДВИГАТЕЛЬ 




Тип: Рядный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головка 
Клапанный механизм: Два нижних клапана 


ш 



. : . ■ :• 


Диаметр и ход поршня: 82.5 мм х 114,3 мм 

V ■ з -- 

1ШІГ5ТЙЛЛ 1 ЛОПА ли*- 1 


№ 1 . 
г'ІѴг-а.-і 




Объем двигателя: _ 

А Й -ѵ 

Степень сжатия: Нет данных 


. ••.•••• • • • • ' : 


Ч. . ; -у. 

Г" " 


' 

__ 


Система питания: Два карбюратора 

ШШ 

Максимальная мощность: 122 л.с. г 

ШШШ 

3400 об/мин 



хнкі аш 
‘ ' 




ШШ _. . 





Максимальный крутящий момент: 

данных 

Максимальная 


Разгон 0-96 км/ч: 19.5 сек. 

; ■ ѵ. шшш ті 


ТРАНСМИССИЯ 

Трехекоростнэя механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальное балочное шасси и двухдверный 
стальной кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




Плавный изогнутый кузов модели АігТІоѵѵ, 
созданный Оливером Кларком,для 
1930-х годов является уникальным. 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Червячно-роликовое 
Передняя подвеска: Не раз резной мост на 
рессорах и амортизаторах 
Задняя подвеска: Жесткий мост на рессо¬ 
рах и амортизаторах 

Тормоза: Барабанные (передние и зад¬ 
ние нолеса) 

Диски: Стальные. 16" диаметром 
Шины: С перекрестными слоями, 

16" диаметром 

ГАБАРИТЫ: 

Длина: 596 см Ширина: 197 см 
Высота: 175 см Колесная база: 370 см 
Колея: 160 см (передние колеса), 155 см 
(задние колеса) 


143 






























































































































США 1946-1948 



Впервые название СІігуэІег Тоѵѵп & Соипігу появилось на универсале 
с частично деревянным кузовом в 1941 году, но вскоре исчезло и появилось 
вновь только после Второй мировой войны. Теперь под этой маркой выпуска¬ 
лись несколько первоклассных вариантов машин — седан, автомобиль 
с открытым верхом и купе. Все они был выполнены на базе шасси от модели 
Меѵѵ Ѵогкег. Самым элегантным из всех был послевоенный автомобиль 
с открытым верхом. 



«... непередаваемое 
ощущение» 



«В этот автомобиль вложен громадный труд. Двери его закрываются плотно, словно при¬ 
клеиваются, громадный руль внушает уважение и придает уверенности. Приятно видеть, 
с какой завистью смотрят на вас те, кого вы обгоняете. Судя 
по нераздельным мягким сиденьям модель Тоѵѵп & Соипігу 
предназначена для длительных поездок, но машина вовсе не 
тащится в хвосте у других, мощности у нее достаточно, чтобы 
очень прилично разогнаться. Ехать в ней мягко и комфортно, 
в общем, ощущение от поездки непередаваемое», 


Салон модели Тоѵѵп & Соипігу отделан не без роскоши. К примеру, 
в этом автомобиле имеются даже прикуриватель и часы. 
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Памятные даты 

1941 г. Под руководством Дэй¬ 
ва Уоллеса на базе шасси от модели 
ѴѴіпсІзог создана модель Тоѵѵп & 

Соипігу, первый универсал семейства 
Сіігузіег. вмещавший от 6 до 9 человек. 
В первый год выпускается 997 автомо¬ 
билей. 






В1946-1948 годах единствен¬ 
ными конкурентами автомоби¬ 
лей Сбгувіег были РогсІ и 
Мегсигу. На фотографии показа 
на модель Мегсигу 5 роПвтап. 


1942 г. Модель Тоѵѵп & Соипігу 

переименовывается в ѴѴіпгізог. но в 
феврале этого же года производство 
останавливается - началась Вторая 
мировая война. 




1950 год стал последним в жиз¬ 
ни модельного ряда. На фотогра¬ 
фии показан вариант автомоби¬ 
ля с открытым верхом Тоѵѵп & 

Соипігу. 

Щш* " 

1946 г. Возобновляется произ¬ 
водство модели. Теперь Тоѵѵп & 
Соипігу из одной модели универсала 
превращается в серию автомобилей - 
выпускается седан Вгои§ііат. купе и 
автомобиль с открытым верхом. 


заЗВЗз 



мш 







1947 г. Выпускаются только се¬ 



дан и автомобиль с открытым верхом 
Толп & Соипігу, 





На запущенные в производство в 1946 году 
автомобили модели Тоѵѵп & Соипігу стави¬ 
лись два двигателя - рядный 6-цилиндро¬ 
вый и рядный 8-цилиндровый. Впервые 
8-цилиндровые двигатели стали использо¬ 
ваться СІігузІег в 1931 году, объем их соста¬ 
влял от 3800 до 6200 см\ а мощность - от 
82 до 125 л.с. Однако к 1947 году на маши¬ 
ны устанавливался уже только один тип 
двигателя - рядный 8-цилиндровый с объе¬ 
мом в 5200 см 3 . Инжиниринг двигателя к 
тому времени стал более современным, но 
и степень сжатия в 6,7:1, и коленвал с пя¬ 
тью главными подшипниками продержа¬ 
лись до 1951 года. 
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Главное 


Раздельная стальная рама 


Надежный 8-цклнкд 
ровый двигатель 
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Независимая 
передняя 
подвесна 




Барабанные тормоза 
на все* колесах 
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безопасное 7 

СЬгувІег предполагал запустит 
производство новый авто' 
биль в 1942 году. Метал.' 
ческий кузов был і 
вым, механика же 
тавалась стар< 
Однако произв 
ство прервала В 
рая мировая войі 
В 1947 году автомобі. 
Тоѵѵп & Соипігу устанавлиі 
лись на двух различных баз 
Шасси было стальным, раздельны 
с независимой передней подв 
кой и жестким мостом сзади. Сі 
реди стояли витые пружины, с 
ди - полуэллиптические рессоі 
Тормоза были барабанными 

всех колес. 


Классический 8 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Проверенный 8-и цилиндровый 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



Наполовину деревянный, 
красивый и очень редкий 

Модели Толп & Соипігу, особенно автомобили с открытым 
верхом, давно перешли в разряд коллекционных. Собира¬ 
лись они не вручную, позтому были чуть хуже, но произ¬ 
водство их было очень ограничено. 


На все автомобили с 
крытым верхом марь 
Т&С устанавливалисі 
рядные 8-цилиндров^ 
двигатели. 
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Полуавтоматическая 

трансмиссия 

Для автомобилей модели 
Тоѵѵп & Соипігу стандартной 
была трансмиссия производ¬ 
ства СГігузІег, Коробка имела 
всего две передачи, поэтому 
скорость набиралась очень 

медленно. 


Дерево и так выглядело превосходно, но создатели маши¬ 
ны использовали еще и различные его породы. Двери, чет¬ 
верть-панели и рама багажника выполнялись из белого 


звание Тоѵѵп & Соипігу ( англ . - город и деревня) дал 
дели Бойертон, собственно ее создатель. Поглядев 
го, что он сделал, Бойертон усмехнулся и произнес: 
ереди машина выглядит городской, но сзади - 
іевня-деревней». Шутка оказалась удачной 
рилипчивой, модель так и назвали. 


Структурированное дерево 


Только рядный и только 8-цилиндровый 


Автомобили модели производства 1946-1948 
годов оборудовались почтенным двигателем 
производства СГігузІег. рядным 8-цилиндровым, 
объемом в 5200 см . Оборудованный двумя 
карбюраторами ВаІІ апсі ВаІІ, он вырабатывал 


ясеня, а вставки - из самого настоящего красного дерева, 
завозилось которое из Гондураса. В 1947 году вставки 
делались из менее дорогостоящей породы. 






Н| 



" ч ™ 


■■ ѵ-Х/;: 

* { 4 

• V ЪМі.у.у-* 

... ••**■„*» 


/ ■ ■■ • 

Г "■■■■ 

г •'-< V > <г. $ «• * • * * * . 

у- ::;., ,.;,,: . 






... V 




іфи. да-,? 






Длинная колесная база 


В 1947 году модель Тоѵѵп & Соипігу выпускалась в 
двух вариантах - как седан и на к автомобиль с от¬ 
крытым верхом. Седаны, на которых устававлива 
лись рядные 6-цилиндровые двигатели, имели колес 
ную базу в 308 см, а автомобили с открытым верхом, 
которые оборудовались рядными 8 цилиндровыми 
двигателями, имели колесную базу в 323 см. 
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США 1955 


СНіузІег 

Модель СИгуеІег ЗОО считается, и не только в Штатах, одним из первых 
американских скоростных автомобилей. Вместе с тем автомобиль известен 
не только своей мощью, но и изяществом дизайна. Иными словами, это был 
роскошный полноразмерный спортивный автомобиль. 





«...невероятно мощный 
автомобиль» 



«Невероятной мощности двигатель Неті объемом в 5600 см 3 обеспечивает авто¬ 
мобилю отличные ходовые характеристики, конечно по стандартам 
1950-х годов. Автомобиль весом в 1650 кг до скорости в 
96 км/ч он разгоняет менее чем за 9 секунд. Автомобиль 
может длительное время легко идти со скоростью в 190 
км/ч. Несмотря на свои внушительные размеры модель С 
300 отличается высокой устойчивостью на любой скоро 
сти. и даже на поворотах вы чувствуете себя в нем намно¬ 
го увереннее, чем в любом другом автомобиле, его совре¬ 
меннике. Вне всяких сомнений, автомобиль по праву за¬ 
служил статус легенды». 

Спидометр с максимальной скоростью в 240 км/ч - стандарт 
ная деталь автомобиля С 300. 
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Памятные рты 

1951 г. СМгузІег демонстрирует 

свой новый серийный двигатель Неті. 
Ѵ-образный 8-цилиндровый с верхним 
расположением клапанов, с объемом 
в 5600 см 3 . Хотя компания довольно 
поздно заявляет о себе, как о произ¬ 
водителе гоночных двигателей такого 
типа, созданный ею агрегат быстро 
завоевывает положительную репута¬ 
цию - он отличается высокой мощно¬ 
стью. надежностью и отличной конст¬ 
рукцией. 










1958 год стал последним, когда 
двигатели марки Негпі устанав¬ 
ливались в автомобили СРгузІег. 
На фотографии показана 
модель Ое Зоіо Асіѵепіигег. 


ИИ 





1955 г. СЬгузІег устанавливает 

на двухдверную модель купе \А/іпсІаог 
хорошо настроенный двигатель Неті 
в|§ мощностью в 300 л.с.. высокопрочную 
подвеску, а носовую часть украшает 
радиаторной решеткой с модели 
ІтрегіаІ. В результате получается мощ¬ 
ная, скоростная модель С 300. 





Последний из могикан, вариант 
300 0 1961 года выпуска, с 
длинными « крыльями»на багаж¬ 
нике, из модельного ряда 300 . 



1956 г. Автомобиль прибавля¬ 
ет мощности (340 л.с.). длинные кры¬ 
лья - отличительная деталь второго 
поколения серии 300 В. которая, пере¬ 
хватив эстафету у своих предшествен¬ 
ников. достигла своего расцвета е об¬ 
разе угловатого, похожего на коробку, 
варианта 3001.1965 года выпуска. 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Стальная рама с раздель¬ 
ным куэоаом 


Высокопрочные пружины 
к амортизаторы 


Усиленные барабанные 
тормоза на всех колесах 

в й ■ МВФ;; етіі' я ш 1 


Фактор ѴѴ/пс/зо 

Автомобиль С 300, выполненный на 6 
зе двухдверного купе ѴѴіпбзог с же< 
ким верхом, в техническом плане 
конструкции узлов имел много обще 
с моделями Иеѵѵ Ѵогкег и Ітрегі 

включая двухконтурн\ 
тормозную систему, Д 
С 300 стандартная сі 
тема подвески ѴѴіпРзо 
с независимой передне 
подвеской на витых п| 
жинах и задним ведущим м< 
том на полуэллиптических рессор* 
была усовершенствована за с* 
применения более жестких пруж 
и современных амортизатор* 
В результате С 300 стал самы 
хорошо управляемым на тот мом< 
полноразмерным автомобиле 


Ѵ-образный 8-цияиндровый двигатель Неті 
(с полусферической камерой сгорания ( 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Наследие Неті 


Запустив в 1951 году в производство свой 
новый Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
с верхним расположением клапанов, Сбгузіег 
сразу же получил серьезное преимущество. 
Новый двигатель объемом в 5300 см 3 с чу¬ 
гунным блоком имел полусферическую каме¬ 
ру сгорания. В 1955 году инженеры компа¬ 
нии установили настроенный вариант этого 
двигателя на двухдверный автомобиль 
Мілбзог с жестким верхом и назвали 
получившийся вариант моделью 300. 

Этот двигатель имел гораздо большие 
клапана, распредвал с большим подъемом 
и более высокую степень сжатия. Как 
следствие, каждый кубический дюйм 
двигателя давал мощность в 1 л.с. 
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Г оомадная мощь за умеренную цену 

В гонках за наращивание мощности С 300 бесспорно лидиро¬ 
вал. Это был самый быстрый в 1955 году американский авто¬ 
мобиль, и хотя стоил он по тем временам деньги просто беше¬ 
ные, $4110, многие считали цену, в отношении к его мощно¬ 
сти, вполне даже приемлемой. 


На оригинально и 
дели С 300 не бь 
удлиненных фон, 
и внешних зерна 
это уже инициал 
нынешнего влад 
ца автомобиля 























































































нь С 300, первая американская серийная машина 
і ателем, мощность которого превышала 300 л.с., 
і.ілась не только высокими скоростными характеристиками 
« іяществом стиля. Она уверенно доминировала на нацио- 
■мх американских гонках ЫА5САК, где выиграла 37 заездов 
лом сидели разные гонщики, в том числе такие знаменито- 
іак Бак Бейкер и Тим Флок. 


(двигатель 

Ві 

фШитфщгл*■ л* ■■ .ѵ, . ". ■„ ■ V, 

Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдрДприводимые в действие одним рас- 
пред валом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 96,7 мм х 92,2 мм 
Объем двигателя: 5360 см 3 
Степень сжатия: 8,5:1 
Система питания: Два четырехкамерных 
карбюратора Сайег с | 

Максимальная мощность: 300 л,с. при 
5200 об/мин 

' С. л. г : г .'|| ѵ 

Максимальный крутящий момент: 465 Ні\ 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8.9 сек.' ) 

ТРАНСМИССИЯ 

Двухскоростная автоматическая РоѵѵегРІИе 

КУЗОВ/ШАССИ 

.... лV ' ѵ; . 

Стальная рама и стальной двухдверный ку- 

___ Л-Ш ЙШШІй®-';:,,. 

ЗОВ 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ штж 




Более жесткая подвеска 


На модель С 300 устанавливалась более жест¬ 
кая подвеска. Ее передние пружины имели же 
сткость в 2 раза большую, чем пружины, уста¬ 
навливаемые на автомобили №ѵѵ Уогкег. Так¬ 
же были усилены задние пружины. Их жест¬ 
кость была увеличена на 60% по сравнению 
с моделью ГЧеѵѵ Уогкег. 


Только автоматика 


Монолитные подъемники 


Все автомобили модели С 300 обо 
рудовались двухскоростной авто 
матической трансмиссией 
Роѵѵегрііте, правда, некоторые экс¬ 
перты сходятся во мнении, что был 
выпущен один автомобиль (его 
номер 1206) с трехскоростной 
трансмиссией. 


нідели С 300 инженеры компании Сбгузіег за¬ 
кипи гидравлические толкатели монолитными, 
польку при количестве оборотов в минуту рав- 
1 І200, в результате генерируемого тепла, гид- 
і.іи лические толкатели, расширяясь, поднимая 
клапана, могут повредить двигатель. 


Передаточное число главной передачи 


Стандартное число главное передачи для 
модели С 300 составляло 3,54:1. но можно 
было установить и систему с другим 
передаточным отношением. 


Выступающий переключатель - деталь, 
характерная только для модели С-300 
выпуска 1955 года. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ . 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир* 
купирующих шариках 

Передняя подвесна: Рычаги с витыми пру-1 у 

■ 

жинами и телескопическими амортизатора- 

•• ,'ѵн-.‘- ѵ лѵ ; • . 

ми 

;. .V ■ '/ • Ѵ- : • . 

Задняя подвеска: Ведущий мостеполуэл- 

г *'•.'■ ’ : лѴ :я- ѵ ' 

лилтическими многолистовыми рессорами и 
телескопическими амортизаторами 
Тормоза: Барабанные (передние и задние 

ШМ Ш '■ ШШ Ш 

колеса) 

■. . . - - . 

Диски: Спицованные, 15" х 5" 

Шины: боосіуеаг Зирег СизНіоп Ыуіоп 

ЗресіаІ, шестислойные. с белыми бока- ШШ 

* ми Я ПО" ѵ 1 Я" 

ШИЗІЯІ 

Длина: 553 см 
Ширина: 200 см 

Высота: 152 ш 

^ Колесная база: 320 ем 

4 Ы 

, , Колея: 153 см (передние колеса). 

151 см (задние колеса) 

Вес: 1602 кг 


Уникальные диски 


I Іокупателям модели СПгузІег С 300 предла- 
і. ілось установить на автомобиле два типа 
ш нов - стандартные, стальные с колпаками 
ІиірегіаІ, и с хромированными колпаками и 
і ■ спицами, спроектированными специаль- 
пс і для машин серии 300 компанией - Моіог 

ѴѴбееІ. Стоили такие диски $617. 
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США 1957 


СІігу$Іег 

Компания СІігузіег выпускала автомобили с буквенными обозначениями, начи¬ 
ная с 300 В и заканчивая 300 I.. Одним из лучших в этой плеяде был стильный 
автомобиль 300 С, способный благодаря отлично настроенному Ѵ-образному 
8-цилиндровому двигателю с полусферической камерой сгорания, объемом 
в 6350 см 3 , развивать невероятную по тем временам скорость в 238 км/ч. 





«...классный автомобиль» 


«Двигатель на модели 300 С настолько мощный, что компании при¬ 
шлось установить дроссельную заслонку ступенчатого действия. То есть 
для того, чтобы все восемь камер карбюратора начали подавать горю¬ 
чее, педалью газа следует работать осторожно. Медленно нажмите на 
педаль до отказа, и массивный 300 С. плавно тронув¬ 
шись с места, всего за 8,3 секунды разовьет скорость в 
96 км/ч. Прямое усиление рулевого управления и жест¬ 
кие пружины означают, что вам придется сильно попо¬ 
теть, чтобы удержать автомобиль на дороге. Но главное 
здесь не в недостатках рулевого управления, главное - 
класс самого автомобиля». 

Автомобили серии 300 С выпуска 1950-х годов выглядят внут¬ 
ри так же замечательно, как и снаружи. 
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1955 г. Выпущен первый авто¬ 
мобиль серии 300, вариант С 300. 

ѵ | : г\ѵ *•” ■ •'' • ■ ■ 

фактически представлявший собой мо 
дифицированный СІігузіег Ыеѵѵ Ѵогкег. 
оборудованный Ѵ-образным 8-цилинд¬ 
ровым двигателем мощностью в 
300 л.с., и тогда же выигрывает нацио 
нальный автомобильный чемпионат 
ЫА5САР среди серийных автомобилей. 






Первый автомобиль СПгузІег 
300 появился в 1955 году. 


1956 г. Следующей моделью 
СІігузіег с буквенным обозначением 
становится 300 В с яркими «крыльями- 
нн капоте, оборудованный грансмисси 
ей ТощиеНКе. Мощность двигателя 
увеличивается до 340 л.с. 



Вариант 300 Р выпуска 1960 го¬ 
да, еще сохранивший большие 
крылья-плавники. 



1957 г. Выпущен вариант 300 С, 

более красивый, чем предыдущий 
300 В, оборудованный еще более мощ¬ 
ным (375 л.с.) двигателем, с опцион¬ 
ным Ѵ8 мощностью в 390 л.с. 




1959 г. Поворотный момент в 

истории автомобилей с буквенными 
обозначениями - двигатель с полусфе¬ 
рической камерой сгорания на вари¬ 


ант 300 Е больше не устанавливается. 
Выпуск серии заканчивается в 1965 
году вариантом ЗООіоѵ/. 





ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 









Торсион 






Конструкции - кузов 
устанавливается на раму 


' ШЖ 

У' ;ѵ.Щ- :■ Щй 
,7. іѴЛа 


• у , ѵ. г,г 
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Торсионная передняя 
подвеска 










барабанные 
тормоза на веек 
колесах 


V-образным 8-цилиндронын двигатель с полусферической камерой сгорания 


Как и на всех моделях СІігузіег выпу< 
1957 года, на автомобилях серии 300С с 
яли торсионные подвески, а не на ви: 
пружинах, как раньше. Такие подве< 
жестче, чем на модели СІігузіег N 

Ѵогкег, и обеспечива 
лучшую управл 
мость автомобил' 
Соответствеі 
жестче, чем на д 
гих автомобиі 
СІігузіег меныш 
размера, стали и з. 
ние полуэллиптичес» 
рессоры. Амортизаторы ставил» 
свои, марки ОгіТІоѵѵ, производс 
СІігузіег. Усилитель рулевого упра» 
ния способствовал тому, что от уп* 
до упора руль совершал только 
оборота. Тормоза ставились бара( 

ные на все коле 



СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 

-ЭЙѵ- .. 


іі- 

Ф 


Оригинальный 
двигатель с полусфе¬ 
рической камерой 
сгорания 

В 1957 году СІігузіег увеличивает мощ¬ 
ность своего чугунного V образного 8- 
цилиндрового двигателя с полусфери¬ 
ческой камерой сгорания за счет уве¬ 
личения диаметра цилиндра и шлифов¬ 
ки впускного тру бон рол од а. что дало 
увеличение общего объема двигателя 
до 6350 см 3 . Двигатель оборудовался 
двумя четырехкамерными карбюрато¬ 
рами. Внутри ставились механические 
толкатели клапанов и распредвал с из¬ 
мененными фазами газораспределе- 



Меканичі 
ТОЛК< т 


Два четырехкамерных 
карбюратора 


Чугунные блок 
и гшіовкз 


Литой чуг ѵ 
коленвал 


ния, чем в стандартном двигателе. 




Автомобиль с открытым верхом 

Серию 300 С дополнял и автомобиль с открытым верхом, 
первый из машин с буквенным обозначением. Стоил он на¬ 
много больше, чем стандартная модель с жестким верхом. 
Складной верх у него убирался и устанавливался при помо¬ 
щи гидравлического привода, правда очень медленно. 


Автомобиль с открі 
верхом модели ЗОі 
первый во всей 
серии 300. 





























































































м< ‘-кто из специалистов по дизайну утвер- 
ет, что ни один автомобиль, продававший- 
« н США в 1957 году, не сравнится с тогдаш¬ 
не моделью 300 С, созданной Вирджилом 
»• іером. И, действительно, автомобиль оша¬ 
рашивает и своим внешним видом, и своими 
і” >чими характеристиками. Это был один 
.. * іучших послевоенных СІігувІег. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель Неті 

Г - - —* ■-— ■ 



Торсионные подвески 


Барабанные тормоза 

Даже а 1957 году дисковые 
гормоза были большой ред¬ 
костью, поэтому нет ничего 
удивительного в том. что 
модель 300 С оснащена ба¬ 
рабанными тормозами на 
всех колесах. Они очень 
крупные, 14 дюймов диа¬ 
метром (как и сами колеса), 
и обеспечивают отличное 
торможение. 




Х-Х • 


Первый Ѵ-образный 3-цилиндровый двигатель Рігероѵѵег 
с полусферической камерой сгорания, созданный компанией 
СПгувІег еще в 1951 году, имел объем 5300 см ' и мощность 
180 л.с. В результате множества модификаций к 1957 году 

этот двигатель имел мощность 375 л.с. 


•■л 


Трансмиссия ТогдиеРІііе 

Н.і самые первые автомобили с буквенными обозначениями 
ставилась двухскоростная автоматическая трансмиссия 
производства Сбгузіег. но модель 300 С оборудовалась уже 
чш'-нной трехскоростной марки ТогдиеРІіІе, также автоматиче¬ 
ской. Управлялась она с помощью кнопок, расположенных 

на левой стороне приборной панели. 


Воздуховоды для 
охлаждения тормозов 

Поскольку автомобиль имел 
большой вес и скорость разви¬ 
вал значительную, его создате¬ 
ли установили под передними 
фарами воздуховоды для на¬ 
правления воздуха на тормоза. 


Модель 300 С ознаменовала пере¬ 
ход Сіи ѵьіег от старых подвесок, на 
витых пружинах, к торсионным. 
Штаніи располагались подлинема 
шины и соединялись с нижними рьі 
чагами. Подобная система подве 
сок сохранялась на машинах 
СІігузіег в течение ряда лет, даже на 
таких поздних и мощных автомоби 
лях, как ОосІ^е СИаг^ег и РІутоиІН 

ЗирѳгЫгсІ. 




•Крылья» на задней части автомобиля 




мшря на то. что тенденция к созданию «крыльев» на 
чідней части машин в компании СИгубіег не поощря- 
<' ь в 1.957 году она выпустила несколько таких «кры 
иных» моделей. Самыми яркими они были на модели 
(Юс. созданной лично главой отдела дизайна. Нужно 
■ пь. что это были самые крупные «крылья» из всех, 
которые стояли на других американских машинах. 



















































































































































































































США 1961 


СИіузІег 

Одним из основных примеров «буквенной династии» автомобилей СНгувІег 
является вариант 300 С выпуска 1961 года, машина на тот момент 
суперскоростная и роскошная. Она и сегодня очень популярна среди 
автомобильных энтузиастов всего мира. 
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«...надежный рокот 
двигателя» 



«Если чуть повернуть переднее сиденье, то в салон автомобиля можно 
воити без труда. Только сидя за рулем понимаешь, почему немногие 
машины могут сравниться с вариантом 300 С, Запустите 
его Ѵ-образный 8‘Цилиндровый двигатель объемом в 
6690 см 1 и вслушайтесь в его надежный мерный рокот. 

Уникальная кнопочная трансмиссия ТогдиеПИе без труда 
справляется с крутящим моментом. Несмотря на свои вну¬ 
шительные размерь/, автомобиль легко проходит связку 
крутых поворотов, во многом благодаря прекрасно отрегу 
лированным подвескам». 

Замечательно выполненный интерьер с удобными 
ковшеобразными сиденьями очаровывает потенциальных 
покупателей. 



1959 г. На модели 300 Е вместо 
дорогостоящего двигателя с полусфе- 

X •.•; Ѵ\'. : . л ГТ. у -лЩѵ;. \.Л/Ш/Ц/ЩП 


Ведущий задний моет 
Оапа с передаточным 

отношением 3.23:1 

г 


особенности тор/ > 

вой мар і 

——-7 с 1960 года 8се 

Ч мобили С мщ іи 

-и ^ СМгузІег имели и« < у 

ШЬ щий кузов, на риМ 

Щ)і моделей такая км 

^ рукция лереш/і 

следующий год. Автомо* 
серии 300 С также нес в сеп 
рактерную для СЬгузІег деі. 
торсионную переднюю подю 
дополненную ведущим задним 
том на рессорах. На серии 
стоял задний мост марки Оапа 
редаточным отношением 3. * 

Стандартными оставались бар 
ные тормоза на всех кол 


Конструкция - несущий кузов 


и 

.-±.УпЪ 


обычный двигатель объемом в 
6690 см ■ с клиновидной камерой его 
рання. Благодаря его мощности в 
375 л.с. автомобиль становится 


выпускавшихся в 

. ■ „■. - «г- ■ • ѵ ;■' . ■ ■ ; ■■;-с-т а= .?у 


-Ѵ.л'лЪг*, 


ч. ... 


Передняя подвеска 
на торсионах 




венным обозначением , модель 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 6690 см 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


1960 г. Вылущенная в этом га¬ 
ду модель 300 Р имела несущий ку¬ 
зов. сильно измененный дизайн и 


На все автомобили серии 300 С ставился гро¬ 
мадный и мощный двигатель Ѵ8 объемом в 
6690 см 3 . Фактически это был увеличенный 
вариант двигателя с объемом в 6200 см 3 . 
1959 года, более дешевый в изготовлении и 
более практичный. Он представлял собой от¬ 
личную альтернативу двигателю с полусфери¬ 
ческой камерой сгорания, который изначаль¬ 
но устанавливался на серию. Двигатель вы¬ 
рабатывал колоссальный крутящий момент 
(660 Нм), в результате чего 300 С необычай¬ 
но быстро разгонялся от 0 до 96 км/ч. Поверх 
громадного блока располагался впускной 
коллектор крестообразной формы, очень не¬ 
обычной, но оказавшейся весьма эффектив¬ 
ной, а на краях его устанавливался четырех¬ 
камерный карбюратор СаіТег. 


техническую часть, вызванную в не- 

.-V- 

малой степени установкой на машине 


трансмиссии РопІ-а-Моиззоп фран¬ 
цузского производства или автомати¬ 
ческой ТогциеГІі1:е. На автомобиле как 


Ѵ8 мощностью в 400 л.с., мечта энту 
зиаста. 




яется автомо- 
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кается вариант 
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вятся колеса и шины, что улучшает 
внешний вид автомобиля - исчезают 

• ѵ^'Ѵ: • 

Щ :■■ ■ . ;• ' ' Ц Д.т' . , ‘У 

пустоты ѵ крыльев. Создатели отказы 


миссии как опции, но цена автомоби 


300 О, очень стилі 
автомобиль, но о(> 
ющий сомнительн 
рабочими харакп- 
стиками. Таких бы 
выпущено всего 
337 единиц. 


Верх разный - и жесткий, и мягкий 

Автомобили модели 300 0, вне всякого сомнения, самые 
изящные и вместе с тем самые мощные для своего време¬ 
ни, и сейчас высоко ценятся. Выпускались они в двух вари¬ 
антах - с жестким и мягким верхом. Тогда большей популяр¬ 
ностью пользовался автомобиль с жестким верхом, сейчас 
коллекционеры выше ценят автомобиль с открытым верхом. 


исчезают «крылья 


на багажнике. 
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стоянное совершенствование, увеличение объема и 
•щности двигателя с впускным коллектором крестооб 
ной формы привело к тому, что автомобиль СНгу&Іег 
) 6 стал легендой городских магистралей. И в то же 
>мя, глядя на его элегантный дизайн, никто бы не 
іазал, что эта изящная, внешне даже хрупкая машина 
собна развивать головокружительную скорость. 


■ 61 СИгузІег 300 С 

^ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие толкателями 
Диаметр и ход поршня: 104,5 мм х 95,2 мм 
Объем двигателя: 6690 см 3 
Степень сжатия: 10,0:1 
Система питания: Два четырехкамерных 
карбюратора СагТег с впускным коллектором 
крестообразной: формы 
Максимальная мощность: 375 л.с. при 
5000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 668 Нм 
при 2800 об/мин ЩН 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 нм/ч: 8,4 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая 

ТогдиеРІіІе 727 

КУЗОВ/ШАССИ 

Двухдверный несущий кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Массивный Ѵ8 


Благодаря впускному коллектору крестообразной формы, созданному груп¬ 
пой конструкторов во главе с главным инженером фирмы СЙгузІег, 
Робертом М. Роджером, автомобили марки СЙгузІег считались 
самыми скоростными. Хотя для модели 300 С Ѵ-образный 8-цилиндровый 
, двигатель мощностью в 375 л.с. был стандартным, покупатели имели 
І^к возможность установить еще более мощный (400 л.с.) 413 двигатель. 


Большие колеса и шины 


Впервые с 1,956 і ода на серии 300 появились 
15 дюймовые колеса, которые не только де¬ 
лали посадку авюмобиля выше, но и имели 
лучшую сцепляемость с дорогой. В результате 
повысилась устойчивость и управляемость 
автомобиля. 






Трансмиссия марки ТогциеРІіІе 


Надежная автоматическая трансмиссия ТогдиеРІІТе производства СІггузІег 
управлялась при помощи кнопок, расположенных на приборной панели. 
В качестве опции предлагалась также трехскоростная механическая 

трансмиссия, но заказывали ее очень немногие. 


Поворачивающиеся кресла - характер¬ 
ная деталь всех самых шикарных автомо¬ 
билей СКгузІег 

1961 год стал пос- 
'[ ; 1 1 іііі ледним в сущест- 
ѵі| і;| ІІ (I вовании ярких 

■І І РІІН длинных «крыль- 

ев» на автомоби- 
лях серии 300. 


Усиленная подвеска 


На модель 300 С ставились более жесткие 
подвески, чем на другие модели СЙгузІег, 
в результате чего массивный автомобиль 
весом в 1720 кг шел удивительно мягко 
и плавно на любых скоростях. 


нцныи дизайн 


і. и 11 300 О стал последним в списке 
і,іс>і шлей с буквенным обозначени- 
, чшим из всего, что создал Вирджил 
к>р и своего рода финалом эпохи, 
ш крылья» на багажнике кое-где 
шлькали, но времена уже меня- 
і іі іянлялись новые тенденции. От 
шита 300 Н, выпустить который 
шолагалось в 1962 году, компания 
тись. Наступала новая эра 
юбилей. 


Щедрый список дополнительного оборудования 


Популярные опции 


В доказательство того, что вариант 300 С в списке ком¬ 
пании является лучшим, к нему прилагался длинный спи 
сок опционного оборудования, включая усилитель руля, 
подушки безопасности, вмонтированные в приборную 
доску, влагостойкое зажигание, тахометр и даже подло¬ 
котники на передние и задние сиденья. 


Помимо стандартного оборудования, которое 
во многом превосходило аналогичное, установ 
ленное на машинах других компаний, СЙгузІег 
предлагал и широкий выбор опций, куда входи 
ли кондиционер, зеркала с электрическим 

приводом и радио Мизіс МазТег. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычаги неравной дли ¬ 
ны с продольными торсионами и гелескопи 
ческими амортизаторами 
і Задняя подвеска: Ведущий мост с полу¬ 
эллиптическими рессорами и телескопиче 
скими амортизаторами 
Тормоза: Барабанные (передние и задние 
колеса} 

к Диски: Стальные, 15" диаметром 
Шины: 51ие Зігеак* 8,00'" х 15" 


;’*У 




ГАБАРИТЫ 
Длина: 558 см 
Ширина: 201 см 
Высота: 141 см 
Колесная база: 320 см 
Колея: 155 см (передние и задние 

- - Ѵ-ѵ-.й •• - • '. : Л-Н 

Вес: 1720 КГ 
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США 1963 



Модель ТигЬіпе 1963 года была экспериментальной, ее получили только 
45 семей, проживающих в самых разных частях Соединенных Штатов, согла 
сившихся участвовать в трехмесячной программе испытании автомобиля. 
Потенциал у автомобиля имелся, но из-за постоянно возникающих в нем 
проблем от серийного выпуска его создателям пришлось отказаться. 



«...оставляет за собой 
тепловое пятно» 



Красивый интерьер, цвет его соответствует цвету кузова. 


«Вы поворачиваете ключ зажигания и тут же слышите не рокот, а легкий 
свист. Вы удивленно смотрите на тахометр, и глаза у вас округляются - 
он показывает, что число оборотов уже составляет 
20 000 об/мин. Воздух из выхлопных труб идет очень го¬ 
рячий. поэтому машина оставляет за собой нечто вроде 
теплового пятна. Несмотря на большой вес автомобиль 
легко разгоняется, хотя между нажатием педали и набо¬ 
ром скорости есть некоторая задержка, вызывающая 
странное ощущение. А в остальном это тот же детройтский 
седан 1960- х годов, неплохой формы, с красивым интерье¬ 
ром , выполненным в той же цветовой гамме, что и кузов». 
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1955 г. На серийную модель 

шШ РіутоиіЬ Веіѵесіеге в качестве экспе- 

Жй;;; ■ ? 1 

римента устанавливается газовая тур¬ 
бина. •‘ѴЙ“ 



Обычную серийную модель 
Ідпсоіп СопііпепіаІ 1963 года и 
модель ТигЬіпе создавал один и 
тот же дизайнер. 

1963 г. СЬгузІег решает провес 

ти рекламную кампанию нового авто- 
мобиля - выпускаются 45 машин и 
раздаются бесплатно 45 семьям для 
тестирования. 

1964 г. Один газотурбинный 
автомобиль отправляется в путеше 
ствие по миру, делается это с целью 
привлечь к нему внимание и прове¬ 
рить реакцию потенциальных покупа- 




тел ей. 

^ ^ і ; Шг 

ЯШ 




: .Ѵ' 



'-1 - последняя 
попытка склонить потенциаль¬ 
ных покупателей в пользу ма¬ 
шин, работающих на альтерна¬ 
тивном топливе. 


1977 г. В течение 1960-1970-х 
годов СРгузІег проводил эксперимен¬ 
ты с газотурбинными моделями, вер¬ 
шиной которых стало создание седь¬ 
мого поколения модели Оосі^е Азреп. 





Гэ зовая турбина 

СЬгувіег не был пионером в реализации 
идеи создания газотурбинного двигате¬ 
ля, но созданный компанией двигатель 
был лучшим. Безпоршневой газотурбин¬ 
ный двигатель имеет значительные пре¬ 
имущества перед обычным: он работает 
на любом типе горючего (от дизтоплива 
и керосина до авиационного бензина 
включительно), он способен развивать 
сумасшедшее количество оборотов в 
минуту (до 44 600) и работает при этом 
практически бесшумно, крутящий мо¬ 
мент у него неизмеримо выше, чем у лю¬ 
бого другого двигателя. Правда, его не¬ 
достатки перевешивают его достоинст¬ 
ва. Дело в том, что мощность газотур¬ 
бинного двигателя весьма слабая и со¬ 
ставляет всего 130 л.с. Кроме того, дви¬ 
гатель очень громоздкий, но что еще ху¬ 
же - он неэкономичный. 

11 V, 4 .7 " Жгі'.Ѵ • ‘ііі I 






шя 


Ведущий задний 
мост 


Рулевое управление 
с усилителем 






Барабанные тормоза 
на всех колесах 


----V 


Передняя подвеска 
на витой пружине 
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На вид - вполне обычні 

автомоби 

Модель С Ьгузіег ТигЬіпе создавав 

точно так же, как и лк> 
другая. Это означ 
что, как и на др 
детройтских вар 
тах, на ней стояла м> 
висимая передняя под 
ка на витой пружине и веду 
задний мост на рессоре. Несм< 
на значи гельный вес автомоби 
они оснащались барабанными тормо 
на всех колесах, правда с усилите 
Стандартным для них было и рул* 
управление с усилителем. Коробка пер* 
ставилась тоже обычная, трехскорог і 

автоматиче< 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 
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Музейный экспонат 

Эксперимент, проводимый компанией СЬгузІег со своим 
автомобилем ТигЬіпе, закончился печально - 46 из 55 ма¬ 
шин пришлось попросту разбить, чтобы не платить за них 
импортные пошлины (они собирались в Италии}. Оставшие¬ 
ся 9 машин раскупили музеи и частные коллекционеры. 


Высокий класс при 
щего СПгузІегди эаі 
особенно хорошо 
виден, если смотр• 
на автомобиль сб о 
и чуть сзади. 























































































































я 1963 года автомобиль с газотурбинным двигателем, 
эсобным набирать ошеломляющие обороты, считался футури- 
ческим. Смелый эксперимент, поставленный СНгуеІег со своей 
делью ТигЬіпе, как ни странно, во многих аспектах оказался 
элне успешным - он подтолкнул другие автомобильные 
ѵіпании на создание концептуально новых машин. 


1963 СНгу5Іег ТигЬіпе 

1 ДВИГАТЕЛЬ 

ЩШшЩЖ'Щ I» 

15 Тип: Газотурбин ньій 

^Конструкция: Центрифужный воздушный 
компрессор с турбиной переменной мощно- 

рШйТ'І; й |;|; 5 І ?/д;; ; "^|' ? 5// у ;'Ы| 

Клапанный механизм: Мощностная турби¬ 
на, работающая от компрессорной турбины 

Диаметр и ход поршня: Мет данных 
Объем двигателя: Нет данных 
Степень сжатия: Не г данных 
Система питания: Нет данных 
Максимальная мощность: 130 л.с. при 
44 600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 573 Нм 
Максимальная скорость: 185 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 10 г 0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

' : ! ' ; 51 •" ѵ, : л 4 '■ '■ % 

Стальная рама со стальным двухдверным ку- 
зовом седан 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Турбинный двигатель 


Газотурбинный двигатель располагался под капотом, ближе к 
центральной части автомобиля. Он был способен развивать 
44 600 об/мин, мощность его, как и крутящий момент, во 
всем диапазоне оборотов были значительными. Работал 
двигатель практически на любом виде топлива, 

но расходовал его безжалостно. 




Температурные датчики 


Для того чтобы водитель знал, какова 
температура на первичной турбине, 
устанавливался специальный турбин 
ный датчик. 




Форма задней части повторяет идею 
Флэш Гордона. 

* _ х Выхлопные 

Т' МЗІ :Т; 

газы выходи- . и 
ли из глушите- Ц 
ля, располо- 
женного, как $; 
и в других Щ1 
автомобилях, 

. || под днише мрД 

--- —- 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Верхние и нижние ры¬ 
чаги, витые пружины и амортизаторы 

Задняя подвеска; Ведущий мост с рессора- 

■ _ „ „ ■ тшшш 

ми и амортизаторами 

Тормоза: Барабанные (передние и зад¬ 
ние колеса) 

Диски: Стальные. 14" диаметром 
Шины: 7.50" х 14" 


Оранжевый окрас 


Все автомобили 55 модели создавались 
практически по одной и той же специфика 
ции. Единой для всех была краска кузова 
- оранжевый металлик, и отделка кузова 
оранжевого цвета кожей. На многих, но 
далеко не на всех, крыша отделывалась 
черным винилом. 


> соавторстве с моделью Рогсі 
НоіікІегЫгс] 


Особый стиль автомобиля ТигЬіпе 


шв автомобиля ТигЬіпе, напоминае¬ 
мо но форме сигару, был создан Элву- 
' і Инглом, автором модели Рогсі 

. ІегЬігсІ 1961 года. Можно заметить 

■ м-'жду этими двумя моделями много 
лщч о. 


Помимо этого автомобиля в Детройте создавалось 
немало и других газотурбинных машин, общей зада¬ 
чей которых было привлечение к себе внимания пуб 
лики. Дизайн всех их имел много общего, особенно в 
хвостовой части. Наиболее яркой деталью были силь¬ 
но выступающие задние фонари. Принадлежность к 
газотурбинным автомобилям определялась, помимо 
оригинальных задних фонарей, особыми колпаками 
на колесах, отсутствием бампера спереди и корпусом 

фар. напоминающим турбину. 
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ГАБАРИТЫ 

Длина: 512 см 
Ширина: 185 см 
Высота: 135 см 
Колесная база: 279 см 

Колея: 149 см (передни 
144 см (задние колеса} 
Вес: 1560 кг 
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США 1993-настоящее время 


СИгузІег 

Решив извлечь прибыль из великого наследия марки Зеер СНгузІег начина¬ 
ет в 1993 году производство внедорожника СгапсІ СНегокее. Это надежный 
шикарный многоцелевой автомобиль, сочетавший в себе функции универ¬ 
сала и ходовые качества спортивной машины. 








тшт$ 




«...спортивный внедорожник» 

■■Автомобиль Сгапсі СЬегокее. оборудованный мощным Ѵ-образным 8-цилиндровым 
двигателем, способен с полной нагрузкой развивать скорость спортивной машины . 



Его основная положительная характеристика состоит в том, что он не грозит пере¬ 
вернуться на крутых поворотах, как остальные внедорожники. На прямой Грассе он 
также ведет себя прекрасно, даже на плохом дорожном покрытии. 

Тщательно продуманная система полного привода делает 
не только возможной. но даже и комфортной поездку 
практически по любой местности. По степени роскоши и 
укомплектованности салон автомобиля может поспорить 
с любой самой шикарной машиной». 


Салон ОгапР СЬегойее отделан роскошно - полный набор 
инструментов на изящно выполненной приборной доске , 
положение сидений регулируется электромотором, 
климат-контроль. 
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92 Г. Боб Лутц (ВоЬ Іиіг), руково¬ 
дитель компании СПгузІег. демонстри¬ 
рует новый автомобиль - он выкаты¬ 
вает на нем из ворот завода и проез¬ 
жает по улицам Детройта. Его цель - 
здание, где проходит Детройтское ав¬ 
тошоу. 









Автомобиль Ѵі/гап^іег - один из 
самых первых и самых любимых 
джипов , особенно поклонника¬ 
ми автомобильного традициона¬ 
лизма. 






Только витые пружины 


Мощный двигатель Ѵ8 
производства 


Полностью стальной 
кузов 


По конструкці 

ОН ПОХ( 

на обычні 
автомоби 

Кузов джипа Си 
Сііегокее ставите 
раму ІІпіітате произ 
ства СНгувІег. И то и 
гое выполняется преі 
щестѳенно из стали. По 
ска марки ОиасІга-СоіІ со 
ит из пяти ведущих передних и за; 
осей, оборудованных по об 
концам стабилизаторами п< 
речной устойчивости. Станд 
ными являются газовые ам< 
заторы низкого давлсі 


. II : !' : І.Ѵ'І" - 


Двигатель Ѵ8 объемом в 5,9 литра 


1994 г. Начинается производ¬ 
ство автомобиля в Европе, на заводе 


СНгузіег в австрийском городке Грац. 

1996 г. Выпущен миллионный 

автомобиль Сгапсі СНегокее. 



Начиная с 1994 года ОгапР 
Сііегокее неизменно держит 
первое место по продажам. 


1997 г. Компания знакомит по 

тенциальных покупателей с новым ва¬ 
риантом автомобиля, Сгапсі СНегокее 
5.9 Ытйей, оборудованном более мас¬ 
сивным Ѵ-образным 8-цилиндровым 
двигателем с объемом в 5900 см 3 . 



СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Двигатель устрашающей 
мощности 

Если автомобиль Сгапб СЬегокее оборудует¬ 
ся 6-цилиндровыми и малогабаритными Ѵ-об- 
разными 8-цилиндровыми двигателями, то 
на вариант Ытііесі IX ставится более мощ- 
ный и массивный Ѵ8 с объемом в 5900 см 3 , 
впервые появившийся в 1960-х годах. Мощ¬ 
ность двигателя, устанавливаемого на мо¬ 
дель Іітііесі. составляет 237 л.с., а крутящий 
момент достигает громадной величины 
в 465 Нм. Массивный вариант двигателя 
позволяет автомобилю Сгапсі Сііегокее 
итііѳб ЦС развивать максимальную ско¬ 
рость с прицепом весом до 2,5 тонны. 


Один раси|, 

Верхнее расположение / 




Модель Пт Не б ОС 

Запущенная в производство в сентябре 1997 года модель 
5,9 итііесі и по сей день является флагманом направле¬ 
ния компании. Это самый быстрый джип, когда-либо про¬ 
дававшийся на рынке, обладающий качествами отличного 
внедорожника и интерьером, способным поспорить 
с любой шикарной машиной. 


Простая форма 
кузова - часть 
популярности 
Сгапд СЬегокее. 































































































родословном древе краислеровских джипов модель 
гувіег Іеер 5,9 ЫтііесІ занимает почетное верхнее 
сто, поскольку сочетает в себе скоростные 
іактеристики спортивного автомобиля с роскошью 
Лузина и ходовыми качествами внедорожника. 


Четырехколесный 
привод ()иасІга-Тгас 


Технические характеристики 

1998 Іеер 
ОгапсІ СНегокее 


В системе полного привода 
автомобиля используется ме- 
жосеаой дифференциал с 
* вязкой муфтой, который 
обеспечивает равномерное 
распределение крутящего 
момента между передними 
и задними осями на любом 
дорожном покрытии. 




Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровыый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 

•. ■; л* ’ ’ V ѵ,-': Г-! 

Клапанный механизм: Два верхних клапана 


Массивный Ѵ8 двигатель 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель объемом в 
5900 см 3 работает мягко, ровно и развивает гро¬ 
мадный крутящий момент. Стабильная работа дви¬ 
гателя обеспечивается тщательно отлаженной сис¬ 
темой впрыска топлива и конструкцией двигателя. 

выполненного полностью из чугуна. 


Диаметр и 




Степень сжатия: 8.7: 
Система питания: 8г 
Максимальная мощі 
4050 об/мин 
Максимальный крут 
при 3050 об/мин 
Максимальная скорость 
Разгон 0-96 км/ч: 8,2 се 

ТРАНСМИССИЯ 


' ШШЬ 


йУііЙ 


Аэродинамический дизайн 


В сравнении с друг ими сов 
ременными автомобилями. 

С* = 0,45. Однако джип Сгапгі 
СИегокее считается одной 
из самой аэродинамичной 
машиной спортивною типа, 
когда-либо появлявшейся 
на автомобильном рынке, н 
немалой степени блаі одаря 
форме и наклону лобового 
стекла и довольно низкой 
линии крыши. 
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ИЯИМШИП 


КУЗОВ/ШАССИ 






стальной раме 






Встроенная полка для багажника 


Полка для багажника позволяет дополнитель 
но загрузить машину. Основной багажник на 

ходится внутри 


Массивный Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель с объемом в 5900 см 3 обеспе- 


Крутой угол наклона капота 


стные характеристики 


Поскольку выступ передней части небольшой, капот 
автомобиля имеет очень крутой угол наклона. Поэтому 
при подъеме на возвышенность угол наклона автомо- 
биля составляет 37°. а при спуске - 30°. 


і ■'< 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Усиленное, с циркули- 

1 • гЛ ’г-': 

рующим шариком 

Передняя подвеска: Ведущий мост на ви¬ 
тых пружинах с маятниковой вилкой, амор¬ 
тизаторами и стабилизатором поперечной 

-. •• -л. •••V" ..'Л:-- ш .V- 

устойчивости 

Л „ ... 

Задняя подвеска: Ведущий задний мост на 
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№ 


амортизаторами и стабилизатором Ролереч 
ной устойчивости 

Тормоза: Вентилируемые диски (передние 
и задние колеса), с антиблокировоч- 

•. 'л, I, ' м ■ 

^ нои системой 

=|Ж Диски: Выполнены из сплава. 16" 

ЗВ\ диаметром 

Нг/ Шины: 225/70 Р16 

ГДСДРИТКЕ 
^ ГАБАРИТЫ 

'-ЩіШЕЙѵ : 

Л р— л 

Длина: 450 см 
Ширина: 179 см 
Высота: 164 см 
Колесная база: 268 см 
Колея: 148 см (передние колеса), 

149 см (задние колеса) 

Вес: 1680 кг 
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США 1998 



На смену популярной модели І.е Вагоп пришел автомобиль с открытым вер¬ 
хом СИгувІег 5еЬгіп& выполненный на базе купе с тем же названием, но отли 
чающийся от него изысканным индивидуальным стилем и более элегантной 
формой. В результате автомобиль сразу же побил все рекорды по продажам. 
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«... изумительная форма в сочетании 
с техническим совершенством» 



«Нетрудно понять, почему этот автомобиль побил все рекорды по продажам. Прежде всего благодаря 
своему изысканному, до мелочей продуманному дизайну. Салон автомобиля 
очень просторный, даже на задних сиденьях пассажиры 
могут сидеть вполне комфортно. Второй момент - его ог- 
личные ходовые качества и скоростные характеристики. 

Подвески на витых пружинах обеспечивают автомобилю 
отличную управляемость, а передний привод и шины га¬ 
рантируют хорошую устойчивость, даже при плохих погод¬ 
ных условиях. Откидной верх прилегает плотно, шум ветра и 
рокот мотора почти не слышны. Одним словом это - лучший 
автомобиль из всех, которые вы можете купить за такие 
деньги». 


Высококлассная модель ]Хі, с прекрасным кожаным салоном и 
Ѵ-образным 6-цилиндровым двигателем. 
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;я выпуск но- 

г, се¬ 
мейства седанов ІА - Сігшз и Зігаіиз. 
Они пришли на смену ветеранам, авто 


мобилям с кузовом серии А. Обо руду- 

М'ШѴ 'Л :- ' 

Ш 6'ЦИЛИНДРО 


ЮТОЯ . 

вым двигателем, пятискоростно и меха 

нической коробкой передач или веду- 

■ ШШшШШШ. 1 


ной автоматической коробкой 
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ит шикарным 
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что и у купе мітюізпі, но ходовая 
часть от Сіггиз/Зітаіиь. Кузов авгомо 




биля новый, выполнен из листового 
металла. Наряду с двумя вариантами 




лись и два варианта отделки. 




мина 


іуэ / Г- на модели .ілі, помимо па 
кета итііесі, начинает устанавливать 
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1999 г. Слегка меняется цвет 


вания подушек безопасности 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 
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Диеновые тормоза с системой антиблоки¬ 
ровки на всех колесах 




Конструкция 

кузов 


несущим 
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А внутри - совсем не куі 

Если не считать двигателя, то ничто вну 
кузова автомобиля с открытым вер> 

ЗеЬгіпё не напоминало куп 
аналогичным назва 
ем. Все основ» 
части, а имени 
платформа, подг 
ни и управление, 
было взято с с» 
нов серии ІА. То г< 
конструкция выпол 
лась как единое целое. И 
веска состояла из рычагов 
равной длины с витыми пру 
нами впереди и из сложі 
двойных рычагов и рыча 
маятникового 
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Мягко работающий ^образный б-цилиндроаый двигатель 
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Автомобили с открытым верхом марки 
ЗеЬгіп^ предлагаются с двумя вариантами 
двигателя. Базовый, который ставится на 
модели ІХ, рядный 4-цилиндровый двига¬ 
тель, имеет объем 2,4 литра и мощность 
150 л.с. Поскольку БеЬгіпё - автомобиль 
тяжелый, его собственный базовый вес 
составляет 1330 кг. то не удивительно, что 
большинство покупателей предпочитали 
брать автомобиль, укомплектованный 6-ци 
линдровым двигателем. Двигатель Ѵ6 с объ 
емом в 2,5 литра, с головкой из сплава 
и верхним расположением распредвала 
изготавливается компанией МіізиЫзЫ, 

л.с. при щШ 

і. и крутящий момент I 

в 230 Нм при 4350 об/мин. 
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Автомобиль-мечта 

Прекрасный дизайн, просторный салон, современные 
инженерные решения - все это делает модель 5еЬгіп0 
лучшей из всех в своем классе. Пакет ЫтКеб для таких 
машин, наверное, самый лучший выбор, это и двигатель 
Ѵ6, и кожаные сиденья, и более тщательная отделка. 


Автомобили серии 
итііеб можно сра 
узнать по оригинал: 
ным дискам. 
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из самых привлекательных автомобилей с открытым 
>м г модель ЗеЬгіпг*, является также и самым надежным 
»даря оригинальным инженерным техническим 
ииям и отличается хорошей управляемостью 
•чными рабочими характеристиками. 
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8 СНгуаІег 8еЬ 


ВИГАТЕЛЬ 


ч,»т*ид. 


ІШМИ®* 
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Конструкция: Чугунный блок и головки из 

сплавов І I -ІііШ 

ШШ'Ш 

Клапанный механизм: Четыре клапана на 

„ :.:Я 

цилиндр, приводимые в действие одним рас 
предвалом на каждый ряд цилиндров 

Диаметр и ход поршня: 83,5 мм х 75,9 мм 
Объем двигателя: 2500 см 3 
Степень сжатия: 9,4:1 
Система питания; Последовательный мно¬ 
готочечный впрыск топлива 
Максимальная мощность: 168 л.с. при 
5800 об/мин 
Максимальный крутящий момент: 230 Нм 
при 4350 об/мин 

Максимальная скорость; 195 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 10,2 сен. 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростиая автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Несущий стальной двухдверныі^кузоасо 

от-іЪйімгЖ-(мКаі НРНу ДтІР ■ ■ «ЭНрИЙЮшШй 

складным верхом 

т шШшштш Ш 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ ИвШ 


Ѵ-образный 6-цилиндровый двигатель 


На модель 5еЬгіп§ ТХ устанавливается 4-цилиндровый двигатель объемом в 2.4 литра 
с двумя верхними распредвалами. Вместе с тем более совершенная модель ЗХі 
оборудуется двигателем Ѵ6 производства МіібиЫвМ. Выполненный более тщательно 
и хорошо настроенный, обладающий мощностью в 168 л.с., он делает автомобиль 
^ более быстрым, а поездку любой длительности в нем более комфортной. 




Подвеска, улучшающая управляемость 
автомобиля 


Шщ 


Сделать устойчивый автомобиль еще более ус¬ 
тойчивым и управляемым можно ы счет исполь 
зования более прочных пружин и амортизато¬ 
ров, а также благодаря использованию 16-дюй¬ 
мовых дисков из литого алюминия и круизного 
типа шин Р215/55 Я16. 


іМчйЯЭІІ 




Автоматическая трансмиссия 


і'П.ірехскоростная автоматическая трансмиссия с усилен 
>и і манной передачей связана с передними колесами. Ав 
пі мои ль оборудован системой АіДозІіск, впервые исполь 
м - івшейся в 1997 году. Эта система позволяет переклю 

чать скорости вручную движением рычага 


Опускается верх автомобиля всего 
за 10 секунд. 


Катушки с ремнем безопасности, встроенные в кресла 


Все ремни безопасности крепятся внутри кресел, что очень удоб 
но - во-первых, исчезает необходимость в установке дополни 
тельных стоек и дуг безопасности, а во-вторых, такие ремни 
не мешают посадке на заднее сиденье автомобиля. 


Изящный стиль 


Успеху модели в немалой степени способствует ее дизайн, Благодаря 
плавным, изящным линиям кузова модель кажется длиннее 
и приземистее. Металлические панели, из которых выполнен кузов 
этого автомобиля с открытым верхом, уникальны, подобных вы 

не найдете ни на какой другой модели. 


Обязательный, третий фонарь тормоза 
расположен над багажником. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Реечное 
Передняя подвеска: Рычажная, с витыми 

_ ■ і 

пружинами и стабилизатором поперечной 
устойчивости 

Задняя подвеска: Рычажная, на витых пру¬ 
жинах и стабилизатором попереч ной устой- 
чивости 

Тормоза: Вентилируемые дисковые 
^ (передние колеса), барабанные (задние 
^ колеса) 

8ДИД і •• : ѵѴ •• ' 

Н Диски: Выполнены из литого алюми- 
™ ния, 6,5" X 16" 

ЖПѴГ-і : 

Шины: МісИеІіп Х6Т4. Р215/55Я16 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 490 см Ширина: 178 см 
Высота: 139 см і Колесная база: 270 см 
Колея: 153 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1350 кг 
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США 1929-1932 



В конце 1920-х годов разбогатевшие американцы потребовали, чтобы авто¬ 
мобиль из средства передвижения превратился в роскошное средство пере 
движения. Компания АиЬигп предложила покупателям свою новую модель, 


длинный приземистый автомобиль І--29 с передним приводом и рядным 8-ци 
линдровым двигателем. Несомненно, автомобиль ждал шумный успех, если 
бы не Великая депрессия. 



«...автомобиль просто 
замечательный» 



«Если не обращать внимание на легкое поскрипывание в соеди¬ 
нительных механических суставах и угловатый внеш¬ 
ний вид, модель 1-29 - автомобиль просто замеча¬ 
тельный. Управлять им легко, а несмотря на свои раз¬ 
меры он очень даже маневренный. На нем можно 
делать резкие повороты , практически не сбавляя 
скорости. Прекрасное распределение веса и низкий 
центр тяжести делают автомобиль очень устойчивым. 

Салон его можно назвать по-настоящему роскошным». 


Сама я яркая деталь в салоне - ручка переключения ско¬ 
ростей. 
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1928 г. Президент компании 

АиЬигп АЩотоМе, Э. Л. Корд 

І_. Согй), считая, что пришло время 
для создания роскошных ас- 


дает задание своим инженером 

"іи . . ’ I’ ,,’ ' ‘ ' .і\і'5‘Л-:г4Ѵ;і"ѴѴ-г '' і" 

вероятно короткие сроки создать пе 




реднеприводной автомобиль. 



Прежде чем 
создать свой 
собствен¬ 
ный автомо¬ 
биль, 

Э. Л. Корд 
возглавлял 
автомобиль¬ 
ные компа¬ 
нии АиЬигп и 
ОиевепЬег& 


1929 г. Появляется новый авто 
мобиль, названный в честь своего соз 
дателя СогсІ І.-29. оборудованный ряд¬ 
ным 8-цилиндровым двигателем 
Іусотіпё объемом в 4800 см 3 . Увы. 
его дебют пришелся как раз на то вре 
мя, когда рухнула Уолл-стрит, поэтому 
продавался автомобиль из рук вон 
плохо. 




Последний и совсем не худший 


вариант из всех автомобилей 


СогсІ, модель 812. 


1930 г. Модель СогсІ производит 
фурор на выставке Сопсоигз 
ОхЕІе&апсе в Европе. 

цену на 


автомобиль, но и этот шаг не спасает 
модель ьгэ, дни ее сочтены, а в дека¬ 
бре прекращается и ее производство. 






1931 г. Корд снижает 




Простое раздельное шасси 


Трансмиссия, 
расположенная впереди 
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Разумш 

Центральная конструкт 

Х-образная рама 

Переднеприводные автомоб 
СогсІ имели самую простую консті 
Л цию рамы. Двойные швеллі 
шасси делались почти плоски 
поскольку ведущего зад и 
моста не было. Двигатель і 
полагался позади тр. 
миссии, что обеспечим 
почти идеальное распр» 
ление веса, им же, собствеі 
и скреплялось шасси спереди, 
бы вся конструкция не изгибал 
ставились еще пять поперс 
включая жесткую X-образную ск 
Автомобили Согб отличались от і 
других внутренней устаноі 
передних тормозов и ведут 

мостами 0е 0 


Массивный рядный 8 цилиндровый двигатель 




СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 

Полностью модифицированный 

Поскольку компания 1.усотіпб являлась 
частью группы Аибигп-Согб-ОиезепЬег^ 

§гоир, вполне логично, что на модель 
1-29 устанавливались ее рядные 8-ци¬ 
линдровые двигатели. Он имел чугун¬ 
ный блок с расположенной верху пло¬ 
ской головкой цилиндра, выполненной 
из сплава, два клапана на цилиндр. Од¬ 
нако поскольку модель 1.-29 имела пе¬ 
редний привод, двигатель пришлось су¬ 
щественно переделать. Инженеры ком¬ 
пании создали для него примерно 70 

уникальных деталей, включая головки __ 

цилиндров (с расположенным впереди 

выпускным отверстием для воды). В течение 1932 года объем двигателя, за счс 
увеличения диаметра цилиндра, вырос до 5200 см 3 , а максимальная мощность 
до 125 л.с. 













Фаэтон РаЬ 

Много воды утекло, пока модель 1.-29 не стала привлекать 
взгляды коллекционеров. Сейчас она считается истинно 
классической и стоит немалых денег. Особой популярно¬ 
стью среди коллекционеров пользуется серийный Ь29, 
четырехдверный автомобиль с открытым верхом, РМаеІоп, 
предтеча двухдверных кабриолетов. 


Низкий и изящный ну 
1-29 создавали дизак 
Джон Освальд и Ал Л< 
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•игурация автомобиля Согсі позволила 
«ому инженеру Джону Освальду (ІоЬп 
іісі) создать длинные, яркой формы 
дние крылья. Внешний вид автомоби- 
и та лея на тот момент апофеозом 
іества. 


Технические характеристики 

1930 Согсі 1-29 


Рычаг переключения скоростей, 
вмонтированный в панель управления 

Поскольку трансмиссия располагалась в пере 
ди двигателя, в капоте, инженерам легче было 
сделать соединение с ней из салона поверх 
двигателя. Именно поэтому рычаг переключи 
ния скоростей монтировался не в полу, а 
в приборной панели. ] 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Рядный 8 цилиндровый 

Конструкция: Чугунный блок и головка из 
сплава 

Клапанный механизм: Два нижних клапана 
на цилиндр, которые приводились вверх 
распредвалом, установленном в блоке 

• ■:•••$’)' ••чп- ’ 'І'-ч"'-’ 

Диаметр и ход поршня: 82,5 мм х 114,3 мм 
Объем двигателя: 4800 см 3 
Степень сжатия: 5,25;1 
Система питания: Один карбюратор 
ЗсЫеЬег восходящего потока 
Максимальная мощность: 115 л.с. при 
3300 об/мин 

Максимальный крутящий момент: Нет 

данных 

Максимальная скорость: 190 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 24,0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама и четырехдверный кузов 
седан со складным верхом 

' . 431 ;; ЧГ;,., 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Внутреннее расположение 
тормозов 


. ..і- 


В переднеприводном автомобиле одной 
из главных задач всегда являлось 
уменьшение веса его передней части, 
поэтому барабаны передних тормозов 
устанавливались внутри кузова, рядом 
с дифференциалом, а не снаружи. 


8-цилиндровый двигатель 


Чтобы установить на модель 1.-29 8-цилиндро 
вый двигатель производства І_усоппіп& его 
пришлось во многом переделывать. 
Устанавливался он в капоте, передней 
частью к кабине. Коленвал,распредвал, 
головка цилиндров и поддон картера 
также были изменены: к примеру, 
привод распредвала переместился 
в заднюю часть двигателя. 




На передние 
крылья устакав- 
ливались два 
запасных коле¬ 
са и крепились 
кожаными 

т, 

ремешками. 


-дУИЯИШВ 


нмсокий автомобиль 


_Система смазки, встроенная в шасси 

На модели І.-29 устанавливалась система смазки марки В(|иг - водитель 
нажимал левой ногой соответствующую педаль, и масло из центрального 
резервуара поступало в водяной насос, вентилятор, в соединение педалей, 

выжимной подшипник и на задние пружины. 


мост 


"■и марки СогО были ниже любого 
• • жтомобиля аналогичного 
" і чі мнется это тем, что в них не 
! итого вала и, как следствие, 
омходимость приподнимать 
м< іі> автомобиля, 
пі мочить место для 

• чѵ що го моста. Яг 1Р1 |р Р 


В переднеприводном автомобиле задний мост может быть лег¬ 
ким, сплошным, длиной от втулки до втулки. Именно такой и 
ставился на модель Ь29. На месте он удерживался двумя 
полуэллиптическими рессорами со специальными зажимами 
в задней части, за счет которых регулировалась длина 
пружин при перемещении моста вперед назад. 


-V- 


Установленный впереди дифференциал 
способствовал равномерному распреде 
лению веса. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Сеттег 
Передняя подвеска: Мост Ое Оюп с че¬ 
тырьмя перевернутыми четверть эдлиптиче- 
скими рессорами 

Задняя подвеска: Неразрезной мост 
с полуэллиптическими рессорами 
Тормоза: Барабанные, спереди - внутрен 
ние.гидравлические 
Диски: С проволочными спицами 
5,5 х 18" 

, - ■ ѵ — .у.- . л ; ; •. іШ • ѵ 

Шины: 7,00* х 18' 

Длина: 521 см ,, 

Ширина: 181 см 
Высота: 168 см й 
Колесная база: 349 см 
Колея: 147 см (передние колеса). 

152 см (задние колеса) 

Вес: 1880 кг 
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США 1935-1937 


Согсі 

Согсі 810, выпущенный компанией, находящейся на грани 
банкротства, сразу же зарекомендовал себя как самый 
передовой в мире переднеприводной автомобиль, поражавший 
своими скоростными характеристиками и управляемостью. 




«... автомобильное 



откровение» 

«Выпущенная а 1930 х годах модель Согсі 810 стала авто 
мобильным откровением. Оборудованная турбо¬ 
наддувом. машина демонстрировала поразитель¬ 
ные рабочие и скоростные характеристики, двига¬ 
тель ее работал мягко и устойчиво даже на пре¬ 
дельных скоростях выше 120 км/ч. Она порази 
тельно уверенно держалась на дороге и отлично 
слушалась руля. Одним словом, управляемость для 
такого типа машин в ней была удивительной. Нес¬ 
мотря на передний привод, управлялась она, даже 
без гидроусилителя, на редкость легко, а скорости 
переключались легко и точно». 

Дизайн интерьера дополнял прекрасный внешний вид 
автомобиля. 
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Памятные даты 

1934 г. Знаменитый дизайнер 

Гордон Бюриг {Согбоп ВиеИлё) создает 
опытный образец новой модели 
ОиезепЬег^. 



Дизайн автомобилей 810 и 812 
был слишком оригинальным, 
обе эти машины называли «гро¬ 
боносыми». 

1935 г. Новая модель, Согб 810, 
созданная Бюригом на базе его про¬ 
шлого мертворожденного автомобиля 
Риезепбеге, немедленно запускается в 
производство и тут же снимается в ре 
зультате возникших трудностей. Вы 
пуск машины отложен. 



На модели ОиезепЬег^ МобеІ 1 
также устанавливался двигатель 
1-усотіпЁ. 

1936 г. Модель Согсі 810 поступа 
ет в продажу как седан, как фаэтон и 
как открытый автомобиль Зроизтап. 

1937 г. Корд выпускает свою мо¬ 
дель 812. Фактически это слегка моди 
фицированная модель 810 и послед¬ 
няя в производстве. Вскоре империя 
марки Согб разваливается. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 


Конструкция - кузов 
устанавливается на раму 


На новой оі 


Передний привод 



Коробка передач, 

расположенная 

спереди 


Все в модели 810, ломиг 
разумеется, можно расшіі 
как торжество высоки 
гий. В передней поді 
пользуется мая і 
вилка тянущего і 
перечная полу н 
ская рессора. Чп 
ростная трансмш < 
момент считалась суп 
менной, она устанавлши 
реди двигателя. Скорости і 
чались с помощью элекц 
ного механизма, срабап 
от движения ручки перш 

скоростей і 


Ѵ-образный Вчдилиндровый двигатель с нижним расположением клапанов 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 



;| 


"т -ті 

. Ш 

- - 


навеянная 




Два клапана 
на цилиндр 




Компания Ьусогтпё, выпускав¬ 
шая авиационные двигатели, со¬ 
здала и двигатель для модели 
Согсі, Ѵ-образный 8-цилиндро- 
вый объемом в 4600 см 3 с ниж¬ 
ним расположением клапанов. 

В стандартном исполнении дви¬ 
гатель имел умеренную мощ¬ 
ность в 125 л.с., но с установкой 
турбонаддува 5сИ\ѵі1гег- 
Ситтіпз она увеличилась 
сначала до 170 л.с.. а затем 
и до более приемлемой 
величины в 190 л.с. 


іг а ,іт й!^ІМ т 




Блок цилиндров 
из алюминия 




Модель 812 ЗроПзтап Модель 81.' 

1 стала легенд 

Самым популярным из серийного ряда 810/812 был авто- времени. 
мобиль с открытым верхом 812 Зрогізтап. Двигатель с 
турбонаддувом обеспечивал ему очень высокую макси¬ 
мальную скорость. Что касается дизайна, то можно смело 
сказать: он опередил свое время. Этот автомобиль еще 
долго считался одним из лучших в Америке. 



































































































ому автомобилю уже более полувека, выглядит он 
к: нполне современно. Созданный Гордоном Бюригом 
щно короткие сроки, оборудованный рядным 8-цилиндро 
иг лтелем, Согб 810 стал сенсацией на проходившем 
году Нью-Йоркском автошоу. 


Тип: Ѵ-образныи 8-цилиндровыи 

Конструкция: Чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 

- 

линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом 

Диаметр и ход поршня: 88.9 мм х 95.2 мм 
Объем двигателя: 4600 см : * 

Степень сжатия: 6,5:1 
Система питания: Один карбюратор 
Максимальная мощность: 125 л.с. при 
3500 об/мин 

Максимальный крутящий момент: нет 

данных * і 

Максимальная скорость: 145 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 20,0 сек 

% і / Т Тѵ »!$ | 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная с механизмом предвари 
тельного выбора 

КУЗОВ/ШАССИ 

Рама коробчатою шпа и четырехдверный 
кузов-седан 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Всплывающие фары 


Симметричные рамы окон 

Симметрия рам передних и боковых, 
дверных окон, придает кузову автомо 
биля обтекаемости. Кроме того, двери 
открываются в противоположные 
стороны, передние - назад, задние - 

вперед, что делает дизайн 

еще изящнее. 


"і 10 и 812 впервые были приме* 
плынающие фары. Изготовило их 
предприятие группы АиЫігп СоссІ 
I К1е5епЬег& компания Збпзоп. 
' ич іа к же была взята из авиастрое- 
інм такие же всплывающие фонари 
» ‘и мы на самолетах и открываются 

при посадке. 


Радиаторная решетка 
жалюзийного типа 


і Іоговая часть автомобилей 
СогО стилизована «под ста¬ 
рину-*, когда радиатор маши¬ 
ны был виден. Фактически в 
данном случае это именно 
радиаторная решетка, 
а радиатор, кстати обычного 
типа, за ней не виден. 


й&.ѵ 




Вращением 
этой ручки 
фары подни 
мались. 


«іи. [ уготіпі* 


Задний неразрезной мост 

8 переднеприводных автомобилях на заднюю 
часть веса падает немного, поэтому и конст¬ 
рукция подвески там проще. На автомобилях 
Согб сзади ставился обычный неразрезной 
мост на полуэллиптических рессорах. 


ПЙЙМВ г і І|НМТОМ 

- і ыпі і.і АиЬигп- 
е=г>п||«ч(,| і імела 

- = ІЦінДПрИЯТИѲ 

и пыпуі к.івшее 
-іи Иѵнчпю 
■щ < '! ІДШІО дви- 

і іЧ Ьчщг’Лгй 810 

чб|ц:«ный 

! - И и ІНЬМ 1 ■ 1 1 | )ѲГ8Т 
1 1 ПІИ ім И С 

‘ пшіпжени- 
ІН11ш, объѳмом 

• - и С-НН ДНО" 
э 1ІІ и ббз 


Скорости в коробке переключались 
с помощью миниатюрного рычага, 
установленного на рулевой колонке 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Сеплтег с централь¬ 
ной точкой 

Передняя подвеска: Независимая, с маят¬ 
никовой вилкой тянущего типа и поперечной 
полуэллиптической рессорой 

Задняя подвеска; Неразрезной мост с про¬ 
дольной полуэллиптической рессорой 
Тормоза: Барабанные. 30 см диамет 
/ ром (передние и задние) 

Диски: Стальные дисковые, 16" диа 
1 метром 

Шины: Сгоньіу 6.5" х 16" 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 495 см Ширина: 180 см 
Высота: 144 см Колесная база: 317 см 
Колея: 142 см (передние колеса), 

154 см (задние колеса) 

Вес: 1460 кг 
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США 1975-1976 



Для автомобилей Ѵе|*а, хотя и выпускавшихся в ограниченном количест¬ 
ве, потребовался новый двигатель. Модель не только неплохо выглядит, 
но и отлично держится на дороге, а также замечательно слушается руля. 
Двигатель для нее создала британская компания СобжогНі, известная 
своими специалистами по техническим вопросам в гонках Формула 1. 
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«„.экзотический двигатель с двумя 
распредвалами» 



й Для своего времени автомобиль Ѵе&а казался передовым. Даже со своим дви¬ 
гателем он опережал своих конкурентов по скорости, 
а с двигателем СозѵѵогіЬ стал просто недосягаемым. 

Правда, здесь сказалось отсутствие опыта у американ¬ 
ских дизайнеров, не умевших создавать скоростные 
машины - 2-литровый двигатель автомобиля имел 
большую мощность , но очень маленький крутящий мо- 
мені . Автомобиль СозмоПІі Ѵе&а отличался редкой ус¬ 
тойчивостью, гораздо лучшей, чем его конкуренты, поэ¬ 
тому даже самые крутые повороты ему были не опасны». 


Салон и красивый, и функциональный, то есть, выполнен в 
типично европейском стиле. 
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щи и год в вариантах купе и седан. На 
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тот моменту автомобиля уже был кон 
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двигателем мощностью в 110 л.с.. но 
работал он неважно и вызывал мно 
жество : на§ёй^Ш| г '' 
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на своими гоночными двигателя¬ 
ми, модель Ѵеёа как гоночную 
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дальнейших 
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быстрее, но только установка двигате 
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скоростной. СИеѵгоІеТ планировала вы- 




новой модели. 





по- 

таки е го- 

■ ■ р 

ночные машины, как Віегга и 



ШШЯтЛМУУІ 

1976 г. Уровень продаж модели 
Ѵе^а так и не достиг расчетных вели- 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 




Рычажная передняя 
подвеска 
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Евротехноло 




Задний ведущий мост 
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4-цияиндровый двигатель 
с двумя распредвалами 


Высокотехноло- 
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Модель Ѵеёа, запущенная і 
изводство в 1971 году, каі 
импортные европейские і 
ренты, имела несуща 
зов, уменьшающий в< 
довая часть автомоі 
состоит из рычажно» 
вески спереди и вед' 
заднего моста, который 
живался управляющей ші 
и стабилизатором попер* 
устойчивости. Автомо 
СозѵѵогІИ Ѵе§а имеют бот 
строе передаточное отнош 
рулевого механизма. На и 
кие, выполненные из сі 
диски, устанавливались ма 
ные радиальные и 

АГРЕГАТ 



Установленный на модель Ѵе^а 
стандартный 2,3-литровый дви¬ 
гатель с блоком из сплава и го¬ 
ловкой из чугуна едва не погу¬ 
бил сразу весь проект, поэтому 
создателям автомобиля при¬ 
шлось обратиться за помощью 
к фирме Созѵѵогііі. Созданный 
ею двигатель с меньшим (2 лит¬ 


ра) объемом оказался очень 
удачным. Это был на тот мо¬ 


мент передовой двигатель с 
двумя верхними распредвала¬ 
ми, четырьмя клапанами на ци 
линдр и электронным впры¬ 
ском топлива. В стандартной 
настройке мощность такого 
двигателя, при его небольшом 

объеме, составляла 110 л.с. 
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Четыре клапана 




на цилиндр 


Электронный впрыск 


топлива 


Электронная с» 
контроля | 

ДВИі 




Трубчатой формы 
коллектор 
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Самая яркая Ѵе&а 

За два года производства было выпущено всего 3508 ав¬ 
томобилей СозѵѵогКі Ѵе^а. Соответственно, коллекционная 
цена автомобиля достаточно высока. Кроме того, в расчет 
берется и историческая ценность модели; она была одной 
из первых, где скорость сочеталась с экономичностью. 


Самая дорогостоящ 
модель серии 
вариант Созѵѵогііт. 



















































































































і-х годах такие технические решения, как 
іюнный впрыск топлива и четыре клапана на 
ідр для 2-литрового двигателя, изготовленного 
<>пе, были нормой, но в США это было тогда 
ікой. Очень жаль, что проект создания машины 
»бным двигателем закончился провалом. 




ГАТЕЛЬ 


Тип: Рядный 4-цилиндровый с двумя рас- 

''' ѵ а.-'-' '*!• • 

и головки из легкого 


Конструкция 

сплава „ 


Широкие радиальные шины 

Поскольку СозѵѵогОт - машина скоростная, го 
и шины на ее колесах должны быть массивнее 
Стандартными для модели стали широкие 
радиальные шины ВР70-13. 


Высокотехнологичный двигатель 

Небольшой объем, верхнее расположение 
клапанов и электронный впрыск топлива - 
обычные технические детали современных 
американских машин, но в 1975 году они счи 
тались чистой экзотикой. Многим казалось 
невероятным, как компании СозѵѵогШ удалось 
«выжать» из микроскопического по американ¬ 
ским меркам двигателя объемом в 2000 см 

целых 122 л.с. мощности. 


Низкое передаточное число главной передачи заднего 
моста 

На всех автомобилях Со$\л/огІІі Ѵе§а 1975 года выпуска переда¬ 
точное число главной передачи заднего моста составляло 
3,73:1. а в 1976 году - 4.10:1. Задняя подвеска автомобиля 
СозѵѵогОт была усовершенствована, в противном случае она не 
выдержала бы мощности, которую рл.чиивпл двигатель. 




Двигатель с двумя распредвалами 


Четырехскоростная коробка передач 

В попытке отвлечь внимание покупателей от 
небольших экономичных импортных машин со¬ 
здатели СозшогТР Ѵе&а оборудовали свое дети 
ще четырехсноростной трансмиссией Мипсіе. 


Двигатель из сплава с двумя распредва¬ 
лами считался в 1970-х годах в Америке 
экзотикой. 


Компания СПеѵгоІеі: решила соригинальничать и установила на своей модели Ѵе^а экзотический двигатель 
производства СозѵѵогПі с двумя распредвалами. На опытном образце двигатель развивал мощность 

в 130 л.с. и крутящий момент в 155 Нм, но у серийных машин эти показатели были ниже. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
кулирующих шариках, соотношение 16:1 
Передняя подвеска: Двойная рычажная, с 
витыми пружинами, телескопическими 

'МШШ 

амортизаторами и стабилизатором попёреч- 

- - 

НОИ устойчивости 

Задняя подвеска: ведущий мост с верхним 
и нижним управляющими рычагами, на ви¬ 
ты к пружинах, с телескопическими аморти^ 
заторами и стабилизатором поперечной ус- 

м, ■ Ѵ:>.Ѵ "Дѵ ■ ’ 

тоичивости 

і'ШШ ■ 

Тормоза: Дисковые, 9,9’' диаметром (перед¬ 
ние колеса), барабанные, 9" диаметром 
(задние колеса) 

Диски: Выполнены из сплава. 6" х 13" 
Шины: Радиальные ВЯ70-13'' х 6" 

явка 

Я Шшшц 

вниля: -\-/-х см 

Колесная база: 246 см 
Колея; 140 см (передние колеса), 

137 см (задние колеса) 

Вес: 1055 кг 


искии стиль 


к іму счету автомобиль Ѵе§а чем-то на- 
ирошлый массивный Сатаго. Незабы 
ропейский по дизайну, замаранный 
ілпссивными бамперами. 


Диски из сплава 


Стандартные диски Ѵе§а были 
заменены более широкими, 6 
дюймовыми дисками из сплава. 
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США 955 


Ое$о(о 

Это имя давным-давно затерялось бы в глубине автомобильной исто¬ 
рии, если бы не группа немногочисленных энтузиастов, поставивших 
себе целью находить и восстанавливать эти старинные автомобили. 
Благодаря таким людям мы имеем счастье познакомиться 
и с моделью ГігеГІііе. 
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«...на удивление шустрый автомобиль» 



«Приятно сесть за руль оригинального старинного автомобиля, к примеру, такого, как Гігебііе. Его просторный 
салон восстановлен в том виде, когда машина находилась в производстве, и хотя машина серий¬ 
ная, без опций, V образный 8 цилиндровый двигатель Неті не уступает 
современным. Это на удивление шустрый автомо¬ 
биль, на прямой он обгонит немало современных 
машин. Автоматическая трансмиссия для того вре 
мени была настоящим подарком, переключение со 
скорости на скорость происходит плавно и незамет¬ 
но. Рулевое управление, по современным стандар¬ 
там, слишком легкое, автомобиль едет, плавно и по¬ 
стоянно покачиваясь, но на ав тостраде вы этих недос¬ 
татков даже не заметите». 


Салон варианта 5 ресіаі отделан очень игриво. 


I 64 





ІЬ 





О “ѵ ; .I 


ітиые папы 


1949 г. В марте появляются со 

вершенно новые автомобили ОеЗоіо, 


ѵ&Фг. 









ѵу-'> 3 “ 4 ' 




оборудованные рядными 6-цилиндро 




выми двигателями мощностью в 




112 л,с. Выпускаемся 94- 371 единиц 




новой модели. 
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1952 г. Выпускаются новые 

ОеЗоіо, впервые на них установлены 

•-•V . ѵ : ' 

V образные 8-цилиндровые двигатели 


і-ч-- і 


объемом в 4400 см 3 и мощностью в 
160 л.с. Модель с двигателем Ѵ8 поль¬ 
зуется большей популярностью, чем 


варианты СизЮт/ОеІихе, оборудован- 

;'' ;■ 7 -'• V ІѴн ДОІ ' 

ные 6-цилиндровыми двигателями. 
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До 1939 года все модели ОеЗоіо 
имели жесткий верх. 

•'Л. : ,г- • * • . . 

■ іѵг 

1955 г. Создана новая модель. 

■; • ; ... • 

более агреоси ано: о вида. 


1956 г. На модели Рігесіоте 

стандартный двигатель Неті увеличи- 
ваегся в объеме до 5300 см 1 и мощно¬ 
сти до 230 л.с.. а на модели РІгеШе до 
255 л.с. Вариант Асіѵепіигег с жестким 


верхом получает двигатель мощностью 
в 320 л.с. 



Вариант ОеЗоіо Асіѵепіигег II 
1955 года - экзотическая 




выставочная машина, дизайн 
для которой создавала итальян¬ 
ская компания Ѳбіа. 

1957 г. Запускается в произ- 

О новая модель ОеЗоіо с кар- 




динально измененным дизайном. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 




Скрытое наслед 


Ведущий 
задний мост 




Кузов на стальной 
раме 


№ 






Е» 
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Барабанные 


тормоза на всех 


волосах 


И стиль, и конструкция автом' 
лей ОеЗоіо 1955 года отделял 
от предшественников, но мноі 
переходит к ним. Остается разд 
ное шасси, а также подв« 
двойная рычажн. і 
витых пружинах сп 
ди; сзади устанавл 
ется ведущий мо< 
рессорах. В соответсі 
с принятой на тот момент н 
тройте конструкцией, тормоза 
навливаются барабанные. Еслі 
считать нового варианта двигн 
и новой выхлопной системы, вн 
модели ПгеТІіІе 1955 года почти 

остается по*стар< 


Очередная веха в автомобилестроении, 


Новейший по конструкции Ѵ-обраэный 
бщилиндровый двигатель 

. г.- ... іУ.... 
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ЛОВОИ АГРЕГАТ 
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новый 


ірЯ 




нт двигателя Неті 


на цилиндр 


Самой заметной из всех разработок компании СІігузІег 1950-х годов 
был двигатель Неті. Название ему дала форма ка¬ 
меры сгорания - она была полусфериче¬ 
ской. Воздуха в такую камеру поступало Два кяапаиз 
больше, и в результате двигатель раз¬ 
вивал такую же, а иногда и боль¬ 
шую, мощность, что тогдашний Ѵ8 
с низкой степенью сжатия. То 
есть Неті мог работать на го¬ 
рючем с меньшим октановым 
числом. К1956 году 
объем его увеличился до 
5350 см 3 , а мощность - 
до 255 л.с. 


1А Ж: 


Полусфери 
камера его 


Чугунные блок и головки 
цилиндров 



Вариант Асіѵепіигег 

Самым популярным автомобилем ОеЗоіо выпуска 
1955-1956 годов стал высокоскоростной Асіѵепіигег. Это 
очень редкая машина, поскольку выпущено их было всего 
996 единиц. И совсем антиквариатом считается автомо¬ 
биль с жестким верхом Рігеііііе Зрогізтап, оборудованный 
двигателем Ѵ8 мощностью в 200-255 л.с. 


Изящный и скорое 
Еігебііе Зрогізтап 





























































































в то время, когда создатели машин соревновались 
іу собой в том, кто сделает стиль своего детища более 
'іивым, этот автомобиль поражал своей вычурностью, 
д нами в прямом и переносном смысле яркий пример 
юбилестроения 1950-х годов - классические линии 
іа и немыслимая расцветка. 


_ Двигатель Неглі Ѵ8 

Выпускался этот автомобиль с двигателем Нетпі Ѵ8, 
но после восстановления на него ус ганов и ли другой 
двигатель. 1956 года выпуска Нет» Ѵ8. В отличие от 
большинства владельцев восстановленных старинных 
автомобилей городского типа, предпочитающих уста 
навливать радикально измененные двигатели, владе¬ 
лец этого решил оставить старый силовой агрегат, 
обычный Ѵ8 того времени. Правда, мощность ею 

вполне современная, 255 л.с. 


«Зубастая» радиаторная решетка 

Отличительной деталью моделей 
ЭеЗоТо с 1953 по 1955 год, своего 
рода торговой маркой, стала ориги 
нальная. так называемая -зубастая" 
радиаторная решетка. Нынешний вла¬ 
делец машины ее оставил, но сменил 
передний бампер. 



іи» дизайн 

і «да дизайн автомобилей ЭеЗоГо можно 
і» і ( кучного незатейливым. И только в 
і гиль автомобилей изменился даже 

. . иль других автомобилей СІггузІег. 

и* считали модели ЦеЗоІо самыми краем- 
<■>. выпускавшихся в Детройте. 


Новая выхлопная система 

В 1950-1960-х годах считалось модным оборудо¬ 
вать автомобиль нестандартным глушителем с це¬ 
лью увеличения мощности двигателя. На данном 
автомобиле стоит классический глушитель из не¬ 
ржавеющей стали с двумя выхлопными трубками, 
обмотанными стекловолокном. В результате мощ¬ 
ность двигателя увеличена на 7 л.с., а машина 
ревет как бешеная. 


пыльной чистоты 

■ны старинных машин периода 1940-1950-х годов стара 
і идеальной формы кузова, выводят изначальную чет 
юсле чего доводят все до зеркального блеска, 
пине пришлось заменять носовую и хвостовую 
и. нее эмблемы на кузове и ручки на дверях 




Индивидуальная покраска 

Модель РігеЛіІе красилась в пурпурный цвет, 
а крыл і.і и задние крылья - в контрастирую¬ 
щим белый. Ганой тип покраски очень 
подходит к этому автомобилю, так как 
подчеркивает плавность линий. 




Техническое характеристики: 


1955 Оевоіо 
ГігеПііе Зрогізтап 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8 цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и і иконки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие одним рас 
предвалом через толкатели 

Диаметр и ход поршня: 94.1 мм * 96.5 мм 

Объем двигателя: 5350 см 

Степень сжатия: 10,0:1 

Система питания: Два четырехкэмерных 

карбюратора 

Максимальная мощность: 255 л.с. при 
5200 об/мин 

• : ѵ- , 

Максимальный крутящий момент: 459 Нм 

при 2800 об/мин ШИ 

Максимальная скорость: 190 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8,2 сен 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая ТогциеРІіІе 

КУЗОВ/ШАССИ | 

Стальная рама и двухдверный кузов с жест 
ним верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 






Крышки на фа¬ 
рах в форме не¬ 
полной Луны - 
модная деталь 
на такого типа 
автомобилях, 
выполнявшаяся 
на заказ. 
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Двухцветный интерьер 

В 1950-х годах интерьер многих автомобилей повторял цветовую гамму 
кузова. Цвет салона у этого автомобиля, выкрашенного, правда, 
не в оригинальные цвета, также соответствует цвету кузова. 



на ОеЗоІо, имел фабричное название 
Рігеботе ЕіёЫ. 



ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычажная, с витыми пру 
жинами и телескопическими амортизаторами 

Задняя подвеска: Ведущий мост с 
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США 1956 



В середине 1956 года появляется новый автомобиль модельного ряда 
ОеЗоіо, вариант — Асіѵепіигег. Под капотом у него стоит тот же двига¬ 
тель Неті, только большего (5540 см 3 ) объема. Одна из разновидно¬ 
стей варианта, автомобиль с открытым верхом, в тот же год 
становится участником знаменитой автогонки Іпсііапароііе 500. 
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«... фантастический, королевский салон» 



«Те. кто видел салон автомобиля Расезеііег, в один голос говорят, что салон у него фантастичесний, просто королев- 
сний. Вы опускаетесь на сиденье, напоминающее диван, кладете руки на большой красивый и тонкий руль 
и чувствуете себя падишахом. Слева от руля находится кнопочное управление. 

Вы нажимаете кнопку, и іу і же начинает работать 
двигатель Неті Ѵ8. Звук его напоминает пение. 

Трансмиссия РоѵѵегГІііе переключается безотказно. 

Несмотря на большой вес, ОеЗоіо - автомобиль для 
своего времени скоростной, до скорости в 160 км/ч 
он разгонялся гораздо быстрее, чем его основные 
конкуренты». 


Анодированные приборная доска и накладки 
на дверях - эксклюзивные детали отделки автомобилей 
Асіѵепіигег/Расезеііег . 
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Памятные даты 


1956 г. РеЗоІо начинает выпуск 



ограниченного количества эксклюзив¬ 
ных автомобилей Асіѵепіигег с жестким 
верхом. Выпускаются также считанные 
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| открытым верхом Расеаейег. 
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ют нового модельного 
как варианта серии авто- 


мобилей СНгузІег: вершиной считается 
Асіѵепіигег, который выпускается как 


купе и как автомобиль с открытым 
верхом (заменитель варианта 
Расезейег). Двигатель Неті увеличи- 
вается в объеме до 5580 см- и нара¬ 
щивает мощность до 345 л.с. 
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В1951 году на модели ОеЗоіо 
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■ 

был установлен новый 
двигатель, Неті Ѵ8. 


I - ІЭБв г. У двигателя увеличива¬ 


ющими 

•Іется диаметр цилиндра, объем его 


возрастает до 5850 см . Слегка изме- 


Ш 


няется форма радиаторной решетки 
и отделка. 



В 1958 году объем установлен¬ 
ного на автомобили Расезеііег и 


■У-'. У:;-. 


Асіѵепіигег двигателя увеличива¬ 
ет ется до 5850 см 3 . 

1959 г. Объем Ѵ-об разного 8-ци¬ 
линдрового двигателя снова увеличи 
ІЩІ! вается и достигает 6200 см \ 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 
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Особые приме 


Ведущий задний 
мост 




Конструкция - кузов 
ставится на раму 


Передняя подвеска 
на витой пружине 


Двигатель Неті Ѵ8 


В 1956 году автомобили ма 
ЭеЗоІо собирались в соотве 
вии с принятой в Детройте і 
ктикой - кузов устанавлиі 

ся на раму, с ж 
висимой рычал- 
подвеской на 
той пружине, і 
ди ставился в 
щий мост с полуэлли 
ческой однолистовой \ 
сорой. Автомобили Асіѵегй 
имели стандартные гидраі 
ческие барабанные тормо 
усилением, обычную сисі 
рулевого управленг 
высокопрочную переді 

подве 




СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 
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Обычные серийные автомобили Рігеботе и РігеШе оборудовались прекрасными 
крайслеровскими Ѵ-образными 8-цилиндровыми двигателями объемом в 5300 < 
с полусферической камерой сгорания мощностью в 230 и 255 л.с., соответствен 
В 1956 году впервые появляется название Асіѵепіигег. Создатели сочли его лучи 
автомобилем для демонстрации новейшего Неті, массивного и более мощного, 
чем прежние двигатели, с объемом 
в 5500 см 3 . Мощность его состав¬ 
ляла 320 л.с. Этот двигатель, в со¬ 
четании с автоматической транс¬ 
миссией РоѵѵегГІііе, делал ОеЗоіо 
флагманом нового автомобиле¬ 
строения, создания скоростных ма¬ 
шин нового поколения.Теперь 
ОеЗоіо от 0 до 96 км/ч разгонялся 
за 10-12 секунд. Сам двигатель 
составил часть «конюшни» Хай- 
ланд-Парк 1956 года, куда входили 
легендарные машины, Сйгузіег 300 В 
и Роб^е Р-500. 
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Начало новой тенденции 
в развитии автомобилестроения 

Бесспорно то, что автомобиль Асіѵепіигег 1956 года 
выпуска, скоростной и стильный, является мечтой любого 
коллекционера. Однако его меньший брат, или, точнее, 
вариант по имени Расезеііег, тоже заслуживает внимания. 
Выпускался он только в 1956 году, в количестве всего 
100 единиц. 


Расезеііег, один 
из самых редких 
сегодня автомобч 


























































































ін автомобилей 0е5оіо, признанный 
ическим, всегда отличался стильностью и 
гой. Модели Абѵепіигег и РасевеНег, обору 
іные двигателем Неші Ѵ-образный 8-цилин 
ій Ѵ8 мощностью в 320 л.с. с роскошными 
ами, на тот момент являлись флагманами 
інии. Правда, они и сейчас выглядят 
ьно свежо и стильно. 


«Крылья» в задней части 


1956 год стал поворотным для ком пн 
ним Сбгузіег - на всех его автомоби 
лях начали вырастать «крылья». В тех. 
которыми обзавелся РасезеКег, еще 
виделся какой-то вкус, они в некото 
ром смысле даже сочетались с общей 
формой автомобиля. Однако шли 
годы, и «крылья» становились все 
больше и больше, все безвкуснее 
и безвкуснее. 


ДВИГАТЕЛЬ 

ѵ-.ѵг'-т 

Тип: V образный 8-цилиндровыи 


Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ми 
линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом через толкатели 
Диаметр и ход поршня: 96,0 мм х 96 5 мм 
Объем двигателя: 5520 см 1 
Степень сжатия: 9,5:1 
Система питания: Два четырехкамерных 
карбюратора Сагіег 

Максимальная мощность: 320 л.с. при * 
5200 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 492 Нм 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 180 км/ч 

Разгон 0-96 км/ч: 10,2 сек 

' ' ' . 

■‘шт *' 

ТРАНСМИССИЯ 

Двухскоростная автоматическая РоѵѵегРІііе 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама и двухдверный кузов с откры 
ты м верхом • 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Автомобиль ОеЗоіо РігеЛіІе 

Ірайслеровский двигатель Неті V образный 8-цилиндровыи Ѵ8 для 
1950 годов был шедевром инженерно технической мысли. Дав ему 
название Рігебііе Еі§М. его установили на автомобиль ОеЗоІо 
езеПег. Двигатель имел более гладкие стенни впускного и выпуск¬ 
ного коллекторов, лучшее расположение клапанов и свечей, 
чем на других V образных 8 цилиндровых двигателях того 
времени. Соответственно, и мощность его была выше^ 


Автомобиль РасезеПег, выбранный в 1956 году 
участником гонок ІпОіапароІіз 500, вышел на дис 
ганцию с нарисованным на задних крыльях ори- 
гинальным шачком. напоминавшим наконечник 
стрелы и лошоряющим цвета национального 
флаіа. В 1957 году его сменил серийный 
автомобиль с открытым верхом АсІѵепТигег. 


Колесная база - 320 см 


насезеиег - полнорнзмнрныи автомо- 
биль, и устанавливался он нѳ 320-сан- 
іи метровую колесную базу. В 1957 і оду, 
когда появились автомобили, отвечав¬ 
шие «видению перспективы» Вирджила 
Экснера, самый первый ит них, 
Рігевѵѵеер, имел более короткую колес 
ную базу, длиной в 309 см. У других ав 
томобилей ОеЗоШ колесная база оста¬ 
валась прежней, 320 см. 


• ілижаи- 
і ■ і и і к и, ав- 
I ’.иезеПег 
ігшпсимую 

■ подвеску 
и нижним 

і іг леско- 
ти аморти- 

ЛтіІОМО- 
міигег и 
пборудо- 
шдартной 

(МОЙ под- 

чорая не- 

■ " упучша- 
п тивость. 


В 1956 году очень модны были крылья» в 
хвостовой части машины и выдвижная 
антенна с электроприводом. 


Типовая схема покраски 


Опции для комфорта 

Автомобили РасевеГСег выпускались со стандартным рулевым управлением 
с усилителем, с хромировкой на концах глушителей и с белыми колесами, 
|* для моделей Еігеботе и РігеМе являвшихся опционными. Покупатели, 
Ш остановившие в 1956 году свои взгляд наантомобиле Рнсеѵтіег. 

могли приобрести также и опционные: кондиционер, антенну 
ЙЙ^и; с электроприводом и < >нироввНН 06 СТВКЛО Зоіех. 


Уже в первый год выпуска автомобили Асіѵепіигег и Расезеиег 
красились в два цвета, но только в белый и золотой. В пакет 
входили особые золотистого цвета значки, панели салона, радиа¬ 
торная решетка и колесные диски. Иными словами, в 1956 году они 

стали самыми яркими моделями в Детройте. 


Самой оригинальной опцией 0е5о*о был 
проигрыватель пластинок. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт гайка на 

жт I 

циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: Двойная рычаж- 
/ ная на витых пружинах 

Задняя подвеска: Ведущий мост на по 

..й:' 

луэллипгическои листовой рессоре 

Тормоза: Барабанные (передние и 

щ задние колеса) 

Диски: Штампованная сталь. 15 диа- 

Р метром 

щ г 

Шины: 7.60" х 15" 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 561 см Ширина: 194 см 
Высота: 147 см Колесная база: 320 см 
Колея: 153 см (передние колеса), 

151 см (задние колеса) 

Вес: 1548 кг 
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США 1966 



Автомобиль СНаг|*ег создавался на базе промежуточной 
модели Согопеі и, появившись в 1966 году, произвел 
совершенную сенсацию. Ярко выраженный кузов фастбэк 
позволяет модифицировать автомобиль едва ли не постоянно, 
что хорошо видно по представленной фотографии. 



«... модернизованный классический 
мощный автомобиль» 



*Новый Сбаг^ег представляет собой не просто модифицированный, но и мо¬ 
дернизированный классический мощный автомобиль. 

Рабочие характеристики установленного на автомо¬ 
биле малогабаритного Ѵ-образного 8-цилиндрового 
двигателя объемом в 5830 см 3 и сейчас считаются 
очень даже приемлемыми. От О до 96 км/ч автомо¬ 
биль разгоняется всего за восемь секунд. Низкая под¬ 
веска и современные шины делают его устойчивым, а 
передние дисковые тормоза обеспечивают автомоби¬ 
лю лучшее торможение, чем если бы на нем были уста¬ 
новлены оригинальные барабанные тормоза », 


Руль марки Саггега и датчики Аиіо Меіег придают 
салону определенный шарм. 



1966 г. Начинается выпуск авто¬ 



мобиля СГіаг^ег. стильного двухдверно 
го фастбэка, выполненного на базе 
промежуточной модели Согопег, имев 
шей шасси с колесной базой 297 см. 



Среди других оіличий стою отменить 
скрытые под радиаторной решеткой 
фары и четырехместный салон. На ан 
томобиль устанавливается несколько 
двигателей, начиная от варианта объе- 
мом в 5200 см* до громадного Неті 


с объемом в 5650 см 3 и мощностью 




В1968 году появляется Сбаг^ег 
второго поколения. На фотогра¬ 
фии показана модель 500, выпу¬ 
скавшаяся в 1969 году в очень 
ограниченном количестве. 


1967 г. После того как в первый 
же год было продано 37 344 единицы 
автомобилей. СГіаг§ег возвращается, 
слегка измененный снаружи и внутри. 
На нем появляется пакет Н/Т. напоми¬ 
нающий гоночный, ориентированный 
на стандартный двигатель, мощный Ѵ8 
с объемом в 5830 см 1 и на высоко¬ 
прочную подвеску. Однако в этот же 
год продажи падают до 15 788 единиц. 



Для этого пикапа Кат был 
выбран двигатель 360 Ѵ8 от 
СЪаг&ег. 

1968 г. Пришествие второго 

поколения модели СПаг^еі со ставшим 
знаменитым кузовом, похожим 
на бутылку от -Кока-Колы». 







ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 


Конструкция - 
несущий кузов 


Передние диеновые 
тормоза 


Пониженная 

И у» іѴ * --г" 

подвеска 


Укрощен 

строптиво 


шж 

I —, — . I I . * . 


п 


щшш* 


Автомобиль СІіаг^ег 1966 і 
выпуска, созданный на базе і 

межуточной мод 
Согопеі, имеет и < 
логичную с ней ко 
рукцию, те же торсі 
ные передние подвеет 
задний ведущий мост на ре 
рах. Торсионы у машины понт 
ны, рессоры в задней части - 
же, в результате посадка ум 
шилась на 35 мм. Вместо орі 
нальных барабанных тормо 
впереди установлены дискоі 


Малогабаритный Ѵ-обраэный 8-цилиндровый двигатель 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Мощь середины 1970-х годов 

В 1966 году на этой модели СНаг^ег стоял Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
объемом в 5200 см 3 . Устанавливался он между передних крыльев. Однако те вр 
мена давно прошли, и теперь под капотом машины стоит двигатель 1978 года, в 
щем неплохой, достаточно мощный, с объемом в 5830 см 3 от пикапа Оосі^е Ват 
Однако владелец машины усовершенствовал и его, он установил на нем новые 
поршни Зеаіегі Роѵѵет, рас¬ 
предвал марки Мораг 
РегІогтапсе, впускной кол¬ 
лектор ЕбеІЬгоск, а также но¬ 
вый четырехкамерный кар¬ 
бюратор. За счет этих изме¬ 
нений он увеличил мощность 
старенького Ѵ-образного 
8-цилиндрового двигателя 
до 365 л.с. при 4700 об/мин, 
а крутящий момент - до 
540 Нм. В результате авто¬ 
мобиль теперь вызывает 
зависть не только своим 
внешним видом, но и рабо¬ 
чими характеристиками. 



Базовая модель 

Самой известной из всех автомобилей СНаг|ег является 
модель 1966 года. Коллекционеры особенно охотятся за 
теми, на которых установлен массивный двигатель, соот¬ 
ветственно поднимая и их цену. Автомобили этой модели 
легко модифицируются, не теряя после модификации ни 
управляемости, ни устойчивости. 


Наиболее популярн 
более поздние моді 
СЬагёег, однако 
и старенький вариа і 
как видим, тоже 
впечатляет. 
































































































































ое поколение автомобилей СИаг^ег просто 
>ашивалось на модификацию, и даже незначи 
>ные изменения делали их неизмеримо лучше 
«ікурентоспособнее. Автомобиль, который мы 
матриваем, получил множество наград как 
^ставках, так и на гонках. 


Усовершенствованный интерьер 


Помимо сидений владелец автомобиля заме 
нил и индикатор ірансмиссии н.і пенсли уп 
равления. Теперь на нем вместо обычных 
обозначений светится слово ЗкиІІу (англ, 
«вальяжный», гак владелец ласково называв 
свою машину). _ 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 
линдр, приводимые в действие одним рас- 
предвалом и толкателями 
Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 90,9 мм 
Объем двигателя: 5830 см 3 
Степень сжатия: 9,1:1 
Система питания: Четырехкамерный кар¬ 
бюратор ЕбеІЫоск РегГогтег 
Максимальная мощность: 365 л.с. при 
4700 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 540 Нм 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 216 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8,0 сек ||§§§| 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая ТогдиеРІІіе 

КУЗОВ/ШАССИ 

Несущий кузов и двухдверный фастбэк 

'■ёШЯШШШШі 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ ЖЙМ 


Крыша фастбэк 


Более современный двигатель 


Хотя крыша автомобиля СПагдег 
совершенно такая же, как и у 
промежуточной модели Согопеі, 
он тем не менее пользовался 
бешеным успехом - в первый 
же, 1966 год было продано 

37 344 единицы. 


Из практических соображений владелец машины 
заменил старый двигатель на малогабаритный Ѵ-об 
разный 8-цилиндровый с объемом в 5830 см 
выпуска конца 1970-х годов, слегка модифици¬ 
ровав его - установив современный впускной 
коллектор, карбюратор, более производительный 

распредвал и поршни. 


д і ■■ 






Владелец Ц§| 
автомобиля 
дал ему имя 
«Вальяжный» 

и украсил бока 

кИаж тшта 

кузова 

графикой. 




Пониженная подвеска 


Шины с низким профилем 


Хотя подвеска на автомобиле ос¬ 
тается прежней, владелец опус¬ 
тил ее пониже, слегка опустив 
торсионы спереди и блоки, на ко¬ 
торых фиксируется задняя рессо¬ 
ра. Благодаря этому не только 
посадка машины уменьшилась, 
она обрела такую способность 
совершать крутые повороты, о 
которой компания Сбгузіег в 
1960-х г одах и не мечтала. 


Управляемость автомобиля улуч 
шает не только пониженная под 
веска, но и современные ради¬ 
альные шины ВР Сзообпсб. Шины 
на задних колесах чуть больше 
передних (255/45x17 и 
215/45x17), благодаря чему 
обеспечивается прекрасная тяга 
в момент старта. 


Два глушителя во всю длину автомобиля 
помогают Ѵ-обраэному 8-цилиндровому 
двигателю с объемом в 5830 см 3 
достигать 365 л.с. 


Конструкция 


несущий кузов 


Как и все промежуточные модели Мораг, соз 
данные в середине и конце 1960 х годов, кон 
струкция автомобиля Сбаг^ег (шасси/кузов) 
представляет собой единое целое. Благодаря 
этому структура у него была гораздо жестче, 

чем у его основных конкурентов. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Винт 


гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычаги неравной дли 
ны с юрсионами и стабилизатором попереч 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими рессорами 
к Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
I барабанные (задние колеса) 

I Диски: СегДегІіпе Зсогріоп, 7" х 17" (пе 
I редние), 8" х 17" (задние) 

* Шины: ВР аообгісР Сошр 2Р, 215/45 х 
В 17 (передние колеса), 255/45 х 17 [зш 
Г ние колеса) 

ГАБАРИТЫ 

- •:'••• .ЛК ..-.л • •'•••• ....-г ,Щ • 

Длина: 518 см Ширина: 190 см 
Высота: 140 см Колесная база: 297 сі^ 

Колея: 151 см (передние колеса). 148 см 

. втш ' :р- ѵ 

(задние колеса) 

Вес: 1560 кг . 


-Йг?- л-. 

Ф л І-.-Іі'.ѵ ч ^ 

- ■ '' -.ті: 

’Л ѴС^.-Лн 4 


іДочЦі- 




.I. |. 


" 1,11 




: ттщ ші 




ттш 













. і.', . 


щщ* $«*! ѵ. ” .. 

,Ѵ: г ѵ . '.Ій'.» ;■ 




















































































































































































































США 1968 



Одно из самых больших когда-либо выпускавшихся купе, весь дизайн кото 
рого рассчитан на то, чтобы ошеломить и, что нередко случается, внушить 
страх. Машина поражает не только своим внешним видом, но и скоростью, 
небывалой для автомобиля подобного размера. Иными словами, модель 
РосІ^е СНаг|*ег 1968 года — идеальный автомобиль городского типа. 
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«...подчиняется каждому вашему 
движению» 


«Пусть вас не смущают размеры этой модели Сбаг^ег, она даст сто 
нон ну ренту в своем нлассе. Кан вам наверняна известно. I 'об¬ 
разный 8-цилиндровый двигатель объемом в 7120 см і и мощ¬ 
ностью в 400 л.с. с автоматической трансмиссией ТогциеГІііе - 
это очень хорошо, но что вы скажете о двигателе 426 Неті мощ¬ 
ностью в 425 л.с., да еще с двумя четырехкамерными карбюра¬ 
торами и четырехскоростной трансмиссией? Автомобили 
Сбаг^ег с двигателями Неті. дифференциалом Тгасііоп і.ос 
и дифференциалом 4,10:1 проходят стандартные четверть 
мили за 13,7 секунд », 



очков вперед любому 


В интерьере автомобиля СЬаг&ег доминирует черный пластик. Внутри 
тахометра находятся часы. 



СНагеег отличались великолепными 



скоростными характеристиками, осо 
бенно если им, под капот ставились 

"У \ ' I 'ЩЩ ' | 

двигатели Неті мощностью в 425 л.с 




За время съемок знаменитого 
телесериала <Тбе йикез о? 
Нанагб» было разбито 400 
автомобилей Сбаг&ег. 

1968 г. Появляется второе поко- 
ление автомобилей СИаг^ег, слегка ви¬ 
доизмененных. На них устанавливают¬ 
ся 8 вариантов Ѵ-образных 8-цилинд 
ровых двигателей. В 1969 году модель 
Сітагйег 500 выпускается в очень огра¬ 
ниченном количестве, только для уча¬ 
стия в гонках ЫА5САК. 



СбагЦег 1970 года выглядит 
значительно лучше модели 
1968 года. 


1969 г. Компания Росі^е домин и 
рует на гонках ЫА5САЯ. ее гоночный 


автомобиль Сітаг§ег Оауіопа с аэроди¬ 
намичной носовой частью, высоким 
задним крылом развивает скорость 
более 320 км/ч. 



1970 г. Последний год произвол 
ства классического автомобиля 


С (загнет Стиль его отличается от стиля 
прошлогодней модели. Размеры маши¬ 
ны остались теми же. но дизайн уже 
перестал нравиться покупателям. 
Производство прекращается. 


Эй 









Конструкция - единое 
целое 


Передние диско¬ 
вые тормоза 


Торсионные перед 
ние подвески 






Массивная рам 

Ведущий задний 

мост Автомобилю СИаг^ег нужна массивн 

традиционная рама лестничного тип 
способная выдержать кол г 
сальные вес и не дать ку 
ву согнуться, посколі 
стоек у него нет. Задн 
подвески также вполне традиі 
онные, там же устанавливав) 
и ведущий мост на полуэллиптичесі 

листовых рессорах. С перс 
устанавливались торсионы, а не вит 
пружины, так как первые позволь 
экономить место для устаног 
громадного Ѵ-образного 8-цилинд 

вого двигате; 


Массивный Ѵ-образный В цилиндровый двигатель 


силово 


РЕГАТ 


Классический Ѵ8 


В автомобилях СНаг^ег 1968-1970 годов вы- Двэ чѳтырехка 
пуска устанавливались несколько вариантов мерных карвюра 
Ѵ-образного 8-цилиндрового двигателя раз- тора Но,,еу 
личной мощности. Последним стал громадный 
Неті объемом в 6900 см 1 и мощностью в 
425 л.с. Он назывался Неті потому, что 
камера сгорания у него имела полусфери¬ 
ческую форму. Двигатель с полусфериче¬ 
ской камерой сгорания вырабатывает на 
больших оборотах больше мощности, чем 
обычный на тех же оборотах. Поскольку 
предполагалось, что СИаг^ег будет ездить 
в основном на высоких оборотах, на его 
вариант городского типа, тоже оборудо¬ 
ванный двигателем Неті, устанавливались 
два карбюратора. Стандартный двигатель 
большого объема, 440 Ѵ8, имел мощность 
почти такую же, как и Неті, 375 л.с. высокая 

компрессия 


■; тт. 


ІЖ 


Камера сгорай* 
полусферическ 

ФООГѵ 




еыпусі 
коллеиг 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 





Модель СЛаг^ег йауіопа 

Гордостью всего модельного ряда Сйаі^ег 1969 года стал ав¬ 
томобиль Оауіопа, созданный специально для длительных 
заездов соревнований МА5САР. Особенно впечатлял автомо¬ 
биль Рауіопа 500. От всех остальных он отличался аэродина¬ 
мичной носовой частью с нижним спойлером и скрытыми фа¬ 
рами и крышей-фастбэк. на которую выходила часть крупно¬ 
го заднего стекла, и регулируемым задним высоким крылом. 
Таких машин было выпущено всего 503, только чтобы полу¬ 
чить регистрацию для участия в соревнованиях. 


Автомобиль Сбаг^еі 
Оауіопа лредназна 
ся для длительных 
гонок соревнованиі 
Л/А5САР. 





















































































просите, зачем совершенствовать автомобиль, если он 
«не устраивает и по дизайну, и по скоростным качествам? 
гот вопрос есть и такой же естественный ответ 


іехнические характеристику 

1968 МосіЖесІ ОосІ^е 
СІіаг&ег 440 


ну а поче- 

•і и не усовершенствовать автомобиль, если все изменения 
ічительньі, незаметны и ведут к улучшению его рабочих 
ктеристик? 


ДВИГАТЕЛЬ 

■ • • 

Тип: V образный 8 цилиндровый 
I Конструкция: Чугунные блок и іолоики 

Клапанный механизм: Дн.і кллппн. і н. < ни 
линдр, приводимые в дет: і пне одним рас 
предвалом и гидравлическими шлімгелими 

Диаметр и ход поршня: 109, ( мм х 95,2 мм 

Объем двигателя: 7120 см 1 

Степень сжатия: 10,0:1 

Система питания: Два четырехкамерных 

карбюратора 

Максимальная мощность: 400 л.с. при 

4800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 553 Нм 

при 3600 об/мин 

Максимальная скорость: 224 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 7,5 сёкіи |||іі ' 

ТРАНСМИССИЯ ЙІр 

Трехскоростная автоматическая ТогдиеРІІІе 

КУЗОВ/ШАССИ 

Конструкция с дополнительной рамой лест 
ничного тип і и двухдверный кузов-купе без 
стоек 


Скрытые фары 


Настроенный Ѵ-образный 8-цилиндровый 

двигатель 


Одна из характерных особенностей 
автомобиля Сбаг^ег выпуска 
1966-1970 годов - его фары, 
скрытые под радиаторной решеткой 


Новый крайслеровский Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель объемом в 7120 см стандартный для дан 
ного автомобиля, в дополнительной настройке не нуж¬ 
дался. Только за счет своей конструкции он развивал 
375 л.с. Владелец этого автомобиля усовершенство 
вал двигатель, установив на него два четырехкамер 
ных карбюратора и современный глушитель, что поз 
волило ему при сохранении надежности работы 

двигателя увеличить его мощность. 


Радиальные шины 


В конце 1960-х годов на вариант Р/Т СПаг^ег устана 
вливались более надежные шины Р70 х 14. По мере 
совершенствования автомобиля совершенствова¬ 
лась и технология шинного производства. На этом 
гшюмобиле стоя г уже - современные радиальные ши 
ны, имеющие лучшее сцепление с дорогой, делаю¬ 
щие автомобиль абсолютно управляемым. 


АГ I® 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


иная 

кв 


Трансмиссия ТогдиеРІІІе 


«Воздухово- 

ДЫ” - ЧИСТО 

. 

декоративная 
деталь, не несу 

... V.'- ; 

щая никакой 
функциональ- 
ной нагрузки. 


ерищ^лііі.. ад ,тк 




Каждый покупатель автомобиля 
СИаг^ег мог совершенно бесплатно 
установить на машину опционную 
ручную четырехскоростную транс¬ 
миссию. однако мало кто это делал: 
трехскоростная крайслеровская 
трансмиссия ТогриеРііІе ничем 
не уступала механической. 


несома затруд- 
> у і аповить 
і'-і імера витые 
шитому ниж- 
н і каждой сто¬ 
ни ІСЯ к длин- 
I инну, 


Задняя листовая рессора 


II • ,н , ІІД 


Хотя стандартный вариант автомоби¬ 
ля оборудовался задней подвеской в 
виде листовой рессоры, на более 
поздние модели для прочности ста¬ 
вились рессоры не четырех-, а шес¬ 
тилистовые. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка 

на циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: Двойная рычажная 

с продольными торсионами 

Задняя подвеска; Ведущий мосте полуэл- 

липтическими рессорами 

Тормоза: Барабанные, 11" диаметром те 

редние колеса), барабанные, 10" диаметром 

(задние колеса) 

Диски: Выполнены из сплава, 14" х 5,5' 
Шины: Р70 х 14" 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 528 см 
Ширина: 135 см 

Колесная база: 297 см 
Колея: 151 см (передние колеса), 

150 см (задн ие колеса) 
г Вес: 1429 кг 


ни*» ньные дисковые тормоза 


Стандартный кузов 


імых мощных моделях СРаг^ег, выпуска 
- 1 ■ >70 год, передние дисковые тормоза 
перечень опций, и чтобы установить их, 
і'ічі ь платить $41,75. 


Владелец данного автомобиля о і лично понимает, 
что Сбаг^ег 1968-1970 годов ценится именно 
из-за своего внешнего вида, поэтому постарался 
модифицировать машину, нисколько не изменяя 

формы кузова. 


■иг 


Шт 


- 


и * 
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США 1969 



«В понедельник сделал, во вторник - продал». Таким в 1960-х годах был де¬ 
виз детройтских автомобильных магнатов. В те времена на суперскоростных 
трассах СНгувІег сильно уступал Гогб, поэтому ему срочно нужна была конку¬ 
рентоспособная машина. В результате массированных разработок на свет 
появился ОосІ^е СНаг^ег 500. 



«... головокружительное 
ускорение» 

«Поверните ключ зажигания и вслушайтесь, как рокочет могучий 
Неті. Хотя Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель с объе¬ 
мом в 6900 см 3 потребляет больше горючего, чем его 
малогабаритный собрат, но зато в противовес ему он и не 
глохнет на маленьких оборотах, а на скоростных магист¬ 
ралях легко разгоняется. Ускорение у автомобиля по исти¬ 
не головокружительное, благодаря и двигателю, и четы¬ 
рехскоростной коробке передач. Стоит только надавить на 
педаль газа, как машина немедленно вырывается вперед». 

Модель СйагДег 500 выпускалась с интерьером 8/Т, 
отделанным«под древо». 
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Ей 












■ѵ Ж 


объявляет, что в 

...... • л • 

следующем модельном году начнется 
выпуск второго поколения автомобиля 

■ • ж* ѵ,-' о' 

СЬаг^ег, с кузовом, похожим на бутыл 

У'--- уч б \ ЖѴ' '/:■/'// 

ку от «Кока-Колы». Модель Р/Т выпус¬ 
кается с двумя вариантами двигате- 

л СМ' и мощно- 


/ія — объемом в 


стью в 375 л.с. или с объемом 


о 6900 см и мощностью в 425 л.с. 



ШШиШЯЯ 

г. ^ _. л . 

Дебют авт< 

г 1 - -~... д.-;- г ■ 

с кузовом фастбэк состоялся 


в 1966. 


1968 г. Поте 



' І.А: 


а гонках 


ЫАЗСАР поражение от Рогб. Мораг, от- 
деление компании СИгузІег. выпускает 


ЖЖ '' 


автомобиль СНагеег 500 со вставной 
внутрь радиаторной решеткой и рос- 




кошным задним стеклом. В продажу 




модель поступает в 1969 году. 

■ ШЯйЯІІШШ 



Серийный автомобиль 


ні /1 хгг69 года выпуска 


"ЯНивд? 

имел раздельную радиаторную 

решетку, вставленную внутрь 




носовой части автомобиля. 
1969 г. Изящный автомобиль 

яется одержать в 
один год 18 побед на соревнованиях 
МАЗСАР. Не помогло - еще более аэ 


СНагДег 5003 





родинамичный Рогб ТзІІабеда на этих 


же соревнованиях одержал 30 побед. 
Модель снимается с производства. 



1969 г. Выпускается модель 


д.ЖЖ 


Рауіопа с заостренной носовой частью 

и высоким задниц крылом, 

.• ' 

л 

8йв* 


шш 


::: ■■ ■■■:,: :41 

«ІЯ 

■ , V. ІЯ| 

и ,.. 

I. р Н - 

щш 




шт 
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Высокопрочные подвески Р/Т 


конструкці 

Модель СНаг^ег 500 представляла со 
омежуточный вариант серии с кузовог 

поэтому конструкция 
представляла со* 
* ] единое целое 

к / зов/шасси с разде 

^ ^ ным передним подр 

ником, который уетана* 
■Щф вался на болтах. Сзади м 
тировался ведущий мост Р, 
^ I вместе с дифференциалом Зі 
Ф Сгір, передняя подвеска состояла 
г верхних и нижних рычагов с п 

дольными торсионами. Стандарті 
ми были передние дисковые торі 
за, сзади же устанавливались ба 
банные, 11 дюймов диаметрі 

АГРЕГАТ I ІШ! 


Конструкция - несущий 
кузов 


Передние дисковые 
тормоза 


силовой 


Неті 


Как и стандартный автомобиль 
СІтаг^ег Р/Т, вариант 500 обору¬ 
довался двумя двигателями - 
марки Ма^пит, мощностью в 
375 л.с. и объемом в 7100 см 3 , 
и Неті Ѵ8, объемом в 6900 см 3 . 
Самым мощным автомобилем 
из всей серии был СИаг^ег 500, 
на котором устанавливался дви¬ 
гатель Неті. Таких машин было 
выпущено всего 32 единицы. 
Двигатель развивал мощность в 
425 л.с., его крутящий момент 
составлял 661 Нм. Оборудовал¬ 
ся он алюминиевым впускным 
коллектором, двумя четырехка¬ 
мерными карбюраторами. 

С таким двигателем автомобиль 
развивал прекрасную по тем 
временам скорость - четверть 
мили он проходил за 13.7 се- 

кунд. ш I шЖІІі 


Два четырехкамец 
карбюратора Сагіег 


Полусферическая 

. чЖ: ..-щ :•••: ... 

камера сгорания 


Коленвал 

.: 'ЖЖ ' 

из кованой стали 


Конструкция полно» 
выполнена из чуі 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 



ЯЙШЛ 1 

■•ХУѴ лѵ л- 


Редчайшие из Неті 

Самыми редкими из всего модельного ряда СііагДег счита¬ 
ются автомобили СИаг^ег 500, выпущенные для утвержде¬ 
ния компании в качестве участника соревнований. Таких 
машин было выпущено всего 32. Как и другие машины 
производства Мораг, СІіаг^ег 500 очень высоко ценится 
коллекционерами. 


Автомобиль СЬагёег 
500 легко узнается 
по открытым фарам, 
большому заднему 
стеклу и углубленной 
задней панели 
с задними фонарями 

















































































































г^ег 500 намного превосходил в скорости обычный 


автомо- 

іь СНаг^ег, однако заметнее он был не на гоночных трассах, 
а городских улицах. Один автомобильный журнал даже назвал 
«демонстрационным гоночным автомобилем», настолько 
«печатлил его корреспондентов своими скоростными 
іактеристиками. 




ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 
линдр, приводимые в действие от одного 
распредвала 

Диаметр и ход поршня: 107,9 мм х 95,2 мм 
Объем двигателя: 6900 см 3 
Степень сжатия: 10,25:1 
Система питания: Два четырехкамериых 
карбюратора Сагшг АРБ 

Максимальная мощность: 425 л,с. при 

5000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 661 Нм ІН 

- , , , . . . - ■ 

при 4000 об/мин 

Максимальная скорость: 220 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,1 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Несущий двухдверный кузов фастбэк 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Модифицированный кузов 

С целью минимизировать воздей 
ствие на автомобили второго поко 
ления СИаг^ег вихревых потоков 
вариант 500 имел углубленную 
внутрь хвостовую часть и сильно 
скошенное прямое заднее стекло. 
Последнее привело к уменьшению 
крышки багажника и удлинению 
задних фонарей. 


НетІ Ѵ8 


На автомобили СИаг^ег 500 ставились только два типа 
двигателей. На большинстве автомобилей (340) 
ставился массивный Ма^пит объемом в 7120 см^ 
и только на 32 машинах был установлен Неті 
мощностью в 425 л.с. с крутящим моментом в 661 Нм. 




ІИ 4 ' Ж/ 


__ Передние дисковые то рмоза 

Базовая модель СИаг^ег оборудовалась бараба 


иными 

тормозами на всех колесах, но на модели СИагдег К/Т 
стандартными были передние дисковые тормоза. 








На всех автомоби 
лях СГтаг{*ег 
1968-1970 годов 
устанавливалась 
крышка бензоба¬ 
ка «гоночного» 
типа. 


іо «прочная подвеска 


ичомобилях 
I 1 >00 ставилась один 
- і им подвески, состо 
ит высокопрочных 
пиров, более жест 
редких штанг и допол 
* и і -е листов на задних 
■ іх, а кроме того, 
інлегые и прочные 
и и ■ стабилизаторы 
■той устойчивости. 


Дополнительная модификация 

Выпуск модели СИаг^ег 500 был начат в 1968 \ еду. но 
продаваться она стала в 1969. но с очень небольшими и і 
менениями в дизайне - с новой передней частью, новыми 
задними фонарям и новой формой окон. Модификацию 
проводила расположенная в Мичигане компания Спмііѵе 
Іпсіизтгіев, специализировавшаяся на изготовлении 
мелкосерийных партий автомобилей. 


Два глушителя 


Как и всем другим мощным автомоби¬ 
лям, модели СПагдег 500 требовалась 
мощная система выпуска выхлопных 
газов. На машину ставились два глуши¬ 
теля с трубами во всю длину и диамет¬ 
ром выхлопной грубы 50 мм. 


Радиаторная решетка Сбаг^ег 500 была 
скопирована с автомобиля Согопеі Р/Т 
1968 года выпуска. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычаги неравной дли¬ 
ны с продольными 'орсионами, телескопиче 
скими амортизаторами и стабилизатором 
поперечной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с по- 
уш луэллиптическими рессорами и теле- 
Нн скоп имескими амортизаторами 

Тормоза: Дисковые, 11" диаметром 
ІИ- (передние колеса), барабанные, 

л л и , ■І./ѵТ/'Ч': ■ 
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диаметром (задние колеса) 
р Диски: Стальные, 5' х 14' 

Шины: Р70 х 14 

Длина: 528 см Ширина: 194 см 
Высота: 134 см Колесная база: 294 см 
Колея: 153 см (передние колеса), 

150 см (задние колеса) 

•да* ' 

Вес: 1640 кг 


’.ѵ-:- • • 
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США 1969-1971 


Ооде 

Существовал и городской вариант автомобиля СКаг^ег Оауіопа, ведь 
компания ОосІ^е должна была выпустить определенное их количество для 
утверждения в качестве участницы соревнований МА5САК. Оборудованный 
двигателем Неті, позволявшим автомобилю развивать сумасшедшую 
скорость в 320 км/ч, ОосІ^е выиграл в 1969 году 22 заезда. 





«...поразительная скорость» 



«До тех пор, пока вы не сядете за руль автомобиля и не тронетесь с места, 
вам его аэродинамику не оценить. Но как только вы разгонитесь до 190 км/ч 
или выше. вот тут вы поймете истинную ценность его формы. Именно дизайн 
кузова помогает автомобилю устойчиво держаться на скоростях в 
пределах 320 км/ч. Маловероятно, что вы сможете 
развить такую скорость на автомобиле городского 
типа. поскольку он оборудован двигателем Неті мощ 
ностью всего в 425 л.с., но, правда, и этого достаточ¬ 
но, чтобы ошеломить других водителей, стартовав на 
светофоре с поразительной скоростью. Устойчивость и 
хорошая управляемость автомобиля вселяют в водите¬ 
ля уверенность». 


Салон автомобиля СРаг^ег городского типа выглядит не 
так убого, как у его собрата, участника гонок Л/А5САК. 
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1969 г. Завсегдатаи гонок, при 

ехавшие на соревнования в Алабаму, 
на трек Талл идега , впервые видяі го 

эг Озуіопа. 
агііе 


Гонщик 












— 








ОІоШэасЬ) проходит маршрут на сред- 

км/ч. Гонку 
выигрывает гонщик Ричард Брикхаус 
(РісНагсІ ВгіскЬоиБе) на модели СЬаг§ег. 
В этом же году автомобиль СНащег 
Оауіопа выигрывает еще 22 заезда. 

■ . -.•••••••*• 


ней скорости около- 






- . • 




Компания РІутоиіР выпускает 
свой вариант автомобиля 




СРагдег, модель ВирегЫгб. 


■ гхЩ// : 


1970 г. РІутоиШ выпускает ана 

лог ЗирегЬігй, практически полностью 


Г .Ѵ-: л .~ г . 


поЕіторяющий автомобиль СНаг^ег 




Оауіюпа. 


•• 





•ѵ.-" ' 


На гоночных трассах автомоби¬ 
ли СРаг&ег и 5 ирегЫгб часто шли 


•■Г.'-: 

голова к голове. 

ЩшяШШ 


1971 г. после того как компании, 
выпускающие автомобили СИаг^ег 
Рауіопа и РІутоиТІі ЗирегЫЩ отказа- 






лись по требованию организаторов 




ЫАЗСАР уменьшить объем двигателей 

■■ШЖНЙіЙІІЙЁІІЙІІІІІІЙЙІЁТ$ : :Ѵ; 




на 25%, им запрещено участвовать в 

- 

соревнованиях. Чтобы выправить соз- 
давшееся положение. Ооййе организо- 
вывает гонки в Бонвиле на треке Солт- 


Флэте, которые выигрывает гонщик на 


| : ' 


автомобиле бауГопа 500, развивший 

и ' ■ V , ЩМММ . $0$$ ЩрШ Щ М . ' ■ : 

скорость в 347 км/ч. 




т 


лѵ'т. 





Усовершенствованная 
задняя лодвеена 


конструкт 

В модели Рауіопа сохранил 
конструкция автомоб 
СІіаг^ег городского тип 
у ! подвески состояли из 
) чагов, продольных тоі 
/ онов, рулевое управлеі 
^ осталось шаровое, сз< 
монтировался ведущий мост, 
довая часть была усилена - г 
и жины установили пожесі 
добавив несколько листе 
рессоры, передние торсио 
стали толще и прочнее. Едиі 
целая конструкция стала ж< 
че. Одним словом, автомобі 
изначально предназначь 
для участия в гош 


Передние и задние 
барабанные тормоза 


Передние торсионы 




ндарный Ѵ8 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Легендарный двигатель Неті впервые появился на автомобилях в 1964 го 
ду т когда компания Сйгуаіег решила всерьез потеснить РогсІ на гонках 
МА5САВ. Блок двигателя был выполнен полностью из чугуна, он имел один 
распредвал, высокоэффективную полусферическую камеру сгорания и на¬ 
клонные Ѵ-образно клапана, при¬ 
водимые в действие толкателями $ 

и металлическими толкателями, / х ■ .. ЩИИг. 

Ход поршня был небольшим, 

то есть двигатель рассчитывался «В* ч лГ г ■*** 

на большие обороты, до КНуЬ ЧшВгжЩ ‘ ДРЮ 

7200 об/мин. Спортивные 
двигатели с головкой из сплава 

объемом в 6900 см 3 и высокой ’ШШІбМшЯІШ' ~ 

степенью сжатия имели мощность чёум||;' ;; ЗВ'ЗЕІШр 1 ’Ш* 1 

650 л.с. V 




На модели Оауіопа стоі 
одно из самых высоких 
Более чем оригинальная форма автомобиля СНаг^ег в автомобилестроении 

Оауіопа обеспечила ему место в ряду классических ма- крыльев. 
шин. Автомобили отличаются большой мощностью, одна¬ 
ко Кейт Блэк (КеііН ВІаск) (создатель сверхмощных дви¬ 
гателей М0РАВ) разработал показательный вариант 
двигателя, от мощи которого волосы вставали дыбом. 


Модель ЗресіаІ 




















































































































































ссивная форма автомобиля СИаг^ег Оауіопа 
’іла повторением какого-либо другого дизайна, 
*е того, вытянутая носовая часть и высокое зад 
«рыло делали сам автомобиль неповторимым, 
»ме того, непобедимым на гоночных трассах. 


Удлиненная носовая часть 


Носовая часть автомобиля, за счет ко¬ 
торого он стал на 44 см длиннее, была 
выполнена из углепластика. Такая фор¬ 
мы кулон. і делала автомобиль более аэ 
родикамичным. Несоответствие носо¬ 
вой час іи общей форме кузова не пор- 
іило его аэродинамических свойств и 
не мешало разгоняться до 320 км/ч. 


1969 Оосіз*е 
СНаг|*ег Оауіопа 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8 цилиндровый 

Конструкция: Чугунные блок и головки 

... 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, работающие в полусферической ка 
мере угорания, приводимые* вдейі оие рас 
предвалом 

Диаметр и ход поршня: 107,9 мм х 95.2 мм 
Объем двигателя: 6900 см 
Степень сжатия: 10,25:1 
Система питания: Два карбюратора СагТег 

і г : -"і - *.-.-': ■' ". -ѵ." : " ‘ 

АРВ 30845 -;!§|||| 

Максимальная мощность: 425 л.с. при 
5600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 661 Нм 

при 4000 об/мин ііШІІЯ : От/Ѵ ЩЖ І 

Максимальная скорость: 216 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5.0 сек Ш 

трансмиссия ■'ЩМт ^ | 

Четырехскоростная механическая 

' ~-г? 

КУЗОВ/ШАССИ ' ; :ЖНр^*': 

Несущий со стальными панелями кузов 
и носовой частью, выполненной из стекло¬ 
волокна .-Ш/'; 


Нет! с объемом в 6900 см 


Вариант двигателя Неті, устанавли¬ 
вавшийся на автомобили городского 
іипа. был слабее своих настроенных 
собратьев, имевших мощность от 
575 до 700 л.с. Головки у них выпол¬ 
нялись из чугуна, они имели более 
высокую степень сжатия. 


Четырехскоростная трансмиссия 

Обычные автомобили СПагдег Оауіопа — і - 

городского типа оборудовались трехско- 
ростной механической коробкой передач, 

■ тнвилась " 

скоростная, с близким соотношением. 

оборудованная ручкой переключения 

скоростей Нигяі. Покупатели могли выбрать - 

либо установить на автомобиль четырехскоростную трансмиссию, 

бесплатно, либо за дополнительную оплату установить опционную 

трехскоростную автоматическую трансмиссию ТогдиеРІИе. 


Конструкция - несущий кузов 


Хотя внешне кажется, что автомо- 
оиль СПаг§ег ОауТопа конструктив¬ 
но выполнен по всем канонам аме 
риканской классики, то есть кузов 
установлен на раму, на самом деле 
конструкция его была несущей, то 
есть сам кузов одновременно 
выполняет функцию шасси. 


'і Ті ЛЛіпілц, 

.1. ..I, иг V 






ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




Всплывающие 
фары, расположен- 
ныв в носовой час¬ 
ти, выполненной 
из стекловолокна. 


четырехкамерных карбюратора 


Всплывающие фары 


На автомобили городского типа устанавливал¬ 
ся двигатель Неті, оборудованный двумя пос¬ 
ледовательно установленными четырехкамер- 
ными карбюраторами Сапег, камеры которых 
также открывались последовательно. На 
маленьких оборотах работали только две 

камеры заднего карбюратора. 


После того как автомобилю сделали удлиненную 
носовую часть, двойные фары пришлось 
спрятать под всплывающие крышки. 


Заднее крыло 


Крыло в задней части уста¬ 
навливалось на высоте 
более 80 см от крышки ба¬ 
гажника, чюбы его можно 
было открыть. Основное на¬ 
значение крыла - придать 
машине устойчивость 
на высокой скорости. 


Черного цвета заднее крыло, по которо¬ 
му модель СНаг^ег отличалась от автомо 
биля РІутоиІЬ ЗирегЬігсІ. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычаги с продольны¬ 
ми торсионами 

Задняя подвеска: Ведущий мост с асиммет- 

... ....... ; ... • 

ричными рессорами 

.1 ^ V ". -77- : : дЖ. :■ 

Тормоза: Барабанные, 11 я -диаметром 
(передние колеса). 11" диаметром 
Ь (задние колеса) 

Н} Диски: Выполнены из штампованной 

V стали, 14" х 6" 

Шины. Р70 х 14 

: 1 ■ ' . ’ Ш 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 529 см Ширина: 194 см 
Высота: 134 см Колесная база: 297 см 
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США 1968 



В 1960-х годах развитие автомобильной индустрии в большой степени стиму 
лировали гонки, они же служили и местом демонстрации рабочих характери 
стик машин. Модели Неті Вагі 1968 года сделались легендой сразу после 
участия в гонках ЫНКА в классе бирег Зіоск. Именно их сногсшибательный 
успех подхлестнул интерес покупателей ко всей продукции компании 
СИгувІег. 




«...ракета класса Зирег Зіоск» 

«Даже на фоне монстров, участвующих в тоннах ИННА в классе машин Зирег 5 іоск, 
модель Неті Оагі, модифицированная компанией Нигзі, выглядит ракетой. Ее дви¬ 
гатель Неті развивал сумасшедшую мощность в 500 с лишним л.с., прекрасно 
сочетаясь с четырехскоростной трансмиссией и с передаточным дифференциалом 
отношением 4,88:1. Все это, вместе с ходовой частью, было тща¬ 
тельно подогнано в кузов модели Оагі 1968 года, который 
даже не имел заводской покраски, а был покрыт полосами. 

В таком виде автомобиль пролетал четверть мили за неверо 
я гное время в 10 секунд. На фоне опрятных машин, мног ие 
из которых юлько-только выехали из автосалонов, модель 
Неті Оагі выглядела блестяще, хотя и немного вульгарно. 
впрочем, как еще может выглядеть машина, только 
позавчера сошедшая с конвейера». 


С целью уменьшения веса с автомобиля сняли все, включая 
печку, радиоприемник, глушители и даже стеклоподъемники. 
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Машины 


1960-х годов 

• ' • ѵ- . : - - 


шести 


ім двигателем 
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тш 
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•г-1. 


СЬгувІег выну 


скаег Ѵ-образный 8-цилиндровый дви- 
гатель 426 Неті, который сразу же 


. 

>уют на соревнованиях 
ІА в классе Зирег Зіоск до конца 


' п '‘'ѵ.нѴѵѵ; 
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омобиль Оагі, 
стандартным 


1967 г. В попытке возглавить 


гонки ИННА в классе Зирег Зіоск 
СИгузІег пускает в ход свое новейшее 


автомобильное оружие - модели Оагі 
и ВаггасиОа, оборудованные прекрас¬ 


но зарекомендовавшим себя двигате¬ 
лем 


-.Г 






■ЙШЯЯЯІ 

Модель Ва 




гелем 


' : -Л :'Л7^.ѵА7=Ы : -:Ѵ 




V ^ ■ . 7: - . 


с/а 440 с двига- 
іюд капотом. 


совместно с 


Нигзі РегТогтапсе выпускает партию 

' -ѵ.'. V- ЛѵѴ",:. ■ '.^.Л -Л ' ^ 

гоночных автомобилей с двигателями 
Неті, для чего 72 первых автомобиля 


-. Л 7 


: еще не покрашенными кузова 


ми, с белыми полосами по бокам, от- 
еылаются на предприятие Нигзі, где на 
них ставятся облегченные панели ку:ю 


‘ ГІВДйЖ 


ва, ходовая часть и специальным под 

'ЭДЙЙР 1 V : - 7Ж 

вески гоночного типа. 
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1968 г. Модели Неті РаП 

’ . 


намаѵииа ПрИЗНаЮТСЯ СЗМЫМИ 

скоростными из всех когда-либо выпу 




скавшихся серийных автомобилей. 
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ша 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 



Опция под номере 


Задний ведущий 
мост 


Единая целая конструкция 


Кажется, буквально все в автомоб 
Неті йагі с пакетом опций 1.023 пі 
— назначено для того, чі< 
] побить рекорд скорості 
і дистанции в четверть мт 
ДЩІ^детали обычной передней і 
гж вески были изменены, чѵ 
щг можно было установить более 
рокий двигатель Неті. Усовершн 
воваиы амортизаторы, пере/: 
дисковые тормоза и торсионы 
автомобили, оборудовавшиеся 
тырехскоростными трансмиссия 
ставили узлы Рапа 60 с соотноіш 
ем ведущих шестерен 4,8 


Торсионная передняя 
подвеска 


шИШЯ -п 

ійЦІ 

далрик в 


Массивный V образный 8-цилиндровый двигатель 


АГРЕГАТ 


как слои 


Распредвал с монолитным 


Цель Сіігувіег, выпустившего МО- толкателем Віаее и 
дель Оагі и оборудовавшего ее і 

двигателем Неті, была яснее ясно- \л Н ^ І Т іІ^Ь 
го - доминировать на гонках в •‘тЗеЗШ 

классе машин Зирег Зіоск. Двига- 
тель имел коленвал из кованой М*. 
стали, степень сжатия в 12,5:1 и щ 

крестообразный впускной коллек- ЙИ 

тор, выполненный из легкого маг- 
ния. Другие детали также отвечали го- \Г\Л? 
ночному назначению автомобиля, вклю- \ Т 
чая быстродействующий, высокопроизво- 
дительный масляный насос, транзисторное ’ті 

зажигание, пару четырехкамерных карбю- А 

раторов Ноііеу. Заявленная мощность двига- Ч 

теля составляла 425 л.с., но комис- [ 

сия ІЧНЯА очень быстро определи- Сіетонь Щ^ 
ла ее как 500 л.с., что больше соот 
ветствовало действительности. 


Магниевый крс 
образный впуск 
коллектор 


Коленвал и шагу? 
из кованой стали 


■ --.ы.іё 



Г 

і- 
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Полностью красить машины 
не планировалось 

Покупатели, видевшие в перечне опций машин обозначе¬ 
ние Ю23, сразу понимали, что их модель Раіі не имеет ни 
печки, ни радиоприемника, ни глушителей, ни ручек стек¬ 
лоподъемника. Единственно, что они получали и чего им 
было вполне достаточно, это настоящая гоночная машина 
с двигателем Неті. 


Покупатели, выбра 
себе модель Оагі с 
перечнем опций ІС 
получали суперскоі 
ной автомобиль. 























































































































іение многих лет практически все автомобиль- 
компании, выпускавшие скоростные машины, 
ілись установить мощный двигатель в легкий 
і. Сделать это удавалось многим, но никто не 
п решение этой задачи до такого совершенст- 
ік СНгувІег, создавший в 1968 году автомобиль 
Неші ОагІ, ставший непременным лобедите- 
•а гонках ЫНКА. 


Громадный воздуховод на капоте 

Главной внешней отличительной дета 
лью модели Неті ОагТ стал громад- я 
ный воздуховод на капоте. Именно Л 
такой нужен был для подачи воздуха В 
в два четырехкамерных карбюратора ■ 
НоІІеу. Съемная передняя часть, вы 
полненная из стекловолокна, удержи < ^ т 
валась на месте при помощи шпилек. 


ОоОДе 
Неті ОагІ 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-обраэный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок ѵн оковки 

Клапанный механизм: Два клапан:К ііа щи 
линдр, приводимые в действие толкателями 
Диаметр и ход поршня: 107,9 мм ж 95,2 мм 

ля: 6900 см' 1 
Степень «фтия: 12,5: ! 

Система питания: Два четырехкамерн 1 
карбюратора НоІІеу 

Максимальная |*ощ и ость: 425 л. с. при 

6000 об/мин 

Максимальный крутящий момент; 648 Нм 

при 4600 об/мин 

Максимальная скорость: 225 км/ч 

. 

Разгон 0-96 км/ч: 3,6 сек 
ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная с переключателем с ко* 
ростеи Ниг$1 

КУЗОВ/ШАССИ 

Единое целое, стальное шасси с двухдвер¬ 
ным кузовом из стали и стекловолокна 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


іи интерьер 




меньшения веса с автомобиля было снято асе 
для гонок - печка, радиоприемник, стеклоподъ 
іѵшители, уплотнители на дверях, задние сиде- 
'■ ремни безопасности с пассажирского сиденья 
і - даже стандартные сиденья были ^ 

1 " >лее легкими, с пикапа йосі^е. 




Аккумулятор ставился в багажник 


СЬЕНООАД йаОуѵ 


Для большей устойчивости задних колес аккумуляторы 
в автомобиле Неті РагТ устанавливались в багажнике. 


ч іо**. нча ьуі оимсоч* га 

©(Порог 

пвпгонмл ысв 


М4РРШЕЯ8 № А 
//А НШ 


Четырехскоростная трансмиссия А-833 

Все автомобили, укомплектованные автоматиче¬ 
ской трансмиссией, имели обозначение «четы- 
рехскоростной ЗІіск $ЫН> (каждый второй син¬ 
хрозуб был сточен). Также они оборудовались 
устройствами защиты водителя при аварии, 

высокопроизводительными 
гидротрансформаторами В&М. 


иным кузов 


Усовершенствованные 
колесные арки 




крылья, крышка 
(■ки кінялись из стек- 
ііи двери и бампера 
Лии. ілись кислотой. 
'Го, обычные боко- 
лм отменялись на 
.. марки Согпіпё 


На модели ОагІ: стандартные ду¬ 
ги задних крыльев довольно 
большие, но не потому, что туда 
должны были ставиться более 
крупные колеса. Просто вариант 
5/5 предназначался для гонок, 
поэтому клиренс в области зад 
них крыльев должен был быть 

большим. 


Громадный воздуховод на капоте уста на- | 
вливался на машинах, оборудованных 
двигателем Неші и Морзг 440 с кузовом 
класса А. 


•пня доработка 


Хвостовая часть кузова класса В 

В узком кузове автомобиля Неті йаП ис 
пользуется задняя подвеска Оапа 60, 
которая обычно ставится на автомобили 
с более широким кузовом класса В. Задняя 
подвеска Оапа 60 поступала с завода 
с передаточным числом главной 

передачи 4,88:1. 


іи і ііночного автомобиля 5/5 хорошо понимали, что он будет мо- 
"імгься сразу после выхода с заводского конвейера, в том числе 
"удут наноситься рекламные надписи, обозначения и цифры, 
іи не затрудняли себя его покраской. Кузова машин, за ис- 
г і пс требовавших этого крыльев и крышек капота, выполнен- 
• моволокна и остававшихся черными, покрывались грубой 
'|)ОЙ грунтовкой. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

_ „ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 

купирующих шариках 

Передняя подвеска: Неравной длины рычг 

’ щі Ші Ш,.ш ■ і -і швіЯИЯшжШ&Ш 

ги с продольными торсионами и 
вескими амортизаторами 

Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими многолистовыми рессорами 
телескопическими амортизаторами 
Тормоза: Барабанные (передние и задние 
колеса) 

'•V. ' Ѵі *.Ѵ- ,ѵ ■. ■ •' 

Диски: Сга@аг 55.6" х 15" (передние 
колеса), 9 




- / Ш 


ЗДЕМДОЯ4 


і» 5. І.ОЫЕ Ніи АѴЕ. СІЕЫОООА, СА 

© (Порог 

РЕЯГОПМА ысв 
1-8 ОО -94 МОРАН 


15" (задние колеса) 

Шины: Ооосіуеаг Еа§іе радиальные (пе- 

- • ' Д'ѵ, . 

редние колеса), Міскеу Шотрзоп зііскз 
(задние колеса) 

Длина: 495 см 

Шипина- 17 Й гм 

Ширина. 176 см 

Высота: 136 см 
Колесная база: 279 см 
Колея: 145 ем (передние колеса). 

141 см (задние колеса) 
с: 1200 кг 


\0С// (С 









































































































США 1968-1969 



После того как в 1968 году на модель Оагі наконец-то установили Ѵ-образ- 
ный 8-цилиндровый двигатель с объемом в 6280 см 3 , автомобиль 
перешел из разряда тихоходных в класс скоростных. В 1969 году на него 
установили еще более мощный двигатель, 440 Ѵ8. После этого ОаП пре¬ 
вратился в серьезный автомобиль, а в городских условиях даже опасный. 



«..легко развивает скорость в 190 км/ч» 

«Горизонтально расположенный спидометр и скромный интерьер - показатели машины, выполненной в рамках 
выделенного бюджета. Так бы и оставался автомобиль 0Т8 малозаметным, если бы не двигатель 383 Ѵ8 мощностью 
в 330 л.с., сделавший его великим. На холостом ходу он ревет так, что весь автомобиль тря 
сется. Стоит только тронуть его при помощи уверенно работаю 
щей трансмиссии ТогдиеПііе, как машина срывается с 
места. Педали газа она слушается безупречно, легкое 
нажатие на нее - и автомобиль вырывается вперед. Но 
настоящая езда начинается на скорости выше 40 км/ч, 
потому что следующий этап - уже 190 км/ч, которые 
автомобиль набирает довольно легко». 

Небольшого размера рулевое колесо и невзрачная прибор¬ 
ная доска, скромные детали одного из самых скоростных 
американских автомобилей , 
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Памятные даты 


1967 г. СИгузІег выпускает но 

вый двухдверный компактный автомо- 
би ль с кузовом класса А и несущей 
конструкцией. Дизайн автомобилей 




-'-.г 




ОоО§е Рап и РІугиоіЛН Ѵаііапі становит¬ 
ся более плавным. Оап СТ воплотил в 




себе все желание компании Росіёе со- 


ёъг-:;-: 



Ійдать скоростной автомобиль, на него 
^устанавливается Ѵ-образный 8-цилин¬ 
дровый двигатель с объемом 
а 4370 см 3 и мощностью в 230 л.с. 



■щт 


Модель Оагі СГ5 выпускалась 
только в 1968 и 1969 годах. 







1968 г. Выпускается еще бо¬ 
лее мощный 0 Т 5. оборудованный 
стандартным малогабаритным двиі а- 
телем с объемом в 5500 см 3 . Имея ве¬ 
ликолепное соотношение веса к мощ 
ности. автомобиль пролетает четверть 
мили за 14 секунд. В списке опций сто 
ит более крупный двигатель с объемом 







Модель Ооб&е Оетол 340 на 
базе автомобиля Оагі дебютиро¬ 
вала в 1971 году: 


■ і Л і ^ 


1969 г В попытке улучшить ско 

ростные качества автомобиля модифи 


цируется 383 двигатель, в резулыаіе 


чего мощность его возрастает до 
330 л.с. Последний год производства 




СТ8. В 1970 году выпускается только 
один вариант скоростного автомобиля 

і*. ’ .і і.і. ■ - 1 ’ V ь ■' 1 ''* ѵ .7*/ т”' .ѵ"а‘ ■' V • 

Раіі, модель 5ѵѵіп§ег. 







ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 


Конструкция - 
несущий кузов 


Передняя торсионная 
подвеска 


Дифференциал 
с повышенным 
трением 






Массивный Ѵ-обрлэный 8-цилиндровый двигатель 




Составной обле 
ченный автомобш 

Ранние автомобили модели Оагі им 
составную конструкцию, когда кузо» 
танавливался на раму, но в 1* 

году, когда был ра т 
ботан новый малой 
ритный кузов класс 
конструкцию потребі 
лось изменить. Она ст 
представлять собой единое 
лое, в то же время длина ко 
ной базы осталась неизмені 
281 см. Спереди ставилась обыч> 
для автомобилей СЬгузІег торсион 
подвеска, сзади на полуэллипті 
ских рессорах устанавлива 

ведущий м 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Когда Ма^пит означает «мощь» 


Модель СТ5 оборудовалась стандартным маломощным двигателем с объемом 
в 5500 см 3 , но в 1968 году компания Росіёе наконец-то установила на автомобиль I 
серьезный массивный двигатель Ѵ8 объемом в 6280 см 3 , который когда-то ставилг 
на большие седаны Ооб^е. Основываясь на опыте годичного использования на мод 
ли 5ирег Вее, инженеры вскоре 
модифицировали его и снова 
установили на моделях 1969 го¬ 
да. Теперь двигатель имел бо¬ 
лее мощный коленвал, клапан¬ 
ные пружины стали крепче, мо¬ 
дифицировался распредвал,а 
также повышена пропускная 
способность выпускных коллек¬ 
торов. Горючее в двигатель по¬ 
давал один четырехкамерный 
карбюратор Саііег АРВ. Укомп¬ 
лектованный двигателем мощ¬ 
ностью в 330 л.с. с крутящим 
моментом 553 Нм, автомобиль 

преодолевал четверть мили за 

. ' " 

14,4 секунд. 



Модель 6Т Зрогі 

РагТ, один из самых скоростных автомобилей конца 1960-х 
годов, до сих пор остается недооцененным, проигрывая в 
сравнении со своими более крупными собратьями. Пре¬ 
красной сохранности машины, укомплектованные 383 дви 
гателем, можно приобрести всего за $20 000, а то и ниже. 


Автомобили марки 
ОэгТ можно купить 
в комплекте с двиг, 
лем объемом в 55 7 
и 6280 см 3 . 
































































































становки на автомобиль ОагІ 383 двигателя равновесие его 
о нарушилось, но эту проблему инженеры решили в 1969 году 
модификации передней подвески. В результате устойчивость 
биля увеличилась, но все равно педалью газа нужно было 
гь осторожно. 


Малогабаритный и массивный 
Ѵ-образные 8-цилиндровые двигатели 


На автомобили СТЗ ставился стандартный оборотистый 
малогабаритный 340 двигатель, с которым машина раз 
вивала отличную скорость. Массивный 383 двигатель, 
хоть и был на 55 л.с. мощнее, обеспечивал только хоро¬ 
шее ускорение. Однако умелые водители, понимавшие 
машину, могли использовать его нераскрытый потенциал 
на полную катушку и разгоняли авто до немыслимых ско¬ 
ростей. Но и на этом увеличение скоростных качеств Оагт 
не закончилось - на некоторые варианты СТЗ ставился 


Трансмиссия ТогциеРІіІе 

В 1969 году автомобиль укомп¬ 
лектовывался двумя трансмис¬ 
сиями - четырехскоростной ме 
ханической и трехскоростной 
автоматической ТогриеРІіІе. Как 
правило, покупатели предлочи 
тали автоматическую, посколь¬ 
ку работала она и тише, 
и надежнее. 





Торсионная подвеска 


Поскольку 383 двигатель тяжелее, чем 340 двигатель. 

вследствие чего на переднюю часть машины падает 
больше веса, инженерам пришлось переделывать пе¬ 
реднюю подвеску, а именно - ставить на нее более 
прочные торсионы и стабилизаторы поперечной устой¬ 
чивости. С ними автомобиль стал более устойчивым 
и управляемым по сравнению с ранними моделями Рагт. 



Диагональные шины 


Іі 


іи дизайн хвостовой части 

1 1 та 9 Уд вместе с дифферен 
мшенным трением Зиге-Сгір 
ім соотношением шестерней 
и>т мощность не в воздух, а на 
м.полям, хотевшим приобрести 
'*<шее быстрым ускорением, 
і. мосты с соотношением 3,55:1 


Шины Е70 х 14 не вполне способны выдержать 
нагрузку в 553 Нм крутящего момента: при 
сильном нажатии на педаль газа колеса не 
просто визжали, они скользили, уходя в сторо 
ну. Сжатие шины на несколько рзі намного по 
вышало их сцепление с дорожным покрытием 
даже при очень сильном ускорении. 









Несущий кузов 


Начиная с 1967 года измени¬ 
лась конструкция автомоби¬ 
лей ОаП. она стала единой це¬ 
лой. В результате автомобиль 
стал крепче, передняя подвес¬ 
ка крепилась к подрамнику. 


Непримечательный салон 


Большинство автомобилей Оагі. включая и вариант 
СТЗ. имели более чем скромный салон. В список 
опций входили ковшеобразные передние сиденья, 
центральная консоль и рулевое колесо класса 


«люкс", немного скрашивавшие 
примитивную отделку салона. 



Технические характеристики: 

1969 ОоЛЁе ОагС Г 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головни 
Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые ѳ действие одним, уста¬ 
новленным в центре, распредвалом с толка¬ 
телями, 

Диаметр и ход поршня: 107,9 мм * 85.8 мм 
Объем двигателя: 6200 см 
Степень сжатия: 10,0:1 
Система питания: Четырехкамерный кар 
бюратор нисходящего потока СагСег АРВ 
Максимальная мощность: 330 л.с. при 
5200 об/мин ’ 
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Максимальный крутящий момент: 553 Нм 
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при 3600 об/мин 

Максимальная скорость: 190 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 
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Трехсьоросжая автоматическая ТогриеРІііе 


727 

КУЗОВ/ШАССИ 

Несущий кузов-купе, двухдверный, с жест- 
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■ II Ош п I і'ч .. 
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ким верхом 
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ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 





С горизонтально 
расположенным 
спидометром тахо¬ 
метр нужно было 
монтировать на 


центральной нон- 




соли. В данном слу¬ 
чае автомобиль 
оборудован трех¬ 
скоростной авто¬ 
матической транс¬ 
миссией 

ТогциеРІііе. Мт 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ ■ЦРМШЯР 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычаги неравной дли 
мы с продольными торсионами. с телескопи¬ 
ческими амортизаторами и стабилизатором 
поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий задний мост с 
полуэллиптическими рессорами и телеско¬ 
пическими амортизаторами 
Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
барабанные (задние колеса} 

Диски: Выполнены из штампованной 
стали, 14" диаметром 
Шины: РеРІіпе, Е70 х 14 















ГАБАРИТЫ 
Длина: 497 см 
Ширина: 178 см 

Высота: 136 см 
Колесная база: 281 см 
Колея: 145 см (передние колеса). 
142 см (задние колеса) 
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Вес: 1400 кг 
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США 1969-1970 



В конце 1960-х годов компания СІігувІег уверенно выигрывает сра¬ 
жение за создание самого мощного автомобиля. Одним из самых 
скоростных машин того периода становится $ирег Вее. Инжене¬ 
рам компании удалось втиснуть в эту малогабаритную букашку с 
легким кузовом промежуточной модели гигантский 440 двигатель. 



«... вдавливает в спинку кресла» 



Автомобили модели Зирег Вее имели полный набор инст¬ 
рументов. Центральная консоль входила в список опции. 


«Прежде чем протискиваться внутрь, вглядитесь в модель Зирег Вее повнимательнее. 
Выполненный из стекловолокна массивный черный воздуховод на капоте ни о чем вам 
не говорит? А должен бы. Перед вами не маломощная автомобильная козявка, а мощ¬ 
ный Ообёе. Салон машины не представляеі собой ничего 
бенного. впечатляет только набор инструментов, в 
остальном все даже примитивно. Но стоит вам на¬ 
жать на педаль газа, и вы сразу поймете, что это не 
машина, это - зверь. Ускорение таково, что вас бук¬ 
вально вдавливает в спинку ковшеобразного кресла. 

А теперь посмотрите на спидометр. Видите, как быстро 
движется его стрелка? Вот так-то. Теперь вам остается 
только повнимательнее следить за дорогой и вслуши¬ 
ваться в размеренный гул двигателя». 


18 О 
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СНгузІег вы 


пускает рекламный проспект, в кою 


о своем новом го- 
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ночном двигателе, который будет ста 
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на автомобили городского типа. 


Я '7 гЩрт НЭ ВЫПуск 

РіутоиіЬ Роаб Риппег компания Оосіее 

начинает производство довольно при- 
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она представляла собой даух- 

нное двигате- 
с объемом 6200 и 6900 см \ 
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і сеичеекий автомобиль 
С/ 1 агёегК/Т 1969 года оборудо- 
вался стандартным 440 двигате¬ 


лем. 
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І96Э г. Понимая, что рынок для 

высокоскоростных и дешевых автомо- 
билей пока не насыщен. Осхі^е выпус¬ 
кает модель Зирег Вее 440 Зіх Рас к со 
съемным капотом из стекловолокна. 




В первый год производится 1907 авто- 
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предста- 
скоростной вариант 


■ автомобиля Согопеі. 


т -V- 

-•-.•'•-г-Т.- л-ѵ-ѵг; : > •. 1 . , • *• 

I Меняется дизайн авто- 
мобиля Согопеі, главным образом ею 


радиаторная решетка, теперь она на- 


поминает два сцепленных между со 


бой хомута. Модель Зирег Вее 440 Зіх 


Раск появляется во второй и послед 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 






Единая целая конструкция с платформой 
среднего размера 




Торсионная передняя 
подвеска 
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Модель Зирег Вее, предста 
шая собой неотделанный ав 
биль Оосі^е Согопеі, ставила 
промежуточную платформу і 

зова класса А. И 
представляет собоі 
ное целое, с раздел 
передним подрамні 
Спереди ставилась незаі 
мая подвеска с двумя продо 
ми торсионами, это делало N 
ну более устойчивой, чем пі 
пользовании витых пружин 
ди устанавливался ведущим 
на двухлистовой рессоре ( 
ференциалом Рапа Зиге 
Стандартными были барабс' 
тормоза на всех кол 


Приемистый Ѵ-образный вчдилиидровый двигатель 
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СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 
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во всем 
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Вначале на модель Зіх Раск ставился 
двигатель с объемом в 6900 см 3 
Такие детали, как коленвал, шатуны 
из кованой стали, а также алюмини¬ 
евый впускной коллектор, устанав 
ливались на машину все время. С 
целью увеличить мощность двигате¬ 
ля предусматривалось использо¬ 
вать в нем более прочные клапан¬ 
ные пружины, головки с высокой 
пропускной способностью, а также 
распредвал с измененными фазами 
газораспределения. Поверх двига¬ 
теля устанавливался специальный 
впускной коллектор марки Коленвал 

ЕсІеІЬгоск из алюминия, а на него - и шатуны 


Три двухкамерных карбюра 
тора НоІІеу 
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Впускной КОЛЛе 
литого ал* 
конструкции 




три двухкамерных карбюратора 
НоІІеу. Мощность такого двигателя 
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уступает мощности 426 Неппі, но за 
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то он приемистее, а кроме того, его 
легче 
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Первый год выпуска 

Автомобили Зіх Раск Зирег Вее выпускались всего два го¬ 
да, и то в ограниченных количествах. Коллекционеры 
предпочитают покупать модели 1969 года - у них лучше 
дизайн, да к тому же на капоте установлен громадный воз¬ 
духовод, деталь редкая и эффектная. Цена хорошо сохра¬ 
нившегося автомобиля Зіх Раск может достигать $35 000. 


Автомобили Зирѵі 
Зіх Раскв выходил 
конвейера, обору / 
ные 14-дюймовые 
стальными дискаи 





































































































мобиль 5ирег Вее 5іх Раск можно вполне 


назвать возмутителем 
«оиствия, уж очень сильно он выделялся на улице своей вызывающей 
ской и привлекавшим внимание полицейских громадным воздухово- 
на капоте. Но если закрыть глаза на его внешний вид, 
ссматривать только скоростные характеристики, 
ожно смело сказать - это настоящий скоростной 
иѵюбиль. 


Больше всего привлекает 
внимание капот с громадным 
воздуховодом в центре, вы 
полненный из стекловолокна. 


Тип: Ѵ-образныи 8 цилиндровым 
Конструкция; Чугунные блок и головки 
Клапанный механизм; Два клапана на ци- 
линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом через толкатели 

Диаметр и ход поршня; 109,7 мм х 95,2 мм 
Объем двигателя: 6900 см 
Степень сжатия: 10,5:1 

Система питания: Три двухкамерных карбю- 
ратора 

Максимальная мощность: 390 л.с. при 
4700 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 661 Нм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч; 6,0^|ЙЩЩ:; Ь К | || 

ТРАНСМИССИЯ ІІНК... ШУМ 

Четырехскоростная механическая 

кузов/шАсеи 

Несущий двухдверный кузов-купе с жестким 
верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

ІІІІЩ \ 

Капот с громад- 
ным воэдухово- 

дом был выполнен 

ПОЛНОСТЬЮ ИЗ СТО , 

кловолокна и к ре- 

ПИЛСЯ К кузову при ^ННнШ|||1|||щ 

помощи фиксато- 
ров. Отсоединить 

капот в одиночку было очень трудно, поэ¬ 
тому даже такая простая процедура, как 
проверка уровня масла в двигателе, тре¬ 
бовала двух человек. 


Двигатель 5іх Раск 440 


В нормальном режиме двигателю требуется только, 
чтобы из центрального карбюратора в нею поступало 
горючее. Однако, как только педаль газа начинает ка 
саться пола, в двигатель поступает больше горючеі о из 
переднего и заднего карбюраторов. Скоростные каче 
ства автомобиля ошеломляют 


четверть мили он про 
летает менее чем за 14 секунд 


_ Высокопрочная подвеска 

Автомобили Зирег Вее оборудованы высокопрочной передней 
торсионной подвеской, такой же. какая используется на других 
автомобилях СПгузІег. оборудованных двигателем Неті. 
Благодаря им автомобиль очень устойчив, управляем, 
а главное, на прямой трассе способен развить 

головокружительную скорость. 


Дизайн жесткого верха 


Выпущенная в 1968 году промежу¬ 
точная модель Согопеі является, воз¬ 
можно, лучшей машиной того перио¬ 
да. Модель Зирег Вее, производство 
которой также началось в 1968 году, 
представляла собой купе с боковыми 
оконными стойками. Позднее в этом 
же году появился и вариант с жест¬ 
ким верхом. 


Два глушителя 

В 1960-х годах два глушителя 
обычно устанавливались на 
заводе с целью увеличения 
мощности двигателя. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

ш. 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Неравной длины рыча- 
ги с продольно установленными торсионами, 
телескопическими амортизаторами и стаби- 
лизаюром поперечной устойчшости пікШЯл 

•> А. ■ ѵДД-- Ѵ=.- Ѵ.;.^ѵ 

Задняя подвеска: Задний ведущий мост 
Оапа 60 с полуэллиптическими рессорами и 
телескопическими амортизаторами 

Тормоза: Барабанные (передние и задние 

колеса) 

- 

Диски: Стальные дисковые, 7" х 14" 

| Шины: Р70 х 14 

I ГАБАРИТЫ 
I Длина: 524 см 
I Ширина: 194 см 

г ” ^ Ш 

р. Высота: 139 см 

Колесная база: 297 см 
Колея: 151 см (передние колеса), 

150 см (задние колеса) 

Вес: 1640 кг 


жво сделанная хвостовая часть 


і щах на многих скоростных машинах, выходящих 
р і. передаточное число главной передачи задне 
1 ч.іло очень низким. В 1969 году на автомобилях 
' >іх Раск соотношение шестерней на безотказно 
н м заднем мосту Рапа составляло 4,10:1. благо- 
ыщитель мог выжимать из оборудованного тре- 
іморными карбюраторами двигателя мансималь 
(«и гь и крутящий момент. 
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США 1970 



Когда внутриамериканские автомобильный войны были в самом разгаре, 
компания выпустила автомобиль с очень уместным на тот момент 

названием СНаІІеп^ег Т/А (сКіаІІеп{*ег - претендент, тот, кто бросает вызов). 
Оборудованный Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем с объемом 
в 5500 см 3 , этот автомобиль задумывался как гоночный, но оказался 



неудачным и выпускался всего один год 


**• 


•л 








Г г 


*"*' «Ош , № 


«... ошеломляющее 



ускорение» 

«В отличие от своих массивных собратьев, вариант Т/А 
лучше сбалансирован, во всяком случае излишне 
го давления на передние колеса нет. Оборотистый 
340 Ѵ8 с тремя карбюраторами и высокоэффек 
тивной трансмиссией ТогциеПііе ошеломляет уско¬ 
рением. Усиленное рулевое управление для того 
времени можно назвать отличным, тормоза рабо 
тают хорошо, и только глушитель немного огорча 
ет - слишком ревет и расположен слишком близко 
к окнам». 


Приборная доска и черная отделка салона - намек на 
спортивный характер автомобиля. 


Памятные даты 


1970 г. Росіёе наконец-то начи¬ 
нает выпуск своего пони-кара, моде¬ 
ли СНаИеп^ег. Скоростной вариант В/Т 
оборудуется стандартным двигателем с 
большим блоком. Учитывая популяр¬ 
ность Трансамериканских гонок, ком¬ 
пания Рос^е разрабатывает специаль¬ 


ную модель, позволяющую ей утвер 
диться в качестве участника соревно¬ 
ваний: СНаіІепёег Т/А. На вариант ав¬ 
томобиля СЬаІІепёег Т/А городского ти¬ 
па ставится двигатель Ѵ8 с объемом в 
5500 см 3 , обычного типа капот из сте¬ 
кловолокна. боковые глушители и мае 
сивные задние шины. 8 первый год 
выпускается всего 2142 единицы. 



В1969 году самым скоростным 
детищем ОосІДе стал автомобиль 
ОагТ 073 383, оборудованный 
малогабаритным двигателем. 


1971 г. Компания раэочарова- 









лась в своей модели Т/А как беспер¬ 
спективной на Трансамериканских гон¬ 
ках и прекращает ее производство. Во 
второй и последний раз появляется 
модель ЯеО/Т, оборудованная массив¬ 
ным двигателем. Автомобилей этой 
модели выпускается всего 4630 еди¬ 
ниц. И вообще продажи С(ну$1ег пада¬ 
ют вдвое по сравнению с предыдущим 


. 

годом. 



Модель Оетоп 1970 года также 
оборудовалась двигателем Ѵ8 с 
объемом в 5500 см 3 . 


1972 г. Массивные двигатели 

больше не выпускаются, а самой ско¬ 
ростной становится модель СИаІІеп§ег 
360 ЯаІІуе. Производство модельного 
ряда СНаІіеп^ег продолжается 
до 1974 года. 





Капот из стекло 
волокна 


Передаточное число 
главной передачи зад 
него моста составляет 
3,55:1 или 3,90:1 


Усиленные передние 
тормоза 
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Подвеска ЯаІІуе 


Двигатель Ѵ8 с маленьким блоком 


Проверен* 
временем разрабоі 

В 1970 году СІігузІег представят 
вершенно новый дизайн кузова к; 
Е. Своей передней частью < 

, поминал бопее крупны 
дели Сбаг^ег и Согопс’і 
зовами В. Шасси его 
единую целую конструі 
впереди к нему болта мі 
пился раздельный подр.тг 
Подвески ставились классич< 
производства СЬгувІег, с торт 
ми впереди. Сзади устанашг 
ся ведущий мост на рессг 
увеличенной колесной аркп 
свободного размещения вы 
ных труб и задних колес 
дартными передними тормі 
на модели Т/А были дискі 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Оборотистый М 

I Л г. ѵ ; 

Автомобиль Т/А доказал, что мощ¬ 
ность могут вырабатывать не толь¬ 
ко двигатели Неті или 440 
Ма^пит. Использовавшийся на мо¬ 
дели Эаіі Зѵѵіп^ег двигатель с объе¬ 
мом в 5500 см 3 оборудован специ¬ 
альным впускным коллектором 
марки ЕбеІЬгоск, на котором уста¬ 
навливались три двухкамерных 
карбюратора НоІІеу. Заявленная 
мощность двигателя составляла 
290 л.с. при 5000 об/мин, на са¬ 
мом деле она была больше. Обору¬ 
дованные такими двигателями ав¬ 
томобили СНаІІепёег Т/А и его го¬ 
ночный собрат Ваггасисіа в город¬ 
ских условиях создавали прямую 
угрозу жизни как для водителя, так 
и для пешеходов. 


Алюминиевый впускной 
коллектор ЕйеІЬгоск 


Три Д|: 
камери 
карбюраі' 

и л и 


Чугунные блок и голени 
цилиндров 


Стальной распредвал 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 



Шумный Т/А 

В 1970 году компания ОобЦе наконец-то выпускает модель 
Г/А, способную составить серьезную конкуренцию на Транс¬ 
американских гонках. Автомобиль укомплектовывался 
Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем объемом в 4940 см . 
Это был тот же 340 двигатель, только более шумный. Навер¬ 
ное, в насмешку над прохожими создатели автомобиля 
установили на двигатель три карбюратора НоІІеу. 


Автомобиль 
СПаІІеп^ег Т/А о 
не только очень 
мощным, но 
и отлично 
управляемым. 














































































































«Шестикамерный» карбюратор 

С целью "выжать» из малогабаритного двигателя с объемом 
в 5500 см 3 максимум возможного на него установили три 
двухкамерных карбюратора, В обычном режиме работал 
только один карбюратор, но стоило только водителю 
поднажать на педаль газа, как к первому карбюратору 
присоединялись остальные два, и автомобиль 

поражал своим ускорением. 


• «к льный, с широкими полосами по бокам и черным 
пилотом, украшенным массивным воздуховодом, авто- 
мо иль СИаІІеп^ег Т/А стал истинным украшением аме¬ 
риканских улиц и шокировал как своей способностью 
быстро набирать скорость, так и проходить, не снижая 
■ •« юсти, самые крутые повороты. 


В отличие от своих конкурентов, 
СІтгузІег в начале 1970-х годов ис¬ 
пользовал передние торсионные под¬ 
вески, во-первых, потому, что они 
прочнее обычных с витыми пружина¬ 
ми, а во-вторых, ход автомобиля сни¬ 
ми становится мягче даже на плохом 
дорожном покрытии. 


■ 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


Краска «розовая пантера» 


Торсионная подвеска 


Массивные задние колеса 


Дифференциал с повышенным 

трением 


Несмотря нн ппж-'н массивные задние 
шины, многие покупатели просили ус¬ 
тановить ни автомобиле дифференци¬ 
ал с повышенным внутренним і рением, 
благодаря которому повышается сцеп 
ление колес с дорожным покрытием и 

они перестают скользить. 


Автомобиль СНаІІепёег Т/А стал 
первым в Детройте, на котором 
спереди и сзади устанавливались 
шины разного размера. Спереди 
ставились обычные шины, а сза¬ 
ди - массивные 060 х 15 Ооосіуеаг 
Роіуйіаз ОТ, которые обеспечивали 
Т/А великолепную тягу по прямой. 


Когда открывались все шесть камер трех 
карбюраторов, автомобиль рвался вперед 
с ускорением, не уступавшим ракетному. 
Хотя двигатель на машине устанавливался 
гораздо меньше того, которые энтузиасты 
марки Мораг считали мощным, он не усту¬ 
пал своим собратьям, установленным под 
капотами массивных машин. 


Хотите верьте, хотите - нет, 
но краска на этом автомо¬ 
биле «родная». Именно а та¬ 
кую автомобили красились 
на заводе. Называется она 
«розовая пантера». Правда, 
она была опционной, впро¬ 
чем. как и многие другие 
предлагавшиеся высоко¬ 
стойкие краски. 



Кузов с жестким верхом 

Автомобили модельного ряда СбаІІепеег выпускались 
и как купе и вовсе без верха, но вариант Т/А выпус 
кался только в виде купе с жестким верхом. Опцион¬ 
ным был виниловый верх. 


Четырехскоростная трансмиссия 

Стандартной на автомобилях серии Т/А была 
четырехскоростная трансмиссия с рычагом пе¬ 
реключения скоростей Нигзі В качестве опции 
покупателям предлагалась автоматическая 
трехскоростная трансмиссия ТогдцеРІКе. 
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США 1970 


Оогі^е 

Автомобиль Согопеі К/Т стал первым из ОосІ^е среднего размера, 
вобравшим в себя скоростные качества гоночных машин и роскошь 
лимузинов. Оборудованный мощным Ѵ-образным 8-цилиндровым 
двигателем с объемом в 6900 см 3 , он не разочаровывал покупателей - 
любителей прокатиться «с ветерком». 




«...он просто едет ; уверенно и быстро» 



«В отличие от автомобилей СЬгузІег среднего размера прошлых годов , модель Согопеі В/Т отличается 
большей спортивностью. Оборудовалась модель массивным двигателем Ма&пит Ѵ8, который отличался 
не только мощью и колоссальным крутящим моментом, но и оглушительным ревом на старте. 

Стоило лишь тронуть педаль газа, как машина буквально рвется 
вперед. На любой скорости она едет уверенно и быст¬ 
ро. Ускорение у нее замечательное, нажмите на пе¬ 
даль посильнее - и крепче держитесь за руль. Правда, 
поворачивать на ней нужно осторожно - отмечается 
избыточная поворачиваемость руля, что неудивительно 
при достаточно тяжелой носовой части К/Т и колос¬ 
сальной величине крутящего момента в 648 Нм». 


Стандартными для салона модели Согопеі К/Т были 
ковшеобразные сиденья, центральная консоль и полный 
набор инструментов. 
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Памятные даты 

1967 г. 0<х1#е представляет 

свою модель Согопеі: 8/Т, серию высо¬ 
коскоростных автомобилей, оборудо¬ 
ванных стандартным Ѵ-образньім 8-ци 
линдровым двигателем с объемом в 
7100 см 3 . Двигатель Неті на отдель¬ 
ные варианты также ставится, В пер 
вый год выпуска продается 10181 




единиц автомобилей. 








Модель Согопеі К/Т дебютиро¬ 
вала и как купе , и как автомо¬ 
биль с открытым верхом, 



1968 г. Серия автомобилей К/Т 

возвращается уже в новом; болов крд 
,|й| сивом обличье, но на старой колесной 




. ■. 

.. іѴ. : . • 

1969 г. В 1968 году автомо¬ 
биль подвергся значительной моди¬ 
фикации - на нем появляется новая 
радиаторная решетка и новая задняя 


базе. 


:-Л 





" ".-І , 




панель. Набор устанавливаемых дви 
гателей остается тем же самым. 








Г ттовый к гоночным стартам ав¬ 
томобиль Зирег $ее, высокоско- 
ростной собрат варианта 
Согопег. 

1970 г Волна автомобильных 

войн, разразившихся на автомобиль 
ном рынке, накрывает модель СогопеТ 
Р Д продажи падают до 2615 единиц в 
год. Только на 13 автомобилях ставит 
ся двигатель Неті Ѵ8. 




;; 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД НУЗОВ 


ІІР 


Несущий кузов 


Передаточное число г лавной 
передачи заднего моста 
4,10:1 


По-настояще 





Торсионная передняя 
подвесна 


надежи 

Все промежуточные м< 

СИгувІег той і 
являютс» 
альными і 
что лер< 
подвеска и 
опиралась ни 



г® 


дольно расположи 
торсионы. За счет т 
решения автомобили с 
вились более управляем 
Точнее сказать, ни один ал 
канский автомобиль ех лет не мог 
ниться с моделями СНгузІег в управл- 
сти. Стандартными на варианте Р/Т < 
передние дисковые и задние барабан 

торт ; 


Двигатель ѴВ с большим блоком 


..-іі-'-Ѵіч 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 












Более 
двигатель 

На автомобили серии Р/Т ставились 
только два варианта двигателя: обыч¬ 
ный Маёгшт с объемом в 7100 см 3 и, 
как ею называли, «уличный убийца» 
Неті с объемом в 6900 см 3 . Фактиче¬ 
ски двигатель Ма^пит перешел на 
вариант Р/Т с других автомобилей 
Сітгузіег, правда с некоторыми изме¬ 
нениями. Мощность двигателя соста¬ 
вляла 375 л.с., а крутящий момент - 
648 Нм. Существовал и пакет 5іх 
Раск, включавший в себя 440 двига¬ 
тель с тремя двухкамерным карбюра¬ 
торами. В этом случае его мощность 
составляла 490 л.с. 



Пакет Зіх Раск с тремя двух¬ 
камерными карбюраторами 


Клапанные пру 
от двигателя Н* 

/ 


И 



Степень 
сжатия 10,5:1 


Распредвал с измене 
фазами газораспред< 



Коронованный недолгожитель 

Дизайн выпущенного в 1967 году автомобиля Согопеі 
был незатейливым и угловатым. Но в 1968 году автомо¬ 
биль обрел новый кузов. Кузов модели 1970 остается 
практически неизменным, если не считать новой, более 
агрессивной радиаторной решетки а виде двух хомутов. 


В 1970 году произі 
ство модели Согоги 
с открытым верхом 
заканчивается. 




















































































г светло-зеленого цвета автомобиль Согопеі 440 - один из 
15 серии Р/Т, выпущенных в 1970 году. В результате у те¬ 
чения конкуренции на рынке скоростных автомобилей 
іжзводство его упало почти сразу же. Сегодня эта машина • 
та коллекционера-энтузиаста скоростных авто. 


1970 ОосІ|{е 
Согопеі Я/Т 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 

Конструкция: Чугунные блок и головки 

, - • ' 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 
линдр, приводимые в действие толкателями 

Диаметр и ход по» 

Объем двигателя: 

• • , • • . •. . • 

Степень сжатия: 1 

.. 

Система питания; 


Торсионная подвеска 


СНгузІег - единственная компания 
выпускавшая в те годы автомоби 
ли. оборудованные передней тор 
сионной подвеской. Простая по 
конструкции и очень надежная в 
работе подвеска устанавливалась 
продольно. 




Гоночный двигатель 




его потока 


Двигатель с объемом в 7100 см * отличался от знаменитого 
Неті простотой настройки и более спокойным нравом. 
Кроме того, мощность и крутящий момент у него были 
вполне достаточными для гоночного автомобиля. 


„ ■ 'рч 1 -' „_ с 

Максимальная мощность: 375 

4600об/мин "Г 

Максимальный крутящий момі 

.... • - ‘ • 

при ,200 об/мин 

Максимальная скорость: 196 к 
Разгон 0-96 км/ч: 6,6 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехе ко ростка я автоматическая 
ТогриеШе 727 

КУЗОВ/ШАССИ 

Несущий с двухдверным кузовом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


й'т' 1 ' 


и' 1 "іѴ- і 1 ѵ ііАі®6йчЛ 






Боковые воздухово¬ 
ды имелись только 
на кузове моделей 
Согопеі К/Т выпуска 
1970 года и не не¬ 
сли никакой функци¬ 
ональной нагрузки. 


Массивные диски 


Высоконадежная трансмиссия ТогдиеГІіІе 


В 1970 году на модель Согопеі В/Т 
устанавливались красивые 
15-дюймовые диски РаІІуе, 
с хромированными кругами 
и центральным колпаком. 


г ..:ѵѵ:л ѵл.ѵ. 


Вместе с прекрасным Ѵ-образным 8-цилиндровым 
двигателем на этом автомобиле установлена 
опционная автоматическая трехскоростная коробка 
передач 727 ТогциеРІііе. Исключительно надежная, 

она в течение ряда лет использовалась 

на автомобилях Мораг. 


Базовым для 

Согопѳі КД был дви- 2- ^ 

гатель мощностью в *г. 

375 л.с., однако на \ ЫШцМйЦ 

некоторые автомо- 

били ставился дви- ІЁШНЫ ^ 
гатель мощностью в 
390 л.с. с тремя I 

двухкамерными кар- ф/ШС/ЗШшк 
бюраторами, а так¬ 
же легендарный Неті 426 мощностью 
в 425 л.с. 


Агрессивная форма носовой 

части 


Радиаторные решетки в виде двух хо¬ 
мутов (деталь выпуска 1970 года) при¬ 
давали машине агрессивный вид. Воз¬ 
духоводы на капоте ставились только 
на моделях Р/Т и не несли никакой 
функциональной нагрузки. 


Полоса «шмель» 


Полоса на хвостовой части автомобиля, 
обычно черного, красного или белого 
цвета формы «шмель 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Продольная торсион¬ 
ная с рычагами и телескопическими аморти¬ 
заторами 

Задняя подвеска: Ведущий мост с 
I полуэллиптическими рессорами и 
■Лк. телескопическими амортизаторами 
НЯ Тормоза: Дисковые {передние ко- 
”Г леса), барабанные (задние колеса) 

/у Диски: Стальные дисковые, 

іГ 15" диаметром 

Шины: Соосіуеаг Ро!у§)а$ 6Т Р60 15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 527 см Ширина: 209 см 
Высота: 133 см Колесная база: 297 см 
Колея: 149 ем (передние и задние колеса) 
Вес: 1418 кг 


опционная, 
но обходившаяся покупателям 
совершенно бесплатно. 
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США 1978-1979 



Модель Ы'І НесІ Ехрге&в, оборудованная стандартным Ѵ-образным 8-цилинд¬ 
ровым двигателем с объемом 5830 см 3 , признанная самым быстрым амери¬ 
канским автомобилем 1978 года, дополнила серию полноразмерных пика¬ 
пов, выпускавшихся компанией. Машина действительно сочетала в себе гру 
зоподъемность настоящего пикапа и скоростные характеристики гоночного 
автомобиля. 



«...чувство уверенности» 

«Когда садишься в ковшеобразное сиденье спортивного типа, кладешь 
руки на спортивный руль ТиН и заводишь двии-нель мощностью в 225 л.с 
и объемом в 5830 см 3 , невольно охватывает чувство уверенности. Вну¬ 
шительных размеров пикап с двумя большими хромированны¬ 
ми глушителями . с крупными хромированными дис¬ 
ками. окрашенный в смелый красно золотой цвет, в 
1970 х годах служил символом развития автомоби¬ 
ля. В го же время скоростные характеристики у него 
были далеко не символические - до 96 км/ч он раз 
гонялся всего за 6.6 секунды, намного быстрее, чем 
многие его современники». 

Для пикапа салон модели Іі I ЙесІ Ехрге зз можно считать 
просто замечательным. 
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Памятные даты 


1976 г. Автомобиль ѴѴагІоск стал 
первой попыткой компании СІтгузІег 
привлечь молодых покупателей к сво¬ 
им легким пикапам, рынок которых на 
тот момент стремительно расширялся. 
Модифицированный вариант пикапа 
0-100 выпускается с 1976 по 1979 год 
черного, темно-зеленого и красного 
цветов с золотыми полосами. 




В 1980-х годах появляется слег - 
ка измененный крупный пикап 
с/^е Кат. 



1978 г. В первый же год выпуска 



одается 2188 единиц модели І_Г1 
ей Ехргезз. 


Модифицированный пикап Кат, 
выполненный в стиле Ві& Кі& 
появляется в 1994 году и сразу 
же становится лидером продаж. 


1979 г. Выпускаются 5118 еди 

ниц последней модели пикапа, вари¬ 
анта Ехргезз, после чего производство 
останавливается. Общее число выпу¬ 
щенных автомобилей модельного ряда 
составляет 7306. От моделей 1978 го¬ 
да автомобили отличаются раздельны¬ 
ми квадратными фарами. В то же вре¬ 
мя базовый пикап Нагл выпускается 
вплоть до 1993 года. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 


Мощные амортизаторы и 
усипенные задние пружины 


Прочная конструкций - 
стальная рама с кузовом 


Неаѵу те 



Передняя 
торсионная подвеска 


НВ 

■ ‘-г:; 



Модель Ы I Веб Ехргезз, выполнение 

базе угловатого пикапа Г 
0-150 серии Зіерзібе, им 
раздельные кузов и ст. 
ную раму. В результате і 
струкция становится проч 
и надежной. Высокопроч> 
амортизаторы обеспечиваюі 
шине плавный ход, а широкие ш 
делают ее устойчивой на высі 
скоростях и хорошо управляем 
В предлагаемый пакет вход 
передние дисковые торги 
с усилителем, также отличавши 

высокой надежное і 


Малогабаритный двигатель Ѵ8 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 






Маленький двигатель гро- 



Егеж! 

•^ЕрТ, - 
’.Ѵ - 




маднои /VI Гі 1 1| Н(>рТ1^ Четырехкамврный карбю¬ 

ратор СаПег ТРегтодиай 

Оборотистый, мягко работающий ЩНШЙЙтМНв 
Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
объемом в 5830 см 3 имел высокую мощ 
ность и адекватный крутящий момент. В 
комплекте с чугунным блоком объе¬ 
мом в 5,9 литра, где устанавливался 
распредвал от двигателя 340 Ѵ8 | 
выпуска 1968 года, ставился мас¬ 
сивный четырехкамерный карбюра¬ 
тор Сагіег ТГіегпюриаб 850-сГт. Бла¬ 
годаря этим модификациям двига¬ 
тель полюбился полицейским, кото¬ 
рые просили оборудовать им свои 
массивные седаны. 

Распредвал с измененными 
фазами газораспределения 


Гидравлики 

толкатели 

клапанов 



Блок и гол 
из литого ч 






Рге-етіззіопз 

Модель пикапа Ы I Веб Ехргезз была не первой в серии ав¬ 
томобилей Ооб|е, выпускавшейся на заказ уже на заводе, 
просто она более других известна. Наибольшей популярно¬ 
стью среди коллекционеров пользуется вариант 1978 го¬ 
да, поскольку их было выпущено не так много. К тому же 
именно в последний год производства пикапы были ис¬ 
ключены из списка автомобилей, мощность которых долж¬ 
на быть уменьшена в связи с ужесточением правил по кон¬ 
центрации вредных веществ в выхлопных газах. 


Прочный кузов пин 
отделан деревом. 
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апы серии Кат с пакетом І_і I КесІ Ехрге$$ Тгиск 
ли обозначение УН6. Пакет включал себя осо- 
< тип двигателя с отдельными хромированными 
ілями, трансмиссии, выхлопной системы, 
‘ланный деревом кузов и покраску специальной 
сной краской Сапуоп Кеб. 


Контроль загрязнения 
окружающей среды 


Высокопрочная подвеска 

«Гоночный» имидж автомобиля 





На этом автомобиле 1979 года выпу 
ска установлено оборудование для 
контроля загрязнения окружающей 
среды, которого на моделях 1978 го¬ 
да еще не было и куда входит насос, 
система рециркуляции выхлопных 
газов и каталитическим конвертер. 

Все это оборудование снижает 
мощность двигателя. 


подчеркивают установленные 
на всех колесах высокопроч¬ 
ные амортизаторы и усилен¬ 
ные задние рессоры. На перед¬ 
ние колес, і ставились также 
торсионы. 





мчатыи деревянный 


к огы боковые части 

i іи іомобиля и зад- 

■ идной борт отдельі- 
■ н м.ікированными 

ii ш досками. 


Выхлопные трубы 


Автомобиль оборудован уникальной выхлоп¬ 
ной системой, глушитель с хромированной тру 
бой (5 см) находится за кабиной и направлен 
вверх, точно так же. как на мощном 18-колес- 
ном тягаче. 






Прямоугольные фары 

Исли на модели 1978 года фары 
стояли круглые, несовременные, 
го на автомобилях 1979 года фа¬ 
ры (ловились квадратные. 


Салон 


Стандартным для автомобиля было 
нераздельное сиденье, однако ков 
шеобразные сиденья входили в 
список опций. Салон выполнялся в 
двух цветах - красном или черном. 


Мощь полицейского 

автомобиля 

На автомобиль ставился Ѵ-образ- 
ный 8 цилиндровый двигатель 
с объемом в 5830 см 3 , оборудо¬ 
ванный карбюратором 
ТМегптциаР, то есть такой же, 
которым оборудовались 
11 ол и цейские автомобил и. 
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Клапанный механизм: Два клапана на ци- 

ЩЯМШШШ ИМ I К а Шшг *‘ 

предвалом и гидравлическими толкателями 

Диаметр и ход поршня: 101,8 мм х 90,9 мм 
Объем двигателя: 5830 см 
Степень сжатия: 8,4:1 

. Я .....лрі. 

Система питания: Четырехкамерный кар- 

_ ' ѵ №чѵ>- ■■ ІИ 

бюратор Саііег ТНегтодиасі 
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Максимальная мо 

3800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 
при 3200 об/мин 
Максимальная скорость 
Разгон 0-96 км/ч: 6,6 сек 

ТРАНСМИССИЯ 


ШШШШШШш; I : 


у.' ' Ѵг. 

ШМя 'к : 


Трехскоростная автоматическая_ 

ЩлшШш 


КУЗОВ/ШАССИ 

Кузов на стальной раме 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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В пакет входила также хромированная!!! 
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крышка корпуса воздушного фильтра. 
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Пикапы серии Ы’І Яесі Ехргезь выполня¬ 
лись на базе автомобиля Агіѵепіигег 150 
серии Наш. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: Торсионы с амор 
тизаторами и стабилизатором попереч¬ 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий задний мост 
на рессорах и амортизаторах 
Тормоза: Дисковые (передние коле¬ 
са), барабанные (задние колеса) 
Диски: Г х 15" 

Шины: С860-15 (передние колеса), 
1860-15 (задние колеса) 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 472 см Ширина: 193 см 
Высота: 187 см Колесная база: 292 см 
Колея: 178 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1540 кг 
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США 1991-1992 



На удивление всем любителям автомобилей, компания ОосІ|*е затолкала 
под капот перспективный двигатель с турбонаддувом и мощностью в 224 л.с. 
в совершенно неприметный седан. В результате на рынке появилась самая 
настоящая высокоскоростная гоночная машина городского типа. 



«...удивительное 
ускорение» 



Все автомобили оборудовались ковшеобразными сиденья¬ 
ми и пятискоростной механической трансмиссией Се(га& 


«Практически ничто в дизайне кузова и отделке салона не 
дель Пеб/Т от седана Зрігіі, на базе которого она, соб¬ 
ственно. и была сделана. Но стоит только сесть за руль, 
как вы начинаете понимать - отличия есть, и немалые. 

4 цилиндровый двигатель объемом в 2,2 литра - это 
просто шедевр, работает он очень мягко и не дает виб¬ 
рации. В сочетании с пятискоростной трансмиссией он 
позволяет автомобилю разгоняться до 96 км/час менее 
чем за 7 секунд. Удивляет, правда, не только способ¬ 
ность автомобиля набирать скорость, неопытный води 
гель будет просто ошарашен его слабой управляемостью•. 


отличало мо 


188 


Памятные даты 

1988 г. В качестве заменителя 

стареющему малогабаритному автомо¬ 
билю Агіез компания 0о0@е выпускаеі 
высокоскоростную, чуть большую по 
размерам модель Зрігіі. Оба автомо¬ 
биля некоторое время собираются бок 
о бок, на одном конвейере. 8 отличие 
от Агіез. автомобиль Зрігіі представля¬ 
ет собой четырехдверный седан. Стан¬ 
дартным для него был двигатель с объ¬ 
емом в 2.5 литра, но параллельно вы¬ 
пускается модель Е5, оборудованная 
двигателем с турбонаддувом, мощно 
стью в 150 л.с. Опционным был двига¬ 
тель Ѵ6 объемом в 3 литра. 



Первые автомобили Отпі 6Ш 
также оборудовались четырех¬ 


цилиндровым двигателем с объ¬ 
емом в 2,2 литра. 

1990 г. В конце года вос^е уста 
навливает на модель Зрігіі двигатель с 
турбонаддувом объемом в 2,2 литра и 
мощностью в 224 л.с. В результате по¬ 
лучается модель Зрігіі Р./Т. поступив¬ 
шая в продажу в начале 1991 года 



В1995 году модель Зрігіі смени¬ 
лась моделью Зігаіиз. 

1991 г. В последнем году выпус¬ 
ка единственной модификацией для 
Р Д стали диски из сплава. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 


Потомок автомобилі 

Несущий кузов класса 



Дисковые юрмоза с снеге 
мой антиблокировки 
на всех колесах 


Модель Зрігіі многим обязана сп 
предкам, автомобилям класса I 

частности модели Аі 
"1 главным образом < 
1 ным целым шасси 
” 1 редкими стоечными і 

ійгіх веснами Макферсоі 
•Ж і задним неразрезным мо< 
' на маятниковых рычагах 

модель РД были установлены б<> 
жесткие пружины, массивные стаі к 
заторы поперечной устойчивости 
дюймовые колеса и массивные ш» 
Колеса оборудовались дисковыми 
мозами, опционной была систем • 
тиблокировки тормозов. Правда, а 
мобиль имеет один серьезный н« 
таток - слабую управляем! 


Передние стойки 
Макферсон 


Мощный рядный 
4-цидиндровый двигатель 


ЩМ, СИЛОВОИ АГРЕГАТ 

Повышающий настроение 


Самое главное в модели Зрігіі РД - это двигатель. Создавался он на базе отли 
зарекомендовавшего себя 4-цилиндрового агрегата объемом в 2,2 литра, кот, 
начиная с 1982 года устанавливался на самые разные варианты машин, даже н 


такие скоростные модели, как 
чрезмерно спортивные Отпі и 
СИаг^ег СІ.Н-5. Двигатель включа¬ 
ет в себя литой блок и головку из 
сплава, ременной привод, распо¬ 
ложенный вверху распредвал и 
цилиндры с четырьмя клапанами. 
Два вращающихся в двигателе ба¬ 
лансировочных вала уменьшают 
его вибрацию (ставшую неразре¬ 
шимой проблемой для 4-цилинд- 
рового двигателя Мораг малого 
объема), а турбонаддув ОаггеІІ ТЗ 
с промежуточным охладителем 
обеспечивает выработку макси¬ 
мальной мощности. 




Высокоскоростной факир на два 
сезона 

В стандартном варианте автомобиль Зрігіі представляет 
собой неплохо сделанный вполне обычный седан. Больше¬ 
го внимания заслуживает его вариант Р/Т, удивительно 
скоростной автомобиль, способный пролетать четверть 
мили менее чем за 14 секунд. 


Модель Зрігіі Я /1 
и 1991 годов обор 
вана редкими бет 
снежными дискам , 
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пне автомобиль врігіі практически ничем не отличался от своего меньше- 
и размеру собрата Ев. Вместе с тем покупатели буквально набросились на 
іриант врігіі Р/Т, поражавший не только своими удивительными скорост- 
и качествами, но еще и ценой, составлявшей менее $20 000. Этот автомо- 
как и его раннюю модель Ошпі СІЛ, истинные ценители машин называли 
ком в овечьей шкуре». 


5-скоростная коробка передач 


Мощный 4-цилиндровый двигатель 

с турбонаддувом 


Если покупатели, приобретавшие 
обычный аеюмобиль Зрігіі, част про 
сили установить на нем ведущий мост 
в блоке с автоматической коробкой 
передач, то модель Р/Т делать такси о 
не позволяла, поскольку оборудова¬ 
лась только пятискоростной механике 
ской трансмиссией. 



Установленный на автомобиле двигатель с обьемом в 
2180 см 1 имел турбонаддув, два верхних распредвала, 
промежуточный охладитель и четыре цилиндра с четырьмя 
клапанами. Максимальной мощности в 224 л.с. двигатель 





Массивные диски и шины 


Ковшеобразные сиденья 


Для большей устойчивости на максимальных скоростях 
на автомобиль ставились такие же колеса, как и на модели Е5 и 
Оауіопа, размером в 15", и крупные шины Місітеііп ХСТ Ѵ4. Прав¬ 
да, в 1992 году диски стали другими. 


Если на обычной мидели Нрігіт впереди ставилось длин¬ 
ное сиденье с рн гделиіелями, го для модели ПД стан- 
даріными передними сиденьями были ковшеобразные. 

Правда, и в этом случае панели дверей и приборная 
доска были і а ними же, как и на других вариантах 


Усиленная подвеска 






Для автомобиля такой мощно- 
сги обычной ходовой части, 
как на простой модели Зрігіі, 
было явно недостаточно. Поэ¬ 
тому на вариант РшпД стави- 
лись более жесткие пружины 
и прочные амортизаторы, а 
также массивные стабилиза¬ 
торы поперечной устойчиво¬ 
сти, Для контроля поперечно- 
го смещения сзади устанавли 
валась панар-штанга. 





Технические характеристики: 


1991 ОосІ{*е врігіі К/Т 


ДВИГАТЕЛЬ 

Дч'ѵѵ. ‘фщ ... А"Г? ..ѵ. ; \ 

Тип: Рядный 4-цилиндровый 

іструкция: Чѵгѵнный блок и головки ци- 
линдров из сплава 

Клапанный механизм: Четыре клапана на 


К< 




цилиндр, приводимые в действие двумя рас¬ 
предвалами 






Диаметр и ход поршня: 87,3 мм 
Объем 


Г 'і 


Степень сжатия: 8.5:1 


і;Г . -г.ѵ. 


Система питания: Последовательный мно- 

. ■ ; V: ' 




поточечный впрыск топлива 

Максимальная мощность: 




1 ѴМ- V -Л. 


6000 об/мин 

Максимальный крутящим момент: 292 Нм 


ІШ 



Разгон 0-96 км/ч: 6,9 сен 

ТРАНСМИССИЙ 

Пятискоростная механическая марки 

КУЗОВ/ШАССИ 

Несущий, седан 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Двигатель с двумя верхними распредва- 


..и: 

л а ми и четырьмя клапанами на цилиндр Щ 


/:Ѵ 


устанавливался вместе с турбонаддувом. 






V 


Спинки задних сидений можно было ело- 

.'Л ' 


- V-.; ■ 


жить и тем увеличить объем багажника. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Реечное 
Передняя подвеска: Стойки Макферсона и 





/I „ ? 


стабилизатором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Неразрезной мост с вил 


ж 


ними маятникового типа, панар-штангои и 




стабилизатор поперечной устойчивости 

_ . :И ѵі • йЙЩЬлИ:' 

Тормоза: Дисковые (передние и задние 


гШШѵ-'- 




колеса) 

Диски: Выполнены из литого алюми¬ 
ния, 6" х 15" /Щ|| ; 

Шины: Місітеііп Х6Т Ѵ4, 205/60 ѴР15 


Ауч.'ѵй 


I, ШЯИИНЯЯ 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 460 см Ширина: 170 см 
Высота: 135 см Колесная база: 262 с 


м 


Колея: 146 см (передние колеса), 145 см 


(задние колеса) 

Вес: 1220 кг 


.. ;.:.Ѵ 



• | в Ш 

іШтг 
ЩШ& 

'■Ы?! 


у: 


ш ш 


ш 


■ЯІИ 

г" ■в»:" ’ 


КшК 


ік 


И'іі 



189 


.ііімяррі 
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США 1991 -настоящее время 



Модель Ѵірег представляет собой современный вариант легендарного авто¬ 
мобиля 1960-х годов ЗКіеІЬу СоЬга, с дизайном ярким, но без изящества и 
изысканности. Проще говоря, это - жестянка, набитая лошадиными силами. 
Под капотом у него стоит Ѵ-образный 10-цилиндровый двигатель, самый 
мощный из всех, которые когда-либо ставились на серийные машины. 



«...дорожный хам» 

«Некоторые считают; что двигатель в автомобиле стоит соответствующий. Не знаю, но когда вы едете в нем со скоростью в 
120 км/ч, когда от порывов ветра волосы у вас встают дыбом, а уши закладывает от рева глушителя, становится как-то не 
по себе. Правда, стоит надавить на педаль газа посильнее, как недостатки автомобиля разом исче¬ 
зают . Крутящий момент двигатель вырабатывает настолько большой, 
что трогаться на нем с места можно даже на третьей пе¬ 
редаче. а разогнавшись до скорости в 60 км/ч, сразу пе¬ 
реключаться на шестую. Восьмилитровый двигатель VI0 
толкает машину вперед уже при 500 об/мин. Одним сло¬ 
вом, этот автомобиль просто дорожный хам, который по¬ 
щекочет нервы вам и прохожим, а сердца ваших соседей 
заставит содрогнуться от зависти », 

Салон автомобиля в высшей степени функционален , с очень 
заметными белого цвета циферблатами инструментов. Са¬ 
мая высокая передача - шестая (85 км/ч при 1000 об/мин) - 
требуется для того, чтобы не попасть под калифорнийские за 
коны о загрязнении окружающей среды выхлопными газами. 
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Памятные даты 

1989 г. Изначально Ѵірег заду 
мывался как концепт-кар, для поездок 
по автосалону с целью привлечения 
внимания потенциальных покупателей 
к продукции компании. Демонстраци 
онную карьеру автомобиль начал с Де 
тройтского автошоу 1989 года. Рубли 
ка встретила автомобиль восторжен¬ 
ными стонами. 



На ранних гоночных вариантах 
стоял спойлер. 

1991 г. Кэролл Шелби (СаггоІ 
ЗИеІЬу) участвует на опытном образ¬ 
це Ѵірег в знаменитых гонках 
(пгіізпароііз 500. 


1992 г. Демонстрационный 

сезон продолжается, автомобиль 
встречает головокружительный успех. 
СПгузІег идет на большой риск, выбра- 
сывая на рынок автомобиль стоимо¬ 


стью в $60 000. который не только не 
оборудован кондиционером, но даже 
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не имеет окон. Форменная авантюра, 


заканчивающаяся полной победой 


СПгузІег. 

ЯШЛ ШшшйІійййА 



1996 г. Модель СТ5 Со пре, впер 



вые представленная как концепг-кар в 
1993 году, поступает в продажу в Евро¬ 
пе. Шасси автомобиля жестче, сам ав 
томобиль - лег че. В довершение всего 
увеличена мощность все тою же V об¬ 
разного 10-цилиндрововго двигателя, 
теперь она составляет 450 л.с. Благо¬ 
даря жесткому верху и. соответствен 
но. улучшенной аэродинамике, автомо 
биль становится еще более быстрым. 


Ізящное быстрое купе Ѵірег 








ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 


Кузов родстер, выполненным 
из композита на основе 
стекловолокна 


Трубчатая стальная рама 


- . '.V ’.ѵ 
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Прирученный зв 

С точки зрения мех 
автомобиль Ѵірег ін 
обычен - переднее р.и 
ение двигателя, і 
привод, дин 
тормоза и незашт 


Диеновые тормоза на передних 
колесах 


подвеска с двумя 
гами на всех колеса 
это ставится на ж< 

Привод на задние СТЭЛЬНОМ ТрубЧЭТОМ Я 

К которому либо К|)< 
пайкой, либо прикр 
ются винтами панели и 
выполненные из комм 


колеса 


г-і: 


=*= 




Установленный спереди Ѵ-образный 1 0-цилиндровый двигатель 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Поражающий своей 
мощью Ѵ10 

Ѵірег - автомобиль не просто спор¬ 
тивный, это высокоскоростной 
спортивный автомобиль, поэтому 
нет ничего удивительного в том, 
что двигатель на нем стоит очень 
мощный. В тот период компании 
Ообёе принадлежала фирма 
І_атЬогёЫпі, так что над создани¬ 
ем двигателя работали известные 
создатели супер-каров. В результа¬ 
те получился агрегат объемом в 
7900 см 3 мощностью в 400 л.с. с 
крутящим моментом в 658 Нм. 

Но это показатели 1992 года, 
в 1998 году мощность увеличилась 
до 450 л.с. 




■ . 


Блок и головки вы¬ 
полнены из сплава 


Выпускной коллектор 

ПЯТЬ-В-ОДНОМ 


Сухой мас¬ 
лосборник 


Два нп 

на цилиндр с і ид( 
ческими толки і 



Агрессивный Ѵірег 

Джон Хеннеси (.Іоііп Неппезеу) решил создать свой автомо¬ 
биль. Как будто бы ему недоставало уже имеющихся, обла¬ 
давших сногсшибательной мощью. Тем не менее он сделал 
модель Ѵепот с двигателем мощностью в 550 л.с., на 150 л.с. 
больше, чем устанавливался на оригинальную модель. 


Только настоящим 
смельчак может і • 
за руль автомоби і 
Ѵірег Ѵепот, мощі 
двигателя котороі 
на 150 л.с. выше , 1 
у оригинальной м< 
Ѵірег. 








































































1 , в меру агрессивный дизайн автомобиля Ѵірег, 
інный дизайнером компании СНгувІег Томом Гейлом 
іаіе), полностью отражает мощь спрятанного 
го капотом могучего 8-литрового двигателя Ѵ10. 


В списке опций 



На 1994 г. список оп¬ 
ций состоял из двух 
позиций:кондицио¬ 
нер и цвет краски. 


Ѵ-образный 10-цилиндровый 
двигатель 


ОоО^е Ѵірег - единственный в мире 
серийный пассажирский автомо¬ 
биль, оборудованный двигателем 
Ѵ10 с объемом в 8 л. Кстати, следует 
сказать, что этот двигатель - самый 
массивный из всех серийных двига¬ 
телей в мире. С 1992 по 1995 г. 
мощность его увеличилась с 400 


«•скоростная трансмиссия 


і* ииростная трансмиссия марки 
иг к т имеет электронную систе- 
-'і 'мочения, которая автоматиче- 


іп і ком нажатии на 


ы «а переключает скорости 
■и на четвертую. 



< -імоблокирующийся 
дифференциал 

( .люблокирующийся диф- 
Иіенциал снижает ско- 
і"і и. автомобиля, снижая 
ч мщение колес. 


Встроенная функциональная 
труба 

Съемное заднее стекло упира¬ 
ется в трубу, которая не только 
защищает водителя, но и дела¬ 
ет корпус автомобиля прочнее. 
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Тип: Ѵ10, 90° 


--- - и блок ЙЩЬВЙ Гг. 

. ■ ■ .і 

_ ш . 


Конструкция: Алюминиевые головки 
с чугунными рукавами 


Клапанный механизм: Два клапана на ци 


НЩтт 


линдр, гидравлические толкатели 


: 101.6 мм х 99.0 мм 


Объем двигателя: 


Степень сжатия: 9:1 


. у-Ѵч : 

Система питания: Многоточечная система 


впрыска 


’• Л' .-г 


.. 

,4 ■ ■ 

Максимальная мощность: 400 лх, при 

4600 об/мин 


ІШЩІ і. 

. 




Максимальный крутящий момент: 658 Нм 


при 3600 об/мин 

Максимальная скорость: 259 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5.4 сек 


ТРАНСМИССИЯ 
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Шестискоростная механическая Шгпег Т-56 

г ■ • •••• • • ѵл-'Т. • ■■■■•- 


с электронной системой автоматического 
переключения 
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КУЗОВ/ШАССИ 
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Трубчатое стальное шасси и двухместный от^ 


крытый кузов из пластика, армирован но г, 
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стекловолокном 






ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Ѵірег - единственный в мире серийный 
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автомобиль, на котором устанавливается 


.. .■ I 


Ѵ-образный 10-цилиндровый двигатель. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


г®®® 
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Рулевое управление: Реечное с усилителем 


Передняя подвеска: Рычажная на витых 

пружинах, с регулируемыми газовыми амор¬ 
тизаторами 

Задняя подвеска: Рычажная со стабилиза¬ 
тором поперечной устойчивости и регулируе¬ 
мыми газовыми амортизаторами 
Тормоза: Вентилируемые дисковые, 

ВгегпЬо 13", с четырехпоршневыми суппор 
тами (передние колеса); вентилируемые 
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дисковые, ВгетЬо 13", со скользящими 
суппортами (задние колеса) 




Диски: Выполнены из сплава 
10 х 17 (передние колеса), 

13" х 17" (задние колеса) 

Шины: 275/40 2В17 (передние кол 
335Д5 Ж 17 (задние колеса) 




й'іѴ " м 




ГАБАРИТЫ 


- ІТ - Ж 

.I : 

Длина: 445 см Ширина: 190 см 

■' 1ѵ' - /І-':' 4 !' Л';,' : V 

Высота: 111 см Колесная база 


Колея: 151 см (передние колеса 


153 см (задние колеса) 
Вес: 1390 кг 








я 


Эллипсоидные фары 


Трубчатое стальное шас 
си 


Разные шины 


Стальное трубчатое шасси 
со стальным полом и на¬ 
кладкой: часть кузовных 
панелей из композита 
прикручивается болтами 
или напаивается на раму. 


Шины и колеса раз 
ного размера делают 
автомобиль более 
управляемым и сба¬ 
лансированным. 


Инженеры компании описывают форму фар 

ав іомобиля Ѵірег как аэрололиэллипсоидную. Более 
простым языком она называется каплевидной. За 
стеклами стоят мощные галогеновые лампы. 


Отверстия на крыльях 

Вычурные вырезы по бокам 
перед дверями скрывают 
отверстия, через которые 
выходит горячий воздух 
от двигателя. 


Когда используется раздельное шас 
си, кузов, скорее всего, делается из 
стеклопластика, но в автомобиле ис¬ 
пользуется более современный мате 
риал - пластмасса на основе компо¬ 
зита. имеющая г ораздо большую 
стойкость к деформации. 


Кузов из пластика и композита 






























































Этот автомобиль проходит четверть мили с лучшим результатом, чем у Ре г га г і 
Р355, он имеет лучшие показатели по боковому ускорению, чем РогвсИе 911 
Саггега, а на трассе он обойдет С5 СогѵеИе. По всем показателям ОосІі*е Ѵірег 
СТ5 можно считать лучшим в классе автомобилей, цена которых составляет 
менее $ЮО ООО. 



«... совершенно фантастический 
автомобиль» 



«Проехав в нем всего несколько минут, сразу понимаешь, 
но фантастический автомобиль. Правда, сцепление отжи¬ 
мается с некоторым усилием, ну а чтобы выжать из 
тормозов все. на что они способны, по педали лучше 
вообще топнуть. Зато крутящий момент у двигателя 
Ѵ10 такой, что четверть мили машина проходит менее 
чем за 12.6 сек на скорости 187 км/ч. За счет безуко¬ 
ризненной настройки рулевого управления на 700 фу¬ 
товом слаломе автомобиль может развить скорость бо¬ 
лее 96 км/ч. Полагаю, этого достаточно». 


что Ѵірег С 75 - совершен- 


В салоне 675 установлен проигрыватель компакт-дисков, 
окна оборудованы электроподъемниками, а педали имеют 
систему регулировки. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 


Памятные даты 


1989 г. Рождается легенда 
Ѵірег -- получившая второе дыхание 
корпорация СИгузіег демонстрирует 
свой новый автомобиль на Детройт 
ском автошоу. 
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С момента своего появления ав¬ 
томобили Ѵірег, специально под¬ 
готовленные для гонок, особен¬ 
но отличились в гонках на выжи¬ 
вание для машин класса 67. 

1991 г. Автомобиль Ѵірег РТ/10 

успешно участвует в престижных гон¬ 
ках Іпбіапзроііз 500. За рулем сидел 
гонщик Кэррол Шелби. 

1992 г. Наконец-то начинается 

серийное производство родстеров 
Ѵірег РТ/10, автомобиль становится 
необычайно популярным, очереди на 


него растут. 



Родстер Ѵірег ПТ/10 начал 
серийно выпускаться в 1991 г. 
по многочисленным просьбам 
покупателей. 

1993 г. Сітгузіег демонстрирует 

купе 0Т$ как основную серийную мо 
дель ближайшего будущего. 


1996 г. Купе СТ5 наконец то посту 
пает в продажу и сразу же получае г са 
мые восторженные отклики. Очереди и 
кам, стоящим за родстерами, разреша 
ется отказаться от своих заказов 
в пользу купе. 



Панели кузова 
выполнены 
из композита 


Дисковые 
тормоза на веек 
колесах 


ТР/ Сот 

не преемьп < 
щийся зі\ 



ниевая подвеска 


находится траді 
ное фѵ< 
| шассисхр- 
) выполнен» 

жестче, чем у 
брата-родстера, 
томобиля уменьшен за счі 
вершенствованнои дм 
подвески из алюминии 
нение веса заставило ш 
лать и амортизаторы. ( 
антиблокировки тормі 
модели Ѵірег п>-> 


Полностью алюми 


Под пластмассовым к\ 


Ѵ10, выполненный полностью из сплава 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Чемпион по кубикам 

Металлическое сердце автомобиля 
составляет его поистине уникальный 
Ѵ-образный 10-цилиндровый двига¬ 
тель объемом а 7900 см 3 . Создава¬ 
ла его фирма І_атЬог{*Ыпі. Каждый 
цилиндр имеет два клапана и гидра¬ 
влические толкатели. Блок двигате¬ 
ля выполнен полностью из алюми¬ 
ния, крышки главного подшипника 
прикручиваются болтами крестооб¬ 
разно. Практически это тот же са¬ 
мый двигатель, который устанавли¬ 
вается на автомобиле Ѵірег К/Т. 
Мощность двигателя, установленно¬ 
го на купе серии СТ5, возросла до 
450 л.с., хотя величина крутящего 
момента осталась той же самой, 

661 Нм. Правда, и этого для автомо¬ 
биля больше чем достаточно. 


Гидравлические толка 
тели клапанов 


Два клапан 
на цилин 



Один 

распредвал 


Алюминие¬ 
вый блок 
и головки 







Крепкий орешек 

Оборудовав родстер жесткой крышей, компания Росі^е 
практически вывела свою модель Ѵірег на совершенно но¬ 
вый уровень, создав модель 6ТЗ. Благодаря чудовищному 
крутящему моменту в 661 Нм автомобиль набирал макси¬ 
мальную скорость в 280 км/ч в считанные секунды. 


Модель 675 - эт< 
совершенно нот. 
ступень развит и 
автомобиля Ѵір< 






































































іаньше скоростные суперкары создавались только 
іьянском Маранело и немецком Штутгарте, то теперь к ним 
іились США. Автомобиль Ѵірег СТ5 готов не только поспорить, 
ревзойти автомобили Геѵтагі и РогвсНе. 


Ѵ-образный 10-цилиндровый двигатель 


Установленный на автомобиле двигатель 
Ѵ10 вырабатывает 450 л.с. мощности и 661 Нм 
крутящего момента. Ѵірег - единственный 
серийный автомобиль, который оборудуется 




Объемный багажник Изящная форма 


багажники у автомобилей 6Т5 намного 
объемнее, нем у других автомобилей, 
главным образом потому, что укладывать 

туда придется гораздо больше 
инструментов и принадлежностей. 

чем вы ожидаете. 


По сравнению с родстером 
РТ/10 модель СТЗ имеет 
более плавный, аэродинамич 
ный дизайн иС, = 0,39. 
Правда, кузовные панели 
его не взаимозаменяемы 
с родстером. 


Н 4 


ростная коробка 




Громадные тормоза 


1.1' 


" (лП 




■ж из автомобилей 
»« щского типа, на ко- 
ы выпуска устано- 
ростную коробку 
іи да. фактически 
и шестискоростная. 
і»шн только заявлена» 
іи и, соответствующий 
тыле экономии топ- 
1 и довольно жесткие 
і по его потребле- 
м же деле пятая и 
іпчи у трансмиссии 


На всех четырех колесах автомобиля стоят 
очень большие вентилируемые дисковые 
тормоза диаметром в 13". Мало найдется 
автомобилей, которые могли бы похва¬ 
стать тормозами такого же размера. Бла¬ 
годаря таким тормозам автомобили серии 
6Т5 могут остановиться в считанные секун¬ 
ды, даже двигаясь на почти предельных 
скоростях. 


Диски из полированного 

сплава 


На автомобиле стоят прекрас¬ 
ные полированные диски диа¬ 
метром в 17' и шириной в 10": 

задние колеса имеют 
меньший диаметр, 13". 




і 1 


Кузов из пластика 


Кузов автомобилей серии СТЗ почти полностью изготавливался 
из композитных материалов. Сталь использовалась только для стяжки 
дверей. Такой метод сборки очень подходит для модели Ѵірег. которая 
собирается в очень ограниченном количестве. Вариант СТ5 весит 

на 126 кг меньше родстера КТ/10. 


Технические характеристики: 


1998 ОоіІ^е Ѵірег СТ5 
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ДВИГАТЕЛЬ 
Тип: Ѵ10 

... .. й;...ѵад. : у 

Конструкция: Алюминиевые блок и головки 
цилиндров 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр и один распредвал 
Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 98,5 мм 
Объем двигателя: 7998 см 
Степень сжатия: 9.6:1 

Система питания: Распределенный впрыск 
топлива 'Ч/аА» 

Максимальная мощность: 450 л.с. при 
5200 об/мин 
Максимальный крутящий момент: 661 Нм 

при 3700 об/мин 

Максимальная скорость: 280 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 4.7 сек 




3 =; 







_г -г_ 


ТРАНСМИССИЯ 

Шести с поросшая механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Трубчатое стальное шасси и двухместный о 
крытый нузов купе из композита 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Массивные 17-дюймовые колесные диски. 







При нажатии на кнопку срабатывает 
электронный дверной замок. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Реечное с усилителем 
Передняя подвеска: Неравной длины рыча¬ 
ги со стабилизатором поперечной устойчи¬ 
вости. на витых пружинах, с регулируемыми 
газовыми амортизаторами 
Задняя подвеска: Неравной длины рычаги 
со стабилизатором поперечной устойчиво¬ 
сти, витыми пружинами и регулируемыми га¬ 
зовыми амортизаторами 

Тормоза: Вентилируемые дисковые. 

13" (передние и задние колеса) 

Диски: Выполнены из сплава. 

17" (передние и задние колеса) 

Шины: 275/40 ЛРІ7 (передние колеса), 
335/35 2Р17 (задние колеса) 

ГАБАРИТЫ 














Длина: 445 см Ширина: 192 см 
Высота: 111 см Колесная база: 244 см 
Колея: 153 см (передние колеса), 

153 см (задние колеса) 

Вес: 1353 кг 
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США 1994-на стоящее время 



С момента своего выпуска самый последний вариант Пат, автомобиль, сме¬ 
лый по дизайну, с просторным комфортным салоном, сверкающий длинными 
плавными линиями, сделался необыкновенно популярным. В настоящее 
время он прочно удерживает за собой 12% рынка полноразмерных пикапов. 



«... просторный, комфортный, лишенный 
ненужного шика» 


• С какой бы стороны вы на него ни посмотрели, этот автомобиль впечат 
лит вас своими размерами. Поверните ключ зажига¬ 
ния и вслушайтесь, как мерно и надежно работает его 
могучий Ѵ-образный 10-цилиндровый двигатель. Это 
самый массивный двигатель, который ставится на се¬ 
рийные пикапы . Мощность и крутящий моменту него 
фантастические. Четырехскоростная автоматическая 
трансмиссия работает безукоризненно и бесшумно. Од¬ 
ним словом, это автомобиль просторный, комфортный и 
лишенный ненужного шика. Оосі&е Пат - это то, что на¬ 
до для того, чтобы развозить продукцию в вечернее и 
ночное время, а на ферме он просто незаменим». 

Очень трудно поверить, что это кабина трудяги пикапа, 
а не салон очень удобного легконого автомобиля. 



Памятные даты 

1994 г. После многих лет выпус¬ 
ка пикапов с дизайном неуклюжим, 
больше напоминающим обувные ко 
робки. Ооб§е решает не просто изме¬ 
нить их форму, компания создает прин¬ 
ципиально новую форму для модели 
Кат - смелую и изящную. Кроме того, 
машина обретает и другую кабину, про¬ 
сторную и комфортную. 
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Пикап (ЗиадсаЬ, выпуск которого 
начался в 1997 г., имеет двой¬ 
ной задний борт кузова. 

1995 г. Чтобы составить конку¬ 
ренцию своему главному противни¬ 
ку. автомобилю Рогб, компания выпус¬ 
кает модель Кат Зрогі. бамперы и ра 
диаторная решетка которого выкраше 
ныв тот же цвет, что и кузов. Кабина 
у него была стандартной, колесная 


іг 






- укороченной, а двигатель - 
только Ѵ8. 








По своему стилю и конструкции 
модель Ві0 Пат представляла 
собой увеличенный вариант пи¬ 
капа средних размеров йакоіа и 
спортивный вариант Оигап^о 
(см. выше). 


1997 г. Держа нос по ветру, 

Ооб§е снова ошарашивает а в гомо 
бильных любителей, выпуская модель 
ОиасІсаР с дверями для самоубийц- 
по бокам. 




й 


йй 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД НУЗОВ 


Двухслойный пол кузов л 


Зависни 
от др\ 


Стальная рама пест- 






Чугунный V‘Образный 
10-цилиндровый двигатель 


Под эффектным кузовом 
па находится рама ж 
ного типа, выполи 
из толстостеннм - 
Автомобиль об* 
ван стандартной в 
кой, состоящей из |іі4 
неравной длины, вин 
жин и амортизаторов і 
ди, сзади расположі в 
щий мост на рессоім 

вариант пикапа 4 хч .. 

разрезной передний м* 
дить в нем, тем не мет 
таточно комфортно. В ■ 
опций входит антиблок и і 
ная система торг 


ничноготипа 


Подвеска 
с ведущей 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Больше некуда 



На современный пикап Кат ста¬ 
вится несколько вариантов двига¬ 
телей, включая 3,9-литровый Ѵ6, 
два двигателя Ѵ8 и дизель. Самый 
лучший из всех - 8,0-литровый 
двигатель Ѵ10, его ставят на 1- и 
3 / 4 -тонмые пикапы, а также на мо¬ 
дель йосіёе Ѵірег. Каждый цилиндр 
двигателя имеет по два клапана и 
толкатели, а кроме того, он обору¬ 
дован тщательно продуманной 
электронной системой последова¬ 
тельного впрыска топлива. На мо¬ 
дели Кат двигатель ѴХО развива¬ 
ет мощность в 300 л.с. и громад¬ 
ный крутящий момент в 594 Нм 
всего при 2800 об/мин. Несмотря 
на колоссальную мощность вели¬ 
чина сжатия относительно низкая 
и составляет только 8,6:1. 


Два клапана 
на цилиндр 


Поеледом* 

многоточии 
впрыск 


Коленвал 
из кованой стали 


Чугунные блок и головни 

цилиндров 




Мачо на колесах 

Огромную популярность пикапу придает его массивная ра¬ 
диаторная решетка и вид массивного 18-колесного супер¬ 
грузовика. Иными словами, этот пикап соединил в себе 
американский традиционализм с экстравагантностью сов¬ 
ременных деталей отделки кузова. Конечно, кому-то маши¬ 
на может нравиться, а кому-то - нет, но в любом случае 
равнодушно пройти мимо нее просто невозможно. 


Имея в активе кру 
щий момент, ранн 
594 Нм, модель //. < 
это самая настоят 
рабочая лошадка 
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ременный вариант автомобиля Кат сделал 
іанию Оосі{*е лидером в производстве подобно- 
іасса машин. Автомобиль выпускается в раз- 
стилевых вариантах, разной длины и оборуду- 
несколькими вариантами силовой передачи. 


Ѵ-образный 
10-цилиндровый монстр 


Защитные дуги 


Автомобиль Ват уникален тем, 
что является единственным из 
современных американских пи¬ 
капов. где устанавливается дви- 
гательѴЮ. Выполненный на ба¬ 
зе двигателя от модели Ѵірег, 
блок его изготавливается не из 
алюминия, а из чугуна. Правда 

мощность остается 
столь же внушительной 
и составляет 300 л.с. 


Многие пикапы 4x4 
оборудуются защит 
ными дугами. Хотя 
устанавливаются они 
исключительно в це¬ 
лях безопасности, 
тем не менее прида¬ 
ют пикапу вид агрес¬ 
сивный и надежный, 
намекая на его 
высокие скоростные 
качества. 



Стиль больших грузовиков 


Спереди Рат напоминает уменьшенный 
вариант многотонных тягачей РеІегЬіІІ или 
РгеібМІіпег. Именно это сходство отличает 
наш пикап от других, больше похожих 
на увеличенные обычные легковые 

автомобили. 


Ехать в таком пикапе очень мягко 


Благодаря газовым амортизаторам, кото¬ 
рые ставятся даже на варианты 4 х 4, в ча 
сгности и на этот, 2500. ход машины дела¬ 
ется плавным, что немаловажно для поез¬ 
док по проселочным дорогам. 




іегкового автомобиля 


Лампы на кузове 


іи капа создавал Тре- 
Ігеѵог С геесі), основы- 
конах эргономики - 
к >ры и органы управле- 
п ивы, и удобно распо- 
и г, і лоне имеются даже 
іи для крупных пласти- 
ылок. 


Вариант Рат. как впрочем и его ры¬ 
ночные конкуренты, выпускается с 
двумя видами кузова - длиной в 2.8 
и 3.2 метров. Данный автомобиль 
имеет кузов 3.2 метров и способен 
перевозить грузы весом в 750 кг. 
Грузоподъемность машины обо¬ 
значена цифрами, в на¬ 
шем случае 2500 фу¬ 
тов (750 кг). 




В списке опций - антиблокировочная 

система тормозов 


Антиблокировочная тормозная система придает 
машине устойчивости, например, не позволяет 
клинить задним колесам при поездке с порожним 

кузовом. 




Технические характеристики: 


1995 Оод^е 





Кат 2500 ѴЮ 
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ДВИГАТЕЛЬ 




Тип: 




Его 
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Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр. приводимые в действие толкателями 
и гидравлическими подъемниками 

Диаметр и ход поршня: 101.6 мм ж 98.5 мм 
Объем двигателя: 7900 см а 






Степень сжатия: 8.6:1 1 і Я ' I 
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Система питания: Последовательный мно¬ 


готочечный впрыск топлива 

•''--ЧІ • 


Максимальная мощность: 300 л.с. при 

4000 об/мин ИИИИ І 

■ ' ■ • ' ■ЯШ. --: 

Максимальный крутящий момент: 594 Нм 

при 2800 об/мин 

.. "і- , ли .'дгдѵ-? ! ■ . •’ 

Максимальная скорость: 180 км/ч 
Разгон 0-96 нм/ч: 7.5 сек 




ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама с раздельным стальным кузо¬ 
вом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Массивные шины Соосіуеаг ѴѴгап^Іег 
обеспечивают максимальную сцепляе 
мость с дорогой. 
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Рулевое управление: Винт - гайка на цир 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 





кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Ведущий передний 
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мост на витых пружинах с телескопическими 
амортизаторами 

Задняя подвеска: Ведущий задний мост на 
мноі олистовых рессорах с телескопически 
ми амортизаторами 

Тормоза: Вентилируемые дисковые, 12,5 
диаметром (передние колеса), барабан¬ 
ные. 13" диаметром (задние колеса), 
оборудованные опционной антиблоки- 
роаочной тормозной системой 



Диски: Стальные дисковые. 16 диамет- 




ром 
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Шины: Соосіуеаг ѴѴгап§!ег РТ/5 
Р245/75В16 
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Ширина: 201 см 
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ГАБАРИТЫ 
Длина: 569 см 

Высота: 183 см Колесная база: 342 см 
Колея: 174 см (передние колеса), 

172 см (задние колеса) 

Вес: 2215 кг 
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США 1997-настоящее время 


шоде 

Выполненный беззастенчиво на базе грузовика Оакоіа, новый ОосІ^е 
Онгап^о 5ЦѴ вобрал в себя все лучшее от двух классов машин: 
от пикапа он взял мощность, от легкового автомобиля — комфорт, 
мягкость хода и отличную управляемость. 
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«...автомобиль очень красивый 
и комфортный» 



«Все. что было в пикапе Оакоіа, есть и в Оигап^о, многоцелевом 
автомобиле-внедорожнике, и даже больше. Рулевое упра¬ 
вление у авюмобиля легкое и прекрасно сбалансирова 
но, а ход мягкий и плавный. Прибавьте к этому ужасаю¬ 
щее ускорение массивного Ѵ-образного 8-цилиндрового 
двигателя, и вы нисколько не удивитесь, узнав, что ско¬ 
рость ѳ 96 км/ч он набирает за 8,7 сек. Кроме того, этот 
автомобиль еще и очень практичен, о чем говорит его 
большой клиренс. Именно поэтому модель Оигап^о так 
популярна *. 


Модель Оигап^о имеет самый просторный салон из всех 
автомобилей этого класса - в нем могут разместиться 
до 8 человек. 


полноприводном 
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Памятные даты 

1986 г. Компания предста¬ 

вляет модель Оакоіа, свой первый но¬ 
вый внедорожник среднего размера. 
Фактически это нечто среднее между 
полноразмерным автомобилем О 150 
и компактным вариантом Йат. Выпус 
кается он в двух вариантах - с корот¬ 
кой и длинной колесной базой и комп¬ 
лектуется несколькими вариантами 
двигателя, начиная от 2.2-литрового 
четырехцилиндрового и заканчивая 
мощным, 125-сильным 3,9-литровым 
V образным 6-цилиндровым. 



В течение многих лет компания 
Оос/^е выпускала только один 
внедорожник, модель 
ВатсЬаг&ег. 



1996 г. Запущен в производст¬ 
во новый вариант Оакоіа. Эффектный 
дизайн для автомобиля явно создан на 
базе успешного пикапа Рат. Автомо¬ 
биль стал крупнее и тяжелее, чем его 
вариант 1980 года. Увеличились в объ¬ 
еме и его двигатели, теперь на него 
ставятся четырех цилиндровый двига¬ 
тель в 2.5 литра, 3,9 литровый Ѵ-об 
разный 6-цилиндровый и Ѵ-образный 
8-цилиндровый Мацпит с объемом 
в 5,2 л. 



Совершенно очевидно, что на 
создание формы для О игап&о 
оказал влияние успех пикапа 
Ват. 



1997 г. Оакоіа становится базой 
для создания автомобиля Оигапёо. На 
автомобиль устанавливаются несколь¬ 
ко вариантов двигателя, из которых 
самый маленький - 3,6-литровый Ѵ6. 
затем идет 5,2-литровый Ѵ8, но самым 
мощным оборудуется вариант автомо¬ 
биля $И РІііз - 5.9-л игровым двигате 
лем Ѵ8 мощностью в 250 л.с. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 


Задний мост на рессорах 
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На базе Рак 
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Горе ионная 

передняя 

подвеска 



Для автомобиля Ригам/'.' 
женеры компания 0о 
взяли уже сущее к 
щую раму от пик 
Оакоіа, усилили 
установили на нт 
болтах стильные 
зов Ригап§о. По/ 
ски остались таи 
же, как на мод 
Оакоіа, двойные рыч 
ные впереди (прав 


: : с 1 


Полный привод 


торсионами, а не с витыми пружина* 
сзади устанавливается ведущий мог 
рессорах. Покупатель имеет возы 
ность выбрать тот вариант, ко орыи 
нравится - полноприводный, постоям 
АМЮ или 4\Л/0 с низким соотношеніе 


Двигатель Ѵ8 с впрыском топлива 











СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Двигатель Ѵ8 
обычного типа 
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Двигатель имеет традиционные чу¬ 
гунные блок и головки, два клапана 
на цилиндр, приводимые в дейст¬ 
вие Ѵ-образно установленным рас¬ 
предвалом с кулачками и гидравли¬ 
ческими подъемниками клапанов. 
За годы использования двигатель 
слегка набрал мощности, и теперь I 
величина ее составляет 250 л.с., но 
настроен он на выработку большой 
мощности на малых оборотах (мак¬ 
симальное количество составляет 
4000 об/мин): максимальный кру¬ 
тящий момент в 452 Нм достигает¬ 
ся уже при 3200 об/мин. 


Впрыск 

топлива 


Два к/ши 
на цилии/ 




Чугунные блок 
и головки 


Настроен на нѳболі 

мощи 
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Меньший из Ѵ8 

Автомобиль Ригап^о хорош даже без мощного 5,9-литрово- 
го двигателя Ѵ8, который устанавливается на варианте 51_Т 
РІиз. Вариант ЗИ оборудуется 5,2-литровым вариантом 
двигателя Ма^пит Ѵ8, имеющим мощность на 20 л.с., а 
крутящий момент на 47 Нм меньше, чем двигатель модели 
РІи$. 


Рогал^о - самый 
привлекательный 
автомобиль 
в классе 51/Ѵ. 
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ДВИГАТЕЛЬ 


Конструкция: Чугунные блок и головки 
Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие одним рас- 


Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 90,9 мм 
Объем двигателя: 5898 см 3 


Электронный впрыск топ 




. УЙІ 


шасси и 




ШШ 


ьмите массивный кузов, в который спокойно усядутся 
«ловек, шасси от пикапа, соедините их, установите дви 
ль Ѵ8 мощностью в 250 л.с., и вы получите автомо- 
Оигап^о 5И РІив, замечательный многоцелевой пол- 
риводный внедорожник со скоростными качествами 
ітивной машины. Не так давно о таком автомобиле 
кно было только мечтать. 


Двигатель Ѵ8 


5,9-литровый двигатель Магнит Ѵ8 имеет короткий ход поршня и вырабатывает 

громадную мощность и крутящий момент, но поскольку он полностью 
выполнен из чугуна, распределение веса неравномерно и составляет 56:44 

(передняя часть к задней). 


Четырехскоростная 

автоматическая 

трансмиссия 


Нет необходимости исполь¬ 
зовать механическую транс- 
1 миссию с 5,9-литровым дви¬ 
гателем, поэтому на самой 
мощной модели из всей се¬ 
рии. 51.Т РІиз, установлена 
ч еты р ехс коростн ая а вто м а 
тическая трансмиссия. 


Торсионная передняя 
подвеска 


Затянувшаяся любовь ком¬ 
пании Ооб^е к торсионной 
подвеске нашла свое вы¬ 
ражение и в 0игап§о, где 
нижние рычаги взаимодей 
ствуют с торсионами. 


Раздельное шасси 


Ригаийо, подобно другим 
мощным скоростным внедо¬ 
рожникам, устанавливается 
на раздельном шасси. Ку¬ 
зов автомобиля крепится к 
раме болтами, резиновые 
уплоінения снижают шум 

и вибрацию. 


Высокие и низкие 
соотношения 


В экстремальных обстоятель¬ 
ствах водителю нужно всего 
лишь переключить рычаг 
трансмиссии на «низкое» со¬ 
отношение. Нужно сказать, 
что действие это будет под си¬ 
лу самому неопытному води¬ 
телю. особенно когда машина 
ползег на скорости 10 км/ч, 
а двигатель делает всего 
1000 об/мин. 


іцѴД пир , ....I - 1 ^~ =\.Ѵ ; 4 Ъ' 
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Степень 
Система 

пива 




Максимальная мощность: 250 л.с. при 

4000 об/мин 


при 3200 об/мин 

Максимальная с 
Разгон 0-96 км/ч: 8 , 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная ав 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельная стальная рама 
щийся на болтах стальной 
кузов 










ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Великолепные скоростные качества 
автомобилю обеспечивал мощный 
5,9-литровый Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель. 


щші , 

Жѵ. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Двойная вилочная с 
торсионами и стабилизатором поперечной 
устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с листовы¬ 
ми рессорами и стабилизатором поперечной 
устойчивости 

Тормоза: Вентилируемые дисковые; 11,3" 
диаметром (передние колеса), барабанные. 

1 1,0 диаметром (задние колеса) 

Диски: Выполнены из алюминиевого 
сплава, 8" х 15" 

Шины: 235/75 К15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 490 см 
Ширина: 181 см 
Высота: 185 см 
Колесная база: 294 см 

Колея: 160 см (передние колеса), 

158 см (задние колеса) 

Вес: 2020 кг 
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ІІ5А X ПАСУ 1956-1958 



Талантливый стилист Вирджил Экснер (Ѵіг|*іІ Ехпег работал для компании 
СНгузІег в течение нескольких десятилетий. Один из его оригинальных 
автомобилей, благодаря вмешательству Юджина Касаролла (Еиёеп СазагоІ), 
консультанта СЬгувІег, даже поступил в производство. 



«...остается машиной туристическом» 

«Создатели автомобиля прекрасно понимали, что при такой высокой цене ОиаІ СРІа должен, с одной 
стороны, составить конкуренцию лучшим и мпоріным образцам, а с другой - оставаться американским 
по духу. Когда вы заводите двигатель и переключаете рычаг трансмиссии Рон/егПііе, 
вас охватывает ощущение, что вы не только сидите за ру- _. 


лем настоящего классического автомобиля 1950-х 
годов, а что этот автомобиль - именно ОосІ$е. Корот¬ 
кая колесная база и низкий центр тяжести делают 
машину очень устойчивой; но несмотря на высокие 
скоростные качества она остается все-таки туристиче¬ 
ской, а не спортивной». 

Великолепная отделка салона с использованием высо¬ 
чайшего качества кожи и изящных инструментов ставила 
автомобиль ОиаІ СЫа в один ряд с суперэксклюзивными 
моделями. 
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Памятные даты 

1952 г. Демонстрационный ав¬ 
томобиль Вирджила Экснера ОосІ{*е 
Рі геа ггоѵу выходит на новый уровень. 



В автомобиле Оиа/ СЫа исполь¬ 
зуется шасси и ходовая часть 
от автомобиля Оос^е 0-500. 

1953 г. Новый автомобиль Экс- 
пера, еще более стильная и изящная 
модель РігеЬотЬ, ошеломляет Юджина 
Касаролла. 

1956 г. Начинается производ¬ 
ство автомобиля РиаІ СПІа. Интерес 
к автомобилю подхлестывает его экс¬ 
клюзивность - список покупателей 
определяется компанией и сильно 
ограничен, только самые избранные 
могут купить машину. 



Роскошный 5 ІиЬ - один из пос¬ 
ледних автомобилей, созданных 
Вирджилом Экснером. 

1958 г. Отсутствие гарантий¬ 
ных обязательств заставляет компа¬ 
нию снять автомобиль ОиаІ СНіа с про¬ 
изводства. Выпущено всего 117 еди¬ 
ниц автомобиля. Юджин Касаролл 
предлагает выпускать в 1960 году ав¬ 
томобиль другого дизайна, но на базе 
комплектующих СПгуъІег. Автомобиль 
получает название ОИіа 1_-610. Он име 
ет несущий кузов и оборудуется V об 
разным 8-цилиндрооым двигателем 
объемом в 6204 см ' и мощностью в 
335 л.с. Проект оказался провальным, 
выпускается всего 28 автомобилей, 
после чего выпуск прекращается. 




Более низкий и > 


Более низкое 
шасси 


Барабанные 
тормоза на всех 
колесах 


Поскольку колесная база авп 
бил я ОиаІ 6Ыа составляла ш 
292 см, шасси для него взял 

его совремъ 
ка, Роб^е О 
Шасси отпр. 

ли на з. 
Саггоггегіа < 
в Италию, где ав* 
били и собирали. Чі 
машина выглядела изящи* 
оборудовали более низким но 
В список опций входило нескть 
вариантов тормозов и руло* 

управш 




СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Н І і •, и4.ѵ ■ ■ 

рЩ I 

Могучий йесі Ват 


Для нового автомобиля компания Риа! Моіогз 
выбрала один из наиболее мощных на тот мо¬ 
мент двигателей семейства Сбгузіег, Роб^е 
Веб Ват Ѵ8. Он имел полусферической формы 
камеру сгорания, вследствие чего вырабаты¬ 
вал больше мощности при небольшой степени 
сжатия, чем другие Ѵ-образные 8-цилиндро¬ 
вые двигатели. Устанавливалось три варианта 
этого двигателя, с разными уровнями мощно¬ 
сти. Первым в ряду был Роб|е Ѵ8, выполнен¬ 
ный на базе двигателя Р-500, с объемом в 
5103 см 3 . Двигатель имел степень сжатия 
8,0:1 и максимальную мощность 230 л.с. Вто¬ 
рым в ряду стоял более массивный двигатель 
Р-500-1, объемом в 5260 см 3 . Покупатель мог 
установить его на свою машину, доплатив 
$100. Двигатель имел степень сжатия 8,5:1 и 
мощность в 260 л.с. 


Независимая передняя 
подвеска на витых 
пружинах 


V образный 8-иилиндровый двигатель Неті 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 



Символ величия 

Фактически автомобиль РиаІ ОН іа покупали самые яркие 
звезды Голливуда. Естественно, что коллекционеры готовы 
выложить за эти автомобили баснословные суммы, кото¬ 
рые еще и увеличиваются, с учетом бывшего владельца 
авто. 


Простому обыва і < 
этот автомобиль л 
ничего не говорит 
но коллекционерг 
знают, что это так< 






































































































Сомнительное качество сборки 


ущенный в 1953 году Вирджилом Экснером 
ітный образец РігеЬотЬ настолько ошеломил 
пина Касаролла своим стилем, что он настоял 
го производстве, правда, с несколько 
ценным, более скромным, дизайном. 


Технические характеристики 

.■ ,4ч *ПЦ Ц . •. ' ■ Ч;. /• 'V 'Л'',-,-/ Г 'ѵ■' 

1956 ОиаІ бИіа 


Вполне естественно, что поскольку 
собирался автомобиль в Италии, , 
где для доводки линий кузова I 
і радиционно использовался I 
наполнитель, он не отличался I 
долі овечностью. В результате I 
на изготовителей посыпались I 
жалобы на плохое качество I 
сборки, что привело к краху I 
самой компании. 


Тип: V-образный 8-цилиндровыыи 

' ' ’.’т'■ ’ “А - - • т "Ѵ" ' 

Конструкция: Чугунные блок и о к 

Клапанный механизм: Два клапана на ц 

.. 

линдр, приводимые в действие одним рас 
предвалом через толкатели 


Кузов изготавливался 
на заводе СМіа 


Голливудский стиль 


Шасси автомобилей от¬ 
правлялись из США па¬ 
роходом в Италию, в Ту¬ 
рин. где на них стави¬ 
лись кузова и произво¬ 
дилась отделка салона. 
После этого автомоби¬ 
ли поступали в США, где 
укомплектовывались 
двигателями и всем 
остальным. 


>ткрытым и с закрытым верхом 

і»‘дким исключением, все автомобили ОиаІ 
і имели открытый верх. Жесткий верх 
■мобилей изготавливался не из стали, а из 
• юволокна. Специалисты, правда, говорят, 
оьіло выпущено всего два автомобиля 
ветким верхом. 


Диаметр и ход поршня: 92,2 мм х 96,5 мм 
Объем двигателя: 5103 см" 1 


Рекламная кампания авто¬ 
мобиля шла под кичливым 
лозунгом: «Роііз-Роусе поку¬ 
пают те, кто не может поз¬ 
волить себе ОиаІ С Ріа». Ко¬ 
му продавать автомобиль, а 
кому - нет. решал лично Ка- 
саролл. Среди покупателей 
был и Фрэнк Синатра. 


Степень сжатия: I 
Система питания: 

«кц 

карбюратор СагТег 

Максимальная мощность: 230 л.а при 

-Ч - У.Уг>\ЧѴ .лУ-.Ѵ-.т-.а; V • -. 

4300 об/мин 

Максимальный 

нет данных 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8,5 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

_ 

Двухскоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама со стальным двухдвеі 
крытым кузовом 'ЩІЙ 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


четырехнамерньш 


момент 




/ѴѴ;:-' : 

Л-.-/-/.- :: 


, . а •. • V ■. I 

ѵ х 

ь-Ѵ-'-лѵ ■■•• •: л-лѵ 


(•ицированное шасси ОосІ^е 

штмобиля ОиаІ СЬіа ставился на 

■ ігіісгвованное шасси от модели 

' 1 >00. Шасси отправлялись в Ита- 

■ і.івод ОГііа. Колесная база автомо 
»і>, ічивалась на 17 см, до длины в 
Низкий пол автомобиля разрабо- 
іинер компании (ЗЫа, Джованни 

■ щи (Сіоѵаппі Заѵопиггі). 


Острые, похожие на лезвия ножей «кры- 

: ѵ• і ~\г \ і/ . -.г;- :/--- ^А’■ 

лья» - характерная деталь автомобилей 
1950-х годов. 


Стиль, разработанный Экснером 


Роскошный салон 


Вирджил Экснер, главный стилист комп.і 
нии СЬгувІег. разработал дизайн автомо 
биля РігеЬотЬ. В реальной жизни он 
трансформировался в автомобиль 
ОиаІ СЫа с небольшими изменениями 
кузова. Бамперы, правда, ставились 
на автомобиль обычные, от серийных 

моделей Роб^е. 


Автомобиль Риаі СЬіа стоил по тем временам 
колоссальные деньги, чуть больше $7500, и 
считался в 1956 году одним из самых доро¬ 
гих. Высокая цена отчасти определялась рос¬ 
кошной отделкой салона, в котором имелись 
радиоприемник, печка, а все четыре сиденья 
обтягивались ручной выделки английской 
кожей. 


6 центре на дисках изображена экзоти¬ 
ческая эмблема ОиаІ СМа. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Двойная рычажная на 
витых пружинах 

Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими рессорами 
Тормоза: Барабанные (передние и задние 
колеса) 

Диски: Стальные, 15 диаметром 
Шины: 6.70" х 1! 

ГАБАРИТЫ 

4 Длина: 516 см 

/ высота: 129 см 

Колесная база: 292 см 
Колен: 149 см (передние колеса) 

150 см (задние колеса) 

Вес: нет данных 


Ширина: 200 см 


(ДО .ѵ . 
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США 1928-1937 


ОиезепЬег^ 

Один из самых впечатляющих довоенных автомобилей класса «люкс» € 
создан не в Европе, а в США. На ОиевепЬег^ МосІеІ ^ ставился рядный 
восьми цилиндровый двигатель с двумя верхними распредвалами, 
четырьмя клапанами на цилиндр, мощностью в 265 л.с. 




«... катишься , словно по рельсам» 



"В отличие от автомобиля ВоІІз В оу се. модель ОиезепЬегё представляла собой шикарное 
спортивное авто, предназначенное для очень опытных водителей. Рядный восьмицилинд¬ 
ровый двигатель с четырьмя клапанами на цилиндр фактически был самым настоящим 
спортивным, он легко разгонял массивный МосіеІ ] до скорости 
в 160 км/ч. Для машин 1930 х годов управляемость и 
устойчивость автомобиля были потрясающими , вполне 
соответствующими ставшей крылатой фразе самого 
Дюзенберга; «На моем автомобиле углы огибаешь так. 
словно катишься по рельсам». Одно плохо - за рулем 
столь массивного тяжелого автомобиля мог сидеть 
только физически очень крепкий человек». 


Здесь сидели кинозвезды первой величины. Автомобиль 
ОиезепЬег& МосіеІ ^ пользовался огромной популярностью 
среди голливудских знаменитостей 1930-х годов, таких, как 
Кларк Гэбл и Гари Купер, 
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Памятные даты 

1921 г. Компания Оие$епЬег& 

владельцами которой являлись братья 
Фред и Август (Ргесі апсі Аіщизі 
РиезепЬег^), создает свой первый ав 
томобиль. МосіеІ А, ставший первым 
американским автомобилем с рядным 
восьмицилиндровым двигателем, 
и запускает его ѳ производство. 



Автомобили ЭиезепЬег$ час¬ 
тенько ошарашивали дизайном 
кузова. 

1926 г. Эрретт Лоббан Корд 

(ЕггеК ІоЬЬап Согсі} приобретает 
компанию ОиезепЬег^ и становиіся 
владельцем фирм АиЬигп, Согб 
и ОиезепЬегё- 

1928 г. В декабре начат вы¬ 
пуск шедевра компании - автомоби 
ля РиезепЬег^ МосіеІ 1 

1932 г. Несмотря на крах Уолл¬ 
стрита, компания РиезепЬегр, пред¬ 
ставляет свой новый автомобиль, 
МосіеІ 51 



Основатели компании Дюзен- 
берг, Фред и Август. 

1937 г. Группа АиЬегп/СогсІ/ 
РиезепЬегё уходит из автомобиль¬ 
ного бизнеса. Позднее отделение 
РиезепЬег^ продается, и новые вла¬ 
дельцы компании, выпустив 436 авто¬ 
мобилей МосіеІ .) и 36 МосіеІ 51 
Прекращают выпуск машин. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 



На автомобиль 
ставились разнооб' 
разные кузова 


Раздельное шасси 
лестничного типа 


Все колеса стаей 
лись на рессоры 




: 


Гидравлические 

тормоза 


Г-Т: 


На громадном шас< 

МосіеІ і создавался как скорое г 
автомобиль, поэтому и шасси у и 
было мощным. На автомоі 
устанавливалась т| 
скоростная транс г 
сия, массивные л 
ты и мощные рс< 
ры. Компа 
ЭиезепЬег^ опере» 
своих конкуренте! 
двум показателям - она і 
вой, еще в 1920-х годах, начала ѵ 
навливать гидравлические торм* 
из которых самыми лучшими 0> 
те, что ставились на Мен! 
первой же использовала мех 
ческий бортовой компью 

Ш V 


. 




Рядный 32'Клапанный 8-цилиндровый двигатель 



СИЛОВОЙ АГРЕГА' 


Высокотехнологичный 
для своего времени 
рядный 8-цилиндровый 
двигатель 


Четыре клапа- 
на на цилиндр 


Двигатель был разработан компанией 
0иезепЬег| на базе гоночных двигателей 
компании, хорошо зарекомендовавших се¬ 
бя в гонках, а делала его компания 
І_усотІп|*. Сама конструкция рядного вось¬ 
мицилиндрового двигателя, с двумя рас¬ 
предвалами и четырьмя клапанами на ци¬ 
линдр, и сегодня вполне современна. Дви¬ 
гатель имел даже демпфер крутильных ко¬ 
лебаний коленвала, наполненный ртутью, 

так как сам коленвал был хромирован- 

очень длинным. Конструкция ный кожух 
двигателя была достаточно выпуск- 

прочной, чтобы его оборудовали нои грѵбы 
турбонаддувом, и в этом случае его мощ¬ 
ность составляла 320 л.с. 




Сбалансиро¬ 

ванный 

коленвал 



1 


Двигатель с турбонаддувом 

Те, кому было недостаточно мощности автомобиля МосіеІ 1 
- а к таким принадлежал и Кларк Гэбл (СІагк СаЫе), - мог¬ 
ли купить себе автомобиль с двигателем, оборудованным 
турбонаддувом, модель $1 В результате мощность двигате¬ 
ля возрастала на 55 л.с. Всего было выпущено 36 автомо¬ 
билей модели 51 


Владельцами ал к* 
билей Оиезепогі 
были такие зве щ< 
Голливуда, как Кп 
Гэбл и Гари Купе / 1 
















































































>епЬег{* была единственной американской 


панией, чьи автомобили выигрывали Гран-при. 
ученный в гонках опыт инженеры использовали 
создания двигателей, которые и установили 
акие машины, как МосІеІ 3. 


Неразрезной передний 
мост 

Хотя братья Дюзенбері 
были талантливейшими 
инженерами, они не ста 
ли выдумывать ничего но¬ 
вого, а просто установили 
впереди автомобиля 
неразрезной мост. 


Кузова автомобилей делались на заказ 


Поворачивающиеся фары 

Экзотическая деталь автомобиля - его 
фары поворачивались синхронно с ру¬ 
лем. то есть постоянно освещали путь, 
по которому автомобиль двигался. 


Покупатели имели возможность выбрать се 
бе тот кузов, который им нравился. На ком¬ 
панию ЬиезепЪегё работали такие компании, 
как Бе Вагоп, ВоІІзІоп и ѴѴеутапп. Этот откры¬ 
тый автомобиль назывался БеОгапсі. 





и 8-цилиндровый 


Гидравлические тормоза 


ягель 

• и тесная новинка того 
и рядный 8-цилиндро- 
II г гель с двумя распред- 
И распредвалы, и колен- 
піись очень длинными, 
нуждались в дополни- 
ч опорах. 


Компания ОиезепЬегё впервые 
использовала гидравлические 
тормоза в гоночных автомоби¬ 
лях. Неудивительно.что и на 
автомобиле МосІеІ } стояли гро¬ 
мадные, 15-дюймовые гидрав¬ 
лические барабанные тормоза. 




> ник 



"нк пред- 
і обой 

пміІНЫЙ 
Іы МНИЛСЯ 

I і« іплличе- 

Ы нісгрук- 

и|№ГІИЛСЯ К 

і ' ммями. 



Один 

стоп-сигнал 


В конце 1920-х 
годов автомоби 
ли могли иметь 
только один 
стоп-сигнал. 

На этом автомо¬ 
биле тоже стоит 
один стоп-сиг¬ 
нал, но зато 
какого размера! 



Технические карах 
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предвалам и 



ип: Рядный 8-цилиндровый с двумя рас- 




иг г|» -Ч ь_і*. ІрТ « ■ «иЛ ■ Ь > 


Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Четыре клапана на 


:Ѵ. •• 


цилиндр, приводимые в действие двумя рас 


• • : • ■ "V ■ • 


пред валами с цепным приводом 




Д~= : 


Диаметр и ход поршня: 94,9 мм х 120 мм 


Объем двигат 



Система питания: Один карбюратор 
ЗсИеЫег с восходящим потоком 

Максимальная мощность: 265 л.с. при 

4250 об/мин 

Максимальная скорость: 185 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 11,0 сек 


. -КіЙЧ . 




ТРАНСМИССИЯ 


Трехскоростная механическая 


КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама лестничного типа с широким 


выбором кузовов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



, ті; 



Роскошные хромированные гибкие выпу 
скные трубки - деталь не только функци¬ 
ональная. но и декоративная. Фактиче¬ 
ски это экранировка, настоящие трубки 
находятся внутри. 






■.'===. г Ѵ;-і.ѵ : 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: Кулачково-рычажное 
Передняя подвеска: Неразрезной мост на 
полуэллиптических рессорах и фрикционных 
амортизаторах 
Задняя подвеска: Ведущий мост на полузл- 
лигпических рессорах и фрикционных амор¬ 
тизаторах 

Тормоза: Барабанные гидравлические на 
всех четырех колесах. 38 см диаметром 
Диски: Обода на спицах, 9" х 16" диаметром 
Шины: 9 х 16" диаметром, с перекрестны¬ 
ми слоями 
Длина: 

Ширина: 477 см 
Высота: 154 см 
Колесная база: 361 см 


.=-Ѵ--.. V: ."... 

.V Ѵ-- ' у. 

_ _ 


: . Ч, 


4/- т'- г?' і; 
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Колея: 142 см (передние и задние 
колеса) 


Ш": ' 
ШѴ: 


Вес: 1958 кг 
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США 1932-1937 



ОиезепЬегі* 1 считался самым красивым автомобилем в мире, но даже 
он уступал и в изяществе, и в мощности модели 51. Установка на ее 
двигатель турбонаддува сделала модель настоящей гоночной машиной. 



«...чувство гордости» 

«Когда вы садитесь в салон автомобиля 31, вас охватыва¬ 
ет чувство гордости - все ѳ нем функциональнее и качест¬ 
веннее, чем в других машинах. 53 не похож на своих сов 
ременников, при всей своей массе и мощности, это авто¬ 
мобиль легкий в управлении и чувствительный. Двига¬ 
тель у него ревет, как зверь, ускорение у него фантасти¬ 
ческое, максимальную скорость в 160 км/ч он набирает 
за считанные секунды даже на второй передаче! Единст¬ 
венное, что удручает, так это его шасси - оно никак не 
соответствует двигателю». 

Салон Оие&епЬег^ отличался высоким качеством отделки, 
сравниться с которым могли только очень немногие автомо¬ 
били самого высокого класса. 



3 0 ,' 


Памятные даты 

1926 г. Братья Дюзенберг про 

дают свою фирму Корду. 



Корд купил компанию 
ОиезепЬег^ накануне 
ее банкротства. 

1928 г. Корд объявляет о начале 
выпуска совершенно нового автомо¬ 
биля, МосІеІ 3, -самого лучшего 
в мире-. 



На автомобиле 53 устанавливал¬ 
ся тот же двигатель, что и на 
МосІеІ 3, только с турбонаддувом. 

1932 г Оборудованный турбо¬ 
наддувом, автомобиль 33 становит¬ 
ся самым быстрым в мире. За рулем 53 
трагически погибает Фред Дюзенберг. 

1935 г. Участвующий в 24-ча¬ 
совых соревнованиях в Бонневиле 
гонщик А. Б. Дженкинс (А.В. Зепкіпв) 
проходит дистанцию со средней скоро 
стью в 216 км/ч. Максимальная ско¬ 
рость составляет 256 км/ч. 

1937 г. Экономический кризис 

приводит группу компаний 
ОиевепЬег^/ Аи Ьи гп /Сотб 
к катастрофе. 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 


Вакуумные барабанные тормоза 
на передних и задних колесах 


|е§ёй?.'= 


Лучший из лучші 


Передние и задние подвески 
на рессорах 


Трубчатое 

шасси 


Очевидно, что Фред Дюзенберг с і 
милея достичь качества ■ 
снаружи, так и внутри аі 
мобиля. Фактически гп 
патели приобр» 
ли не готовый ап 
мобиль 53, а и 
ко шасси, Вып 
нялось оно 
швеллеров выси 
17 см,скрепленных і 
бами. Вакуумные торм< 
имели большой размер, алюмині 
вые тормозные колодки были оч 
большими. Алюминий использовался 

других узлах автомобг 


(Ж.ш■■ 


Рядный 8 цилиндровый двигатель 


йЧВВ 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Превосходный двигатель, оборудованный 
турбонаддувом 

Центрифужный турбонаддув делает рядный 8-цилиндровый двигатель автомоби/ 
йиевепЬегі* ужасающе мощным. Даже на обычном варианте3 двигатель объемен 
6904 см 3 имеет мощность в ' 

265 л.с. За счет установки турбо¬ 


наддува при 4000 об/мин мощ¬ 
ность двигателя возрастает до 
320 л.с. при 4200 об/мин в обыч¬ 
ном варианте; крутящий момент 
также ошарашивает: он составля¬ 
ет 573 Нм при 2400 об/мин. При 
такой мощности потребовалось 
дополнительно усиливать шасси, 
устанавливать на нем стальные 
трубы-стяжки. Установив на дви¬ 
гатель выпускные коллекторы но¬ 
вой конструкции, инженеры ком¬ 
пании замеряли его мощность и 
ужаснулись - она составила не¬ 
бывалую для 1930-х годов вели 
чину, 400 л.с. 



553 

Компания ОиезепЬегё гарантировала своим покупателями 
эксклюзивность автомобилей, но даже этого оказалось не¬ 
достаточно для Гари Купера и Кларка Гэбла, кинозвезд той 
поры. Они потребовали создать для себя уникальные авто¬ 
мобили, и те были созданы. 


Автомобиль 553 
не знал себе рант 
ни по размеру, 
ни по скорости. 
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мобиль Оие&епЬег^ МосІеІ Л, оборудованный 
ателем усовершенствованной конструкции 
»бо наддувом, превратился в эксклюзивную 
нь мощную модель 81. Только очень богатые 
и могли позволить себе приобрести такую 
ину. 


Усиленные тормоза 

На автомобиль, помимо многого другого, ставились так¬ 
же и новые по конструкции тормоза. Колодки на них ус¬ 
танавливались очень большого диаметра, фактически 
равные диаметру барабана, поэтому тормозить ими было 
легче. Вакуумная система усиления обеспечивала допол¬ 
нительную легкость управления тормозами. 

мель по качеству исполнения 
іупал авиационному 




Алюминий использовался 

везде, где только 
возможно 


Поскольку длина модели пи інн 
лила более 5.5 метров, вполне 
естественно, что вес маши 
ны нужно было, по воз¬ 
можности, уменьшить. 
Именно поэтому мно¬ 
гие детали и узлы изго¬ 
тавливались из алюми¬ 
ния, например, детали 
двигателя, крышки, 
впускные коллекторы, 
тормозные колодки и 

бензобак. 


Декоративные трубки 

Одна из характерных 
деталей модели 5^ - 
ее хромированные 
пластичные выпускные 
трубки, свисающие по 
бокам двигателя. 

Правда, по самим 
трубкам невозможно 
было определить, к ка¬ 
кой модели принадле¬ 
жит автомобиль - к і 
или к 51 На первых та¬ 
кие трубки также ста¬ 
вились, но турбонадду¬ 
ва на них не было. 



іжи о сомнения, центральным уз- 
омобиля является его двигатель, 
іический рядный 8-цилиндровый 
и, считался на тот момент верши- 
иологии автомобилестроения. Он 
і верхних распредвала и четыре 
ни цилиндр. Основной вариант 
ия был выполнен компанией 
і по чертежам Фреда Дюзенберга. 




н изготавливался по индивидуальному заказу 


Турбонаддув 









и' градициях эксклюзивных производителей автомо- 
мпания ОиезепЬег^ продавала только шасси. Поку- 
іми выбирали себе кузов, обращаясь в те фирмы, 

i ім больше нравились, или же сами рисовали тот ку 
і>ый хотели бы установить. Фантазия тут проявля- 

ii циничная. Учитывая спортивный характер вариан¬ 
та всего к нему подходил открытый кузов. 
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ЩіМщъ 


Установка турбонаддува не приводила к значи 
тельному увеличению степени сжатия, но резко 
увеличивала мощность двигателя до 320 л.с. 
Можно сказать, что на автомобиле стоит самый 
мощный в мире серийный двигатель. 
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США 1958 г 



Автомобиль назван по имени единственного сына Генри Форда. В течение 
многих лет модель ЕсІвеІ считалась самой провальной изо всей плеяды ма¬ 
шин РогсІ. Нужно сказать, что она все-таки дождалась своего часа — сегодня 
коллекционеры выкладывают за нее немалые суммы. Особенно ценится 
ими яркий и эффектный по дизайну универсал Вегтисіа. 



«...автомобиль едет мягко 
и плавно» 



«Модель ЕсІзеІ ни в чем не уступает основной продукции детройтских автомо¬ 
билестроителей - у нее очень приличная мощность и 
средней величины крутящий момент. Правда, придется 
немного привыкнуть к приводу Теіе ТоисП и переключате¬ 
лю скоростей, смон! ированному на рулевой колонке, но 
зато работает он прекрасно - мягко и бесшумно . 6 ре¬ 
зультате и сам автомобиль едет мягко и плавно. Тормоз¬ 
ная система и рулевое управление у машины точно такие 
же. как и у других детройтских автомобилей, поворачивать 
и останавливаться на нем нужно, обязательно снижая ско¬ 
рость, иначе будут ощущаться крены». 


Привод Теіе ТоисЬ и вращающийся барабанный спидометр 
Сусіорз-еуе были стандартными для автомобил и 1958 года. 
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Памятные даты 

1954 г. Председатель совета 

директороп компании РогсІ Эрнст 
Р. Брич (Егпезі Я. Вгеесігі запускав г в 
действие программу производства но 
вого ЭВТОМОбИЛЯ серии Ё. 



Автомобили ЕсІзеІ только 
в 1 958 году выпускались 
с раздельным шасси. 

1958 г. Автомобили ЕсІзеІ выпус 
каются в четырех вариантах и оборуду¬ 
ются двумя вариантами двигателя Ѵ8. 
неплохо продаются (с конвейера схо¬ 
дит 62 110 машин), но полученный ре- 
зультат не устраивает компанию, слиш 
ком много возлагавшую на новую мо¬ 
дель. 



1959 г. Модельный ряд уменьша¬ 
ется до двух вариантов. Согэаіг и 
Яап^ег которые выпускаются на одной 
и іой же колесной базе. Компания от 
называется от двигателя Ѵ8 объемом в 
6640 см* базовым V-образным 8-ци 
линдровым становится двигатель с 
объемом в 4730 см 3 . Дизайн теряет 
яркость и становится приглушенным. 
Вместе с тем производство автомоби 
лей наращивается. 

1959 г. В ноябре ■ рубится«модель 

1960 года. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 


Высокопрочные 1 задние рессоры 


Конструкция * кузов 
устанавливается на раму 



Прямой наследи 

Г( 


Барабанные тормоза 
на всех четырех 
колесах 



Мощный двигатель Ѵ8 



Вначале покупан 
предлагались чп 
модели автомо» 
с тремя разш 
колесными ба « 
Самая коротка 
лесная база была у 
версалов, они имели ко, 
ную базу 294 см. Механическую 
создатели модели взяли от пред 
щих моделей РогсІ. Стандартнымі 
ли саморегулирующиеся барабані 
тормоза, а также трансмиссия * 
хронизатором коробки пер* 
Подвеска стояла типичная для 
периода - витые пружины сп» і 

и рессоры с і 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Ѵ8 «Большой взрыв 


» 


Гидравлические 
толкатели клапанов 


В 1958 году, в самом начале выпуска 
модели ЕсІзеІ, выбор двигателя для нее 
определялся самым главным на тот мо¬ 
мент фактором - погоней за лошадины¬ 
ми силами. На автомобили ставилось 
два варианта двигателей, оба из семей¬ 
ства массивных РЕ. Первый двигатель 
Ѵ8 имел объем в 5848 см 3 и мощность в 
303 л.с. Он был стандартным для авто¬ 
мобилей серии Рап^ег и Расег, куда вхо¬ 
дили два варианта универсала Вегтисіа. 
На автомобили более высокого уровня, 
Согзаігз и Сііаііопз, ставился еще более 
массивный двигатель Ѵ8 объемом в 
6642 см 3 , мощностью в 345 л.с. и вели¬ 
чиной крутящего момента 641 Нм. 


Чугунный ІП 

НОЙ КОЛЛОн I 
и двухнашч 

КЗрбЮ[)<И»і| 



Чугунный блок 
и головки цилиндров 


Чугунный кот т 
на четырех опор» 
подшипника* 




Редкий экземпляр 

Модель ЕсІзеІ 1958 года узнается сразу благодаря своему 
эффектному дизайну, и коллекционеры покупают ее очень 
охотно. Что касается девятиместного универсала, то он и в 
единственный год своего производства считался из всего 
модельного ряда машиной редкой - их было выпущено 
всего 779 единиц. Нужно сказать, что в 1958 году над ним 
посмеивались, сейчас же коллекционеры выкладывают за 
универсал неплохие деньги. 


Выпускалась мод* 
Вегтисіа только 
в 1958 году. 





















































































•ба модели ЕгізеІ оказалась предрешенной с самого 
іла - компания поторопилась с ее выпуском 
«езультате пострадало качество. Фиаско обошлось 
іании в $250 млн. 


Полное оборудование 


АТЕЛЬ 


Кроме автоматической 
трансмиссии Теіе ТоіісН на 
всех автомобилях модель¬ 
ного ряда ЕПзеІ устанавли- 
вались кондиционеры, 
электроподъемники стекол, 
управление и тормоза с уси 
лителями и даже электриче 
ская система смазки она 
подавала масло в опреде 
ленные точки рулевого уп 
равления и в переднюю 
подвеску. 


; , . \ѵ '■ "л: ' •. ■ 

ип: Ѵ-образный 8-цилиндровыый 

I 


;і, л .. .ц, 


Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 

ешжшягй 

линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 102,8 мм х 88,9 мь 

Объем двигателя: 5848 см 3 
- ж . 

Степень сжатия: 10,5:1 

Система питания: Один четырехкамерный 

"••• ' Л'-" • 

карбюратор НоІ'еу 

Максимальная мощность: 303 л.с. при 

4000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 540 Нм 

при 2600 об/мин 

Максимальная скорость: 175 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 11,8 сек Щ І 

ТРАНСМИССИЯ : І I 

Трехскоростная автоматическая Теіе Тоисіі 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельное шасси и стальной четырехдвер¬ 
ный кузов универсал 

71 ", ’ІІШЖШШІ 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Панорамное лобовое стекло 

Панорамные лобовые стекла оставались модными 
и в 1958 году благодаря тому, что увеличивали об¬ 
зор. Однако передние стойки («собачья лапа**} были 
неудобными - садиться в машину приходилось 
очень осторожно, чтобы не поранить колено. 


Радиаторная решетка «хомут 


Саман яркая отличительная деталь 
автомобилей этого модельного ря¬ 
да - вертикальная радиаторная ре 
шетка, по форме напоминающая хо¬ 
мут. Именно она дала острякам пищу 
называть модель ЕРзеІ «Олдсмоби 
лем. сосущим лимон». 


Шшт 






Бока, отделанные шпоном 


К 1958 году все пикапы Еогр имели 
стальные кузова, однако отделка 
деревянным шпоном оставалась 
весьма популярной. Для этого ис¬ 
пользовались определенные поро¬ 
ды дерева и определенный рисунок 
отделки - светлое дерево по краям 
и темное, с полосами, внутри. Авто¬ 
мобили с такой отделкой сейчас 
считаются самыми ценными. 


и девятиместныи 
биль 


■і Негтиба составляли 
прианта Ра се г. второго по 
иности среди модели 

* было выпущено 21 292 
і Первое место занимал 

г имдший из всех, вариант 
Автомобили Вегтіісіа вы¬ 
пи, в шестиместной и де- 

• гной конфигурации, вто- 
•нми на $57 дороже. 


На приборной панели этого автомобиля 
стоит автограф создателя дизайна моде 
ли Есізеі, Роя Брауна (Яоу Вгоѵѵп), 




Опционные задние фонари 




Рядом со стоп-сигналами, напоминающими буме¬ 
ранг, ставились корпуса для опционных фонарей 
заднего хода. Сами фонари стоили всего $8,50, а 
многие покупатели считали опцию разумной. 
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Большинство покупателей ставили на 

[7 | . ч. ,_Ѵц_у и .. : : 

автомобили Вегтіісіа трансмиссию Теіе 

Д ".'■ - а : 

ТоисИ. 


\ т . ѵ і 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир- 
кулирующих шариках 
Передняя подвеска: Независимая; с 
двумя рычагами неравной длины и виты- 
I ми пружинами и телескопическими амор- 
' тизаторами 

Задняя подвеска: Ведущий моет с полу- 
эл пиитическим и рессорами 

’Л Тормоза: Барабанные (передние и зад- 
| ние колеса) 

Диски: Стальные. 14" диаметром 
I Шины: 8,50" х 14" 


* •* . ,*г ; :ср| Г 

ж аі 

йШІШ 
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" ГАБАРИТЫ 

Длина: 521 см Ширина: 200 см 
Высота: 143 см Колесная база: 294 см 
Колея: 149 см (передние колеса), 

143 см (задние колеса) 

Вес: 1540 кг 
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Модель ЕсівеІ, признанная всеми самым крупным провалом в автомобильной 
индустрии, фактически была очень неплохой. К примеру, открытый автомо¬ 
биль СіЫіоп 1958 года выпуска отличался и великолепным набором 
оборудования, и высокими скоростными характеристиками. А выглядел 
для своего времени он просто замечательно. 







«...едетлегко и мягко» 



«Садишься на большое стеганое сиденье автомобиля Сііаііоп и 
чувствуешь уныние - все здесь, как на прочих детройтских ма¬ 
шинах. Но стоит только слегка надавитъ на газ, как ощущение 
сразу меняется - двигатель на автомобиле стоит более лрие 
мистый, чем на многих его современниках , а на трассе, 
на скорости в 70 км/ч, он едет легко и мягко. Можете 
бросить машину в любой поворот - и она ус шит. Во всем 
же остальном она. действительно, ничем не отличается от 
других машин». 


Лучший из всех вариантов модели ЕсізеІ 1958 года, 
автомобиль Сііаііоп. 


ЛИ. 


Памятные даты 

1954 г. Компания РогсІ, едва не 
потерпев крах, снова начинает про¬ 
цветать. Председатель совета директо 
ров Эрнст Р Брич іЕгпві В. ВгеесЬ) раз¬ 
рабатывает план догнать главного кон¬ 
курента компании, СепегаІ Моіоге. 
выпустив серию из пяти автомобилей. 



Самый редкий автомобиль изо 
всей серии Ес/зе/, девятимест¬ 
ный универсал Вегтиба. 

1958 г. После ряда задержек 

компания РогР наконец-то приступает 
к выпуску нового автомобиля средней 
цены, модели ЕРзе!, тем более что 
уменьшившийся автомобильный ры¬ 
нок позволяет это сделать. Предлага¬ 
ются сразу четыре серии - Капает. 
Расег. Согзагг и Сііаііоп. 



Автомобили Сііаііоп и Согзаіг 
имели то же шасси, 
что и Мегсигу. 

1959 г. Продаются автомобили 

из рук вон плохо, и дирекция компании 
решает ужать модельный ряд Ебзеі до 
трех вариантов - Согзаіг. Пап^ег 
и универсал. Все они выполнялись на 
одной и той же (299 см) колесной базе. 
В1959 году выпускается менее 
45 000 единиц всех автомобилей 
модели. 

1960 г. Выпуск модели Есізеі 
прекращается. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КУЗОВ 
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Раздельное шасси 
с Хобразной рамой 


Шасси от автомобиі 

Мегсш 


Барабанные 
тормоза на всех 
колесах 


Ведущий задним 
мост 



а 


I 


Массивный V-образный 
8-цилиндровыи двигатель 


Автомобили Сііаііоп ставили 

на шасси от моди 
Мегсигу с колеси 
базой 314 см. Полу 
лось не очень над* 
но и совсем не пі 
влекательно внутри: бо* 
вые части шасси проході 


прямо над ведущим мостом. На открыт* 
автомобиле общую жесткость конструкции увн 
чивала центральная крестообразная скоба. Под? 
ски ставились с двумя рычагами и витыми пру 
нами спереди, сзади монтировался ведущий м< 
на полуэллигтических рессорах. Как и на больш 
стве американских автомобилей конца 195 
годов, на всех колесах автомобиля Сііаііоп уста* 

вливались барабанные тормо 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


I = 

. , ЩШШШ 




Мощь автомобиля 
Сопііпепіаі 

На более крупных вариантах ЕсізеІ уста¬ 
навливались практически те же самые 
двигатели, что и на машине Ыпсоіп 
Сопііпепіаі, только с меньшим (106,6 мм) 
диаметром поршня, в результате чего 
объем двигателя уменьшался с 6960 см 3 
до 6640 см 3 . Конструкция двигателя бы¬ 
ла обычной для того времени - чугун¬ 
ные блок и головки цилиндров, один 
распредвал и гидравлические толкате¬ 
ли клапанов. От остальных двигателей 
этот отличался только плоскими голов¬ 
ками цилиндров и клиновидной каме¬ 
рой сгорания, установленной в блоке. 
Мощность двигателя составляла 
345 л.с., а крутящий момент - 641 Нм, 
поэтому неудивительно, что модель 
ЕсізеІ считалась довольно скоростной. 
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Коллекционерам на заметку 

Автомобиль оказался провальным. Интерес к нему вырос 
в последние годы, в среде коллекционеров старинных 
машин. За Сііаііоп с мощным двигателем объемом 
в 6640 см 1 {их, как полагают, на сегодняшний день 
осталось всего 25) коллекционеры готовы выложить 
более $30 000. 


Автомобили Сііаііоп 
1958 года считают< 
большой редкостьк > 
ведь их было выпущ 
всего 930 единиц. 
























































































































чин, по которым модель ЕсізеІ потерпела фиаско, 
колько, но самая главная из них — плохое качество 
рки. Как только покупатели это поняли, они сразу же 
е метнулись к конкурентам Гогсі. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

Создатели двигателя для автомобиля Сііаііоп 
стремились получить большой крутящий момент 
при малом количестве оборотов, в чем преуспе¬ 
ли - величина его равна 641 Нм при 
2900 об/мин. Даже небольшой (5810 см 3 ) дви¬ 
гатель. который устанавливался на модели 
Капает и Расег, имел значительную мощность 
в 303 л.с. и крутящий момент 540 Нм. 


_ Откидной верх 

Покупатель мог выбрать для своего автомобиля 
Сііабоп откидной верх с виниловым покрытием 
понравившегося ему цвета. На этом автомоби¬ 
ле верх черный, но были еще белый, бронзовый 
и бирюзовый. Поднимался и опускался верх 
при помощи электромотора, как и на многих 
других машинах того времени, а складывался 
за задние сиденья. Сзади верх имел окно 

из прозрачной пластмассы. 





Шасси от автомобиля Мегсигу 

'Пили модельного ряда ЕсІэеІ выпускались с тремя 
іі іми базами: 294 см для универсалов. 299 см для 
пуме Расег и Рап^ег. 314 см для седанов Согзаіг и 
■и Последние два фактически ставились на шасси 
іи іомобиля Мегсигу. Они и собирались на том же 
конвейере, что и шикарные авто Мегсигу. 


Шаровое рулевое управление 

Такое рулевое управление - без электроусиления или 
с ним - можно было установить за дополнительные 
$85. Если электроусиление покупателю было не пуж 
но. передаточное отношение рулевого мехами ім.і со 
ответственно изменялось с тем. чтобы руль поворачи 
вался легче. Без электроусиления от упора до упора 
руль делал 5.25 оборота, с электроусилением 4,25. 




Максимальный 




Ведущий мост е полу 
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трукция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие одним рас- 

уі-щщттмт . 

пред вал ой 

•.. іійіМйй 




г.-. - 


і ч . 


Диаметр и ход поршня: 106,6 мм х 93,9 мм 
Объем 


_ Ию шт аюшёт 

Степень 


і: 10.5:1 

Система питания: Один четырехкамерный 
карбюратор йЗйРи,/ 

Максимальная мощность: 345 л.с. при 

ШШШШ'Ш шш 
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крутящий 

при 2900 об/мин 

Максимальная скорость: 170 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 9,7 сек 
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ТРАНСМИССИЯ 


Трехе ко ростная а в тематическая 

~тт 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельное шасси с центральной Х-образ- 


ной рамой и кузов с открытым верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННоМГ I 
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За дополнительные $143,90 можно было 
установить радиоприемник с фиксиро- 
ванной настройкой. 
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Характерная деталь всех автомобилей 


модели ЕОьеІ 1958 года 
барабанный спидометр 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир- 
к ул ирую щих ш а риках 


Передняя подвеска: Двойная рычажная на 
витых пружинах 
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Задняя подвеска 


эллиптическими рессорами 
Тормоза: Барабанные, 11,0'’ диаметром 
{Ы'родние колеса), 11,0" диаметром 
(задние колеса) : §Ш 




1 Ш-М щшшшшшшшшш 

Диски: Выполнены из штампованной 
стали. 


диаметром 
Шины: 8 50 х 14 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 555 см 
Высота: 144 см 

Колея: 150 см (передние колеса); 
149 см (задние колеса) 

Вес: 1720 кг 
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Покупатель автомобиля ЕбэеІ Сііаііоп. который и 
без того считался роскошным, мог за дополнитель¬ 
ные $76 установить электросистему регулировки 
передних сидений и сами раздельные передние 
сиденья. Соотношение раздельных сидений 
к нераздельным составляло 30/70. 


Электроподъемники сидений 






















































































































































США 1965 



ЕхсаІіЬиг 

В начале 1960-х годов промышленный дизайнер Брук Стивенс 
(Вгоокв Зіеѵепв) понял, что существует рынок для автомобилей 
технически современных, но по дизайну напоминающих классику 
1930-х. Так появилась модель ЕхсаІіЬиг, родстер с кузовом ретро, 
но с современной механикой от компании СепегаІ Моіогв. 




«...автомобиль сочетает в себе лучшее 
из двух миров» 

«Дверей в автомобиле нет, тан что садиться в него сложновато, но модель ЕхсаІіЬиг выполнена без претен¬ 
зий на практичность. Этот автомобиль сочетает в себе лучшее из двух миров - ну- _____ 


зов в стиле ретро и современную технику - мощный дви¬ 
гатель Согѵеііе Ѵ8 и четырехскоростную трансмиссию. 
ЕхсаІіЬиг чувствует себя в своей тарелке как на городских 
улицах, так и на скоростной автостраде, где он даст сто 
очков вперед любому современному скоростному автомо¬ 
билю. Широкие шины обеспечивают хорошую сцепляе- 
мость с дорогой - качество, характерное для автомобилей 
1960 х годов, но идет она жестковато, как и положено 
классике тридцатых». 

Панель управления на модели ЕхсаІіЬиг очень простая, как на 
старинном автомобиле Мегсесіез-Вет, по образу и подобию 
которого она была сотворена. 
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Памятные даты 

1964 г. Работая в компании 
ЗІисІеЬакег, Брукс Стивенс начинав 
создавать собственные спортивные 
родстеры с кузовами в стиле ретро. 

1965 г. Начинается выпуск пер¬ 
вых родстеров 55К с двигателями 
Согѵеііе Ѵ8. Качество сборки машин и 
их скоростные характеристики вызы 
вают всеобщее восхищение. 



Основой дизайна модели 
ЕхсаІіЬиг послужил автомобиль 
МегсеЬез-Вепг 55К. 


1966 г. Серия автомобилей в 

стиле ретро пополняется родстерами 
класса люкс с удлиненной передней 
частью и задними крыльями. 



Поздние варианты модели 
ЕхсаІіЬиг стали более роскошны¬ 
ми и менее спортивными. 


1967 г. На модель ставится оп 

ционный двигатель Ѵ8 с турбонадду 
вом. с объемом в 3253 см' и мощно¬ 
стью в 400 л.с., после чего она обрета¬ 
ет поистине фантастические скорост 
ные характеристики. Модель 55К се 
рии 1 продолжает выпускаться до 
1969 года практически не изменяясь 
ни в дизайне, ни технически. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Созданный на базе 
складских неликвидов 

Для своей модели 55К Стивенс взял шасси от 
автомобиля ЗІисІеЬакег 1_агк. Оно достаточно 
узкое и вполне подходит 
для кузова, выполненного в 
стиле 1930-х годов, а кро¬ 
ме того, дополни¬ 
тельную жесткость 
ему обеспечивает 
крестообразная р 
ма. Для лучшей уп 
вляемости пружины на 
автомобиле ставились ниже 
чем обычно. Подвески были вз 
Стивенсом от обычной модели ЗІисІеЬакег и 
состояли из независимых рычагов спереди, 
сзади ставился ведущий мост. Тормоза на 
всех колесах были дисковыми. 


Дисковые тормоза 
на всех колесах 


X-образная рама 


Ведущий і,і 
мост 





Малогабаритный Ѵ8 




Два клапана 
на цилиндр 



СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


5 Нп& Вау 




ШШ 


Гидравлические 
толкатели клапанов 




Чугунные блок 
и головки 




Вначале Стивенс хотел устанавлиі 
на свою модель двигатель Зіисіеіт 
Ѵ8 с объемом в 4681 см 3 , но в кем 
ном счете серийный вариант аві< 
биля Зегіез I 55К был укомплекп 
двигателем от СЬеѵгоІеІ. Ѵ-обра и 
8-цилиндровый двигатель с объеме 
5290 см 3 взяли с модели 5Тіп| Па 
неизменном виде установили на но 
машину. Конструктивно двигаі 
имел чугунный блок, обычный ко г 
вал на пяти опорных подшипник 
двухплоскостной впускной коллег 
На двигатель устанавливался четьц 
камерный карбюратор Саііег. Толы 
одном варианте настройки двигаі 
имел мощность а 300 л.с. и крупы 
момент в 486 Нм. С таким двиган 
модель 55К считалась в 1965 
одной из самых бысп 



Коллекционный эксклюзив 

Модель ЕхсаІіЬиг - одна из лучших в мире автомобилей, 
выполненных в стиле ретро, а вариант Зегіез I 55К счита¬ 
ется просто коллекционным эксклюзивом. Таких машин 
было выпущено всего 265, и сегодня они диктуют цену 
на своем рынке. 


Плавные чистые лі 
кузова автомобиле 
Зегіез 1 ЕхсаІіЬиг 
делают его мечтоі 
коллекционера. 
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\ав «современную классику» в образе модели 
іІіЬиг, Брукс Стевенс реализовал свою давниш- 
> мечту - выпустить на рынок относительно не- 
»гой, ручной сборки автомобиль с прекрасными 
«остными характеристиками. 


Двигатель от СЬеѵгоІеІ 


Все родстеры комплектуются Ѵ-образными 
8-цилиндровыми двигателями СогѵеПе 
мощностью в 300 л,с. и объемом 
в 5290 см \ с которыми ЕхсаІіЬиг развивал 
максимальную скорость - более 240 км/ч. 



Точная копия классики 1930-х годов 

Самым любимым старинным автомобилем 
Стивенса был Мегсебее 85К 1928 года, 
с которого он и создавал дизайн своей 
модели ЕхсаІіЬиг. Неудивительно, 
что обе машины очень похожи. 



Выпускные коллекторы 

Коллекторы по обеим сторонам ав¬ 
томобиля - это не украшение, хотя 
выглядят они превосходно даже се¬ 
годня; это вполне функциональные 
устройства. Кстати, изготавлива¬ 
лись они на том же немецком 
заводе, где в свое время делались 
■ івтомобили Мегсебез-Вепі. 



Простой интерьер 



Кабина автомобиля выполнена 
в спартанском духе - все очень 
просто, ничего лишнего, никако 
го намека на шик - приборная 
панель с крупными круглыми 
приборам, выполнена из алю¬ 
миния. руль очень большой, 
в лучших традициях немецких 
машин 1930-х годов. 


мсные колеса 


ч о с монтирован¬ 
іе нем шиной ук- 
іналось на крышку 
кника - именно 
«но располагалось 
тртивных маши- 
1 930-х годов. 
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Шасси от автомобиля ЗІисІеЬакег 


Шасси от модели ЗШбеЬакег 1_агк позволяло свобод¬ 
но устанавливать на нем узкий кузов, благодаря 
уменьшенному дорожному просвету машина была 
очень устойчивой. 
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Дисковые тормоза 


В 1965 году на большинство американских нвшмобилеи 
ставились барабанные тормоза на все колеса. Для модели 
ЕхсаІіЬиг стандартными были дисковые тормоза на перед¬ 
них колесах и барабанные - на задних. Правда, в список 
опций входили и дисковые задние тормоза. Торможение 
у модели ЕхсаІіЬиг, оборудованной дисковыми тормозами 
на всех колесах, было несравнимо лучше, чем у любого 
другого автомобиля той поры. 


Технические характеристике: 

1965 ЕхсаІіЬиг 55К 
Воасівіег 5егіев I 

ДВИГАТЕЛЬ 1 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровыый 

Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 


' ■ : 'V::? 


линдр, приводимые в действие одним рас 

' -•-Г-ТО • ; -ѵГ ' Ж '.'І . ГГ- 


Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 82,5 мм 




Объем двигателя: 5390 см* 

Степень сжатия: 10,0:1 
Система питания: Один четырехкамерный 
карбюратор Сагіег 

•ѵ. г/'-.. ' ,-ѵ • '.V/,/, 

Максимальная мощность: 300 л.с. при 
5000 об/мин 

'■ШрЖ 
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Максимальный крутящий момент: 486 Нм 

при 3200 об/мин 


Максимальная скорость: 256 км 
Разгон 0-96 км/ч: 4,8 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 


ИИ 1|; ... I, ...... , И И№йЙщИ^шашУ|и 

Х-образная рама и алюминиевый открытый 
кузов ручной сборки 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 









Внешние выпуск 
ные трубы из не- 


ѵл’.’і і іѵлѵи 


ѵйпйп 




ржавеющей стали 
придают автомоби 
лю ^старинный 
вид. 














Как и ее прототип, автомобиль МегсеОез, 
модель ЕхсаІіЬиг имеет не жестко фикси¬ 
рованные фары. 

ХОДОВАЯ ЧАС! Ь 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
кѵлирующих шариках 

Передняя подвеска: Неравной длины рыча 
ги с витыми пружинами и телескопическими 
амортизаторами 

Задняя подвеска: Ведущий задний мост на 
полуэллиптических рессорах с телескопиче¬ 
скими амортизаторами 
Тормоза: Дисковые (передние и задние 
колеса) 

Диски: Стальные обод и спицы (хро¬ 
мированные), 15' диаметром 
Шины: ! ігезіопе Р21575 81$ 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 412 см Ширина: 187 см 
Высота: 127 см Колесная база: 276 см 
Колея: 159 см (передние колеса}, 

150 см (задние колеса) 

Вес: 839 кг 


'№ . 


чт 
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США 1908-1927 


Рога 

Если какой-то автомобиль и помог моторизировать мир, то это, несомненно, 
ГогсІ МосіеІ Т. Выполненный как единое целое, прочный и надежный, он не 
только воплотил в себе мечту Генри Форда (Оепгу ГогсІ) и сделал ее реально¬ 
стью, но и распространил ее по всему миру. МосіеІ Т заслуженно считается 
самым значительным автомобилем в истории человечества. 





«...назад, в прошлое» 

«Кабина автомобиля Моде\ Т - не самое комфортное место для тех, кто привык водить сов¬ 
ременные машины. Педали и переключатели здесь расположенье не просто по другому, а 
настолько странно, что вы постоянно путаетесь - на какую педаль нажать и какой рычат 
двинуть и в какую сторону, и чаще всего ошибаетесь. Но даже когда вы привыкаете к упра¬ 
влению и трогаетесь с места , поездка в автомобиле вряд ли доставит 
вам удовольствие. Машина постоянно дергается, руль поворачивается 
плохо, а тормоза чаще не срабатывают. Но несмотря на ужасающие 
впечатления, поездка в Моде/ Т запоминается навсегда - ведь это прак¬ 
тически первый серийный автомобиль в мире. Кроме того, разрабаты¬ 
вался он не для увеселительных прогулок, а для перемещения из пункта 
А в пункт В. Поэтому единственное, к чему стремился Форд. - это надеж 
ноетъ и прочность машины, и гут, нужно сказать, он вполне преуспел. 

Идея его была подхвачена, 15 миллионов человек стали владельцами 
автомобиля этой марки». 


Внешне все кажется примитивным, но только специалист догадается, 
какая хитроумная механика скрывается внутри. 


У 10 


Памятные даты 

1908 г. Автомобиль РогО МосіеІ Т 

поступает в продажу 1 октября. К концу 
года выпускается 305 единиц автомо¬ 
биля. 

1914 г. Форд снова предлагает 

свою МосіеІ Т «любого цвета, при усло¬ 
вии, если этот цвет - черный». Черный 
цвет был выбран неслучайно эта 
краска на рынке была самой дешевой. 

1915 г. Ежегодное производст¬ 
во автомобиля переваливает за мил 
лион единиц. Теперь на нем устанавли¬ 
ваются такие изыски, как очиститель 
стекла, работающий от электропривода. 




Один из самых красивых автомо¬ 
билей того времени, модель 
Оосіог'ь Соире. 


1919 г. Форд идет навстречу по¬ 
желаниям покупателей - на автомоби 
ле. все том же МосіеІ Т. устанавливается 
электрический стартер, а кроме того, 
медный радиатор заменяется никеле- 
, выкрашенным в черный цвет. 



Первый за¬ 
вод Форда 
за предела¬ 
ми Амери¬ 
ки распола¬ 
гался в Ве¬ 
ликобрита¬ 
нии, в горо¬ 
де Манче¬ 
стере. 

1924 г. Кузова различных сти¬ 
лей стандартизуются и отделываются 
на заводе. В этом же году Форд выпус 
кает свой 10 миллионный автомобиль 
МоРеІ Т, четырехместный родстер. 

1927 г. Выпущено 15 млн МосіеІ Т, 

производство автомобиля прекращает 
ся, на смену ему приходит совершенно 
новая МосіеІ А. 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



Автомобиль, который 
нельзя сломать 


Очень прочные т 
__ и зад ни 


Четырехцилиндровый 
двигатель 


Ходовая часть машины очень проста, она 
имеет двухступенчатую планетарную ко¬ 
робку передач и карданный вал, идущий 
к заднему ведущему мосту. Мо~ 5 

сты соединены с двумя -- 

подрамками, которые бол- О— 
тами скреплены с шасси. 

Двигатель установлен в цен- 
тральной части переднего 
подрамка и сидит низкоЛ^—ЗЬ^^^- 
пот открывается полностью, 
создавая этим полный доступ к двигате¬ 
лю при осмотре или ремонте. Готовой у 
автомобиля была только передШ^Ш^' 
включая управление; все остальное по¬ 
купатель должен был делать сам, причем 
какой угодно конфигурации, начиная с 
задней части. 


I 2,9-литро 
рядный ч* 
рехцилин 

ВЫЙ ДОИТ 


НОВОЙ АГРЕГАТ 


Пазы в откидном капоте 
для охлаждающего воздуха 


Рассчитан на 


использоваі 


2,9-литровый двигатель автомобиля М«< 
учитывая, что он всего лишь чей 
цилиндровый, размеры имеет внуши 
ные. Его мощность в 20 л.с. пока» 
нам микроскопической, но 
разрабатывался он для медлг 
езды, с расчетом на большой крут 
момент. Кстати, именно благодаря 
что автомобиль не ехал, а скорее, п<п 
двигатель у него надежно работал і <> 
без особого ремонта. Правда, заво; 
он с большими трудностями, I 
компрессия тоже была неболі 


Карбюратор 


Зажигание 
от магнето 


Блок и головки цилиндров 
делались из чугуна 



Спортивный Зреедзіег 

В 1910 году появляется спортивный вариант автомобиля 
МосіеІ Т под названием Зреесізіег. Фактически, никакого кузо¬ 
ва на нем не было. Предназначался он для одного седока, то 
есть изначально предполагалось, что автомобиль станет уча¬ 
стником гонок. Автомобиль был очень легким, поэтому при не¬ 
большой мощности двигателя скорость развивал значитель¬ 
ную. Рулевое управление и тормозная система у него были на¬ 
много лучше, чем на обычных стандартных моделях. 


Едет этотапп 
биль совсем и 
как выгляди і 
Зреедзіег бып 
рее показатт и 
чем гоночным 
мобилем. Тем 
нее перед нам 
на из первых і 
ток создания < 
тивной машин 

















































































Іі|» всем своем техническом несовершенстве автомобиль 


Коробка передач 


Міміѳі Т имел два неоспоримых достоинства - он уверенно 
' 1 » > алея по любым дорогам и был доступен массам. Что 
І» касается метода конвейерной сборки автомобилей, 


МосіеІ I имела две передние передачи, 
само переключение происходило сле¬ 
дующим образом сначала нужно бы¬ 
ло потянуть на себя рычаг, а затем на¬ 
жать на педаль. Задний ход включался 
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При помощи уже другой педали, 
средней. 


рый впервые использовал Генри Форд, то он успешно 
іеняется и сегодня. 


Заводная рукоять 


На задних колесах автомобиля, двухме¬ 
стного купе, стояли крылья, которые 
монтировались отдельно. У моделей 
Заіооп задние крылья были небольши 
ми и крепились к задней части, на мно¬ 
гоместных моделях они делались круп¬ 
нее и закрывали оси. На базовой и го¬ 
ночной модели крыльев вовсе не было. 


Стеклоочистители 


Стеклоочистителей на 
автомобиле МосіеІ Т не 
было, правда, часть 
стекла поднималась 
и водитель мог 
вытереть его. 


До появления в 1919 году электрического 
стартера владельцам МосіеІ Т приходилось 
запускать двигатель при помощи рукояти. 
Вставлялась она в отверстие, расположен¬ 
ное под радиаторной решеткой, а прежде 
чем крутить ее, водителю приходилось от 
крывать кран подачи горючего в двигатель. 


Крылья 


Рукоятка газа 


Педалей в автомобиле было три - тормозная, для 
переключения передних скоростей и для включения 
заднего хода. Скорость регулировалась рычагом, сто 
явшим на рулевом колесе, им водитель увеличивал 
или уменьшал подачу горючею в двигатель. 


Четверть-эллиптические рессоры 


Н< і большинстве современных автомобилей 
стоят полуэллиптические рессоры, но на 
МосіеІ Т сгавились рессоры меньше, чет¬ 
верть эллиптические. За счет использова¬ 
ния таких рессор снижалась цена машины, 
но ухудшалось качество езды - машина по- 
стоянно тряслась и сильно подпрыгивала на 

неровностях. 


Задние тормоза 


Нажимая на правую пе¬ 
даль, водитель натягивал 
тормозной трос, который 
приводил о действие тор¬ 
мозную систему, стояла 
только на передних коле 
сах. В результате машина 
медленно останавлива¬ 
лась. Экстренного тормо¬ 
жения не было, так как 
оно сразу бы перегрелось 
и вышло из строя. Задние 
тормоза были эффектив¬ 
нее передних, они приво¬ 
дились в действие с помо¬ 
щью рычаг а. 


Что там, под капотом? 


Двигатель автомобиля МобеІ Т был 
довольно типичным для своего вре¬ 
мени. Он имел объем в 2,9 л и рабо 
тал с низкой компрессией. Мощ 
ность его была очень небольшой, 
всего 20 л.с„ но зато он имел гро¬ 
мадный запас крутящего момента и 
мог работать на предельно низких 
оборотах. 
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Технические характеристики: 




1908 Рога МосіеІ 
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Двигатель: Четырехцилиндровый рядный 
Конструкция: Чугунные блок и головка ци 


Ші 




линдров 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр. установленные в блоке 
Диаметр и ход поршня: 94.9 мм х 100,8 мм 
Объем двигателя: 2895 см 3 
Степень сжатия: 4.5:1 
Карбюратор: Ноііеу 
Мощность двигателя: 20 л.с. при 
1800 об/мин 

Максимальная скорость: 67 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: Неприменим 
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ТРАНСМИССИЯ 

Двухскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Выпуск, ілось несколько вариантов шасси 
разной длины с широким разнообразием 
кузовов 
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ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 









Управление 


совершенно 


сбивает с тол¬ 


пу: левая пе- 


.>Ѵ: 


даль предна- 


значена для 
переключения 
передних ско- 


Ж ’.У : 




росте и, сред¬ 
няя педаль - 
для переклю¬ 
чения на зад¬ 
нюю скорость, 




правая педаль 
- тормозная. 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: С прямым соединени 
ем 






Передняя подвеска: Установлена на под- 

В »» • ■ ■ 
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рэмнике. диагональные пересекающиеся 
трубы с четверть- эллиптическими рессорами 
Задняя подвеска: Установлена на подрам¬ 
нике, диаі опальные пересекающиеся 
с четверть эллиптическими рессорами 
Тормоза: Ножная педаль, натягивающая 
тормозной трос (передние колеса), рычаг, 
приводящий в движение тормозное соеди 
нение (задние колеса) 

Диски: Деревянные, с 30 спицами 
Шины: Жесткие, 3,5” х 30" 
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ГАБАРИТЫ 


Длина: 355 см 
Ширина: 167 см 
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Высота: В зависимости от выбранного 
типа кузова 

Колесная база: 255 см 



’ ; і 
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Колея: 144 см (передние колеса), 
146 см (задние колеса) 


Вес: 590 кг 
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США 1928-1931 



За 19 лет производства общее количество выпущенных автомобилей почтен 
ной модели Т — остряки прозвали ее «Жестянкой Лиззи» — составило более 
15 млн. Насытив первоначальный рынок автомобилей. Форд приступил 
к производству своего следующего изделия, МосІеК А. Это был уже совсем 
настоящий автомобиль, сложный по конструкции и вдвое мощнее. Успех 
он имел оглушительный. 



«...громадный шаг вперед по сравнению 
с МосІеІ Т» 



«Даже сегодня МосІеІ А считается громадным шагом вперед по сравнению с МосІеІ Т; его массив 
ный четырехцилиндровый двигатель и мощности, и крутящего момен¬ 
та вырабатывает намного больше. На хорошей дороге ав¬ 
томобиль можно разогнать до убедительной скорости в 
100 км/ч, хотя времени на это придется потратить немало. 

Автомобиль не скачет по неровностям, а пружинит, чему 
способствуют улучшенные подвески, массивные колеса и 
крупные шины. Механические тормоза стоят на всех коле¬ 
сах и работают неплохо. Водитель ощущает себя в автомоби¬ 
ле гораздо спокойнее и увереннее, чем в «Жестянке Лиззи». 

Радует глаз и дизайн автомобиля, выполненный с явным 
покушением на роскошь». 

Дизайн автомобиля МогіеІ А оставался практически неизмен¬ 
ным вплоть до 1930-х годов. 



Памятные даты 

1927 г. После 19 лет производст 
ва «Жестянки Лиззи-. Рсжі МосІеІ Т. вы 
пуск ее прекращается. Общее количе¬ 
ство проданных машин составляет 
15 007 033 - рекорд, который был 
побит юлько после Второй мировой 
войны. 



Автомобиль МосІеІ А продолжил 
и развил традиции , заложенные 
<•Жестянкой Лиззи», машиной 
очень популярной , при всех сво¬ 
их недостатках многим полюбив¬ 
шейся. 

1927 г. Под шум и треск реклам 
ной кампании Форд представляет свое 
новое детище, автомобиль МосіеІ А, 
оборудованный по тем временам су¬ 
масшедшей мощности двигателем объ 
емом в 3256 см -1 . За первые 36 часов 
жизни на стендах дилерских контор ав¬ 
томобиль увидели 10 млн человек. 



Вслед за моделью А последова¬ 
ла МосІеІ В. 


1929 г. В июле с конвейера сходит 
2-миллионный автомобиль модели В. 

1931 г. После того как в конку 
рентную схватку вступает СРеѵгоІеТ. 
продажи фордовских машин падают. 
Несмотря на рекламу появления в 

1932 г. суперновой модели Рогб, 
производство модели А падает. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



Неразрезные мосты 
спереди и сзади 


Механические тормоза 
на всех колесах 


Рама лестничного типа 


Гигантский скачок впсі 

Раздельные кузова автомобилей Мш 
МосІеІ А устанавливались на стальную 

лестничного типа. Под 
модели А изгоі.н 
лась на базе под 
от модели Т и. сош 
енно, имела мною о 
с ней. Впереди ста 
неразрезнои г 
сзади - веду щи і 
на продольных| 

рах.Техничесн 
винной были торм> 
всех колесах. Основ»* 
менения прои 
в 1930 г, включая исполь »<■ 
более жесткого рулевого упр.и 
и 19-дюймовых колес і 
прежних 21-дюиіѵ 


Массивный рядный четырехцилиндровый двигатель 



СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


м и — . :-г-: 


Полностью 
двигатель 

Новая машина нуждалась и в новом дви¬ 
гателе. Форд это хорошо понимал, поэто¬ 
му создал для своей новой МосІеІ А со¬ 
вершенно новый мотор - рядный четы¬ 
рехцилиндровый. с объемом в 3256 см 3 . 
Блок двигателя и головка цилиндров вы¬ 
полнялись из чугуна, на каждом цилинд¬ 
ре стояло по два клапана. Мощность та¬ 
кого двигателя, оборудованного карбю¬ 
ратором НоІІеу, составляла 40 л.с., а сте¬ 
пень сжатия - 4,22:1. Благодаря более 
длинному ходу поршня (107.9 мм) крутя¬ 
щий момент двигателя также был намно¬ 
го выше. Кроме того, это был первый 
фордовский двигатель с зажиганием 
от аккумулятора. 


Один карбюратор НоІІу 


Головка с пот 
степень* 


Чугунный блок 
и головка цилиндров 


Водяной насос и ЗЖНЩ 

аки ум 




Автомобиль с открытым верхом В 1930 году эта м* 

СаЬгіоІеі стоила 6і 

В первые четыре года жизни МобеІ А считалась непрере- словные деньги, $ 
каемым лидером продаж, поэтому до наших дней их дошло 
очень много. Правда, сейчас популярностью они пользуют¬ 
ся не меньшей, а даже большей, чем в те годы, особенно 
родстеры и кабриолеты, поэтому и цена на них достаточно 
высока. 
















































































і шел на большой риск, начиная выпуск 
фшенно новой машины, МосІеІ А. К сча- 
риск оказался оправданным - автомо- 
стал бесспорным лидером продаж. Он от- 
ілся очень высокой степенью технической 
жности, поэтому вплоть до 1948 года 
»льзовался как база для создания новых 
глей. 

Массивный четырехцилиндровый двигатель 

И 1920-х годах массивные четырехцилиндровые двигатели считались 
< 'бщепринятым стандартом, поскольку позволяли быстро разгонять 
■мобиль. МосІеІ А, оборудованная двигателем мощностью в 40 л.с. с 

объемом в 3256 см \ набирала скорость в 96 км/ч 

за 30 с небольшим секунд. 



Тормоза на всех четырех колесах 


Технически МосІеІ А была гораздо 
сложнее Т и имела несколько солид 
ных достоинств - во-первых, тормоза 
на всех колесах, хотя и механические, 
а также 19-дюймовые колеса вместо 
недавних 21-дюймовых. Благодаря 
этим новшествам улучшилась устойчи 
вость и управляемость автомобиля и, 
как следствие, повысилась его безо 
пасность. 

Регулируемое лобовое стекло 


На фаэтонах, как и на родстерах, ло 
бовое стекло можно было регулиро 
вать - опускать вперед и даже кре 
пить к капоту. Такая функция просуще 
ствовала до 1937 года, когда стан¬ 
дартными стали боковые стойки. 


Кузов фаэтон 


Автомобили МобеІ А выпускались с широким выбором кузовов. 
Самым дешевым из всех был двухместный родстер 1930 года, 
он стоил $435. За ним шел четырехместный фаэтон с открытым 



Улучшенный интерьер 

Изменения 1930 года коснулись 
как внутренней, так и внешней ча¬ 
сти автомобиля. Салон стал просто¬ 
рным, увеличилась приборная 
панель. Инструменты на ней. 
включая и знаменитый вращаю¬ 
щийся спидометр, располагались 
в центре. 




лестничного типа 


Генри Форд стремился к стандартизации своих .штамп 
билей. поэтому все варианты модели А имели одну и ту 
же стальную, коробчатого типа раму г колесной базой 
в 262 см. За счет унификации и зделий жономилось 
производственное время и снижалась цена автомоби¬ 
ля, что делало его конкурентоспособным на быстро 
растущем автомобильном рынке. 



Технические характеристики: 

1930 МосІеІ А 
РНаеіоп 




5?, 
; --=? : 



1І11 1 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Четырехцилиндровый, рядный 
Конструкция: Чугунные блок и головка 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр. приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом через толкатели 

Диаметр и ход поршня: 98,5 мм х 107,9 мм 
Объем двигателя: 3250 см 3 
Степень сжатия: 4,22:1 
Система питания: Один карбюратор НоІІеу 
Максимальная мощность: 40 л.с. при 
2200 об/мин 



Максимальный крутящий момент: 172 Нм 
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при 1000 об/мин 

Максимальная скорость: 105 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 32.0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальное шасси лестничного типа и стальной 
кузов фаэтон 





ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Ірш 



Позднее на автомобиле РЬаеІоп 
появились поворотные фонари. 




Ш'і 










Двигатель можно было заводить 
и от рукоятки. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Червячно-роликовое 
Передняя подвеска: Неразрезной мост с 
поперечными рессорами и амортизаторами 
рычажного типа 

Задняя подвеска: Ведущий мост с продоль 
ными рессорами и амортизаторами рычаж¬ 
ного типа 

Тормоза: барабанные (передние и задние 
колеса) 

Диски: Стальные, 19" диаметром 
Шины: 4.5" х 19" 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 372 см Ширина: 161 см 
Высота: 181 см Колесная база: 262 см 
Колея: 142 см (передние и задние колеса) 
Вес: 885 кг 
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США 1932 



Если какой-то автомобиль и можно назвать классическим гоночным, то это, 
конечно же, модель Гогсі Ні-Ьоу Коасізіег 1932 года выпуска. В конце сороко 
вых и начале 1950-х годов вернувшиеся с полей Второй мировой войны 
молодые люди покупали свои первые автомобили, вполне естественно, 
самые дешевые. 



«...скоростной автомобиль, вызывающий 
чувство острой ностальгии» 

*Если вы хотите избавиться от своего главного недостатка, от скромности, то этот скоростной автомобиль, 


вызывающий чувство острой носталы ии. как раз для вас. На 
день модель Ні Ьоу представляеі собой икону, на которую 
невозможно не смотреть. Человек за рулем этого автомо¬ 
биля гарантированно привлечет к себе внимание хотя бы 
ревом мотора, заглушить который короткие глушители не 
могут. На городских улицах вы, правда, не разгонитесь, но 
зато на трассе автомобиль полностью продемонстрирует 
свои невероятные скоростные качества. Весит он очень не¬ 
много. а мощность его двигателя составляет 250 л.с. Одним 
слоном, нужно быть довольно смелым человеком, чтобы 
ехать на нем с нормальной для него скоростью в 160 км/ч». 

Белого цвета инструменты компании Зіеигагі ѴѴагпег придают 
салону классический вид. 
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Памятные даты 

1931 г. Великая депрессия при 

иодиі к падению количества продаж 
автомобилей Форда. На первое место 
выходит компания СЬеѵгоіеі. 



В1932 году на смену модели А 
приходят новые автомобили - 
МосіеІ В с четырехцилиндровым 
двигателем и МосіеІ 18 с двига¬ 
телем Ѵ8. 

1932 г. Ответом Форда стало усо 
вершенствование моделей. Старые, 
квадратной формы открытые радиато 
ры заменяются новыми, более округ 
лыми. Начинается выпуск знаменитого 
двигателя РІаЙіеасІ Ѵ8, Наряду с моде¬ 
лью 18, оборудованной V образным 
8 цилиндровым двигателем с объемом 
в 4890 см продается и МосіеІ В 
С четырехцилиндровым двигателем. 



Хотя мода на них в основном дав¬ 
но прошла. Гогсі 1932 года и се¬ 
годня весьма популярны. 


1933 г. Модельный ряд автомоби 
лей РогО меняет дизайн на более обте 
каемый и изящный. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 




Ведущий мое? на ниіых 
пружинах 


Рама коробчатого 
типа 


Барабанные 
тормоза на нсек 
четырех 
колесах 


Периодические дет. 

Как и другие автомобили Форда 1932 г., и 
дель Ноасіьіег устанавливается на разд» ч 
стальное шасси. Правда, в данном конкрі 

случае шасси имп 
робчатый тип, 





к 




увеличения и 
сти и попер 
жесткости і 
добавлен 
сколько гр< 
ных элементоі 
вески с поперг 
рессорами сперс 
тались прежними (от 
зились на 4 см), с целью уменьшения вс - 
шины неразрезной мост был расст 
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Ѵ-образный 8-цилиндроеый двигатель объемом а 4890 см 










Карбюратор НоИеу 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 

Мощь под названием 
ѴѴіпдзог 


Хотя на модель Ні-Ьоу ставился двига- 
іель Роге! РІаШеасІ, другие автомобили 
Форда оборудовались более современ¬ 
ными двигателями Ѵ8. На данной ма¬ 
шине стоит двигатель Рогсі ѴѴіпРзог Ѵ8 
1969 году объемом в 4890 см 3 . Двига¬ 
тель имеет впускной коллектор 
ОЯепЬаизег и оборудован четырехка¬ 
мерным карбюратором НоІІеу. Мощ¬ 
ность этого, на тот момент совершенно 
нового двигателя, составляет 250 л.с. 
при 4500 об/мин, а крутящий момент - 
371 Нм при 3000 об/мин. 



Кіі і 

с измененными 
газорапцк 



Конструкция 
выполнена из чугуна 


Коллекторы 
ленные пну 


_ 



Тор ГОСІ5 

В1932 году компания Рогсі выпускала много самых раз¬ 
ных скоростных автомобилей, но профессионалы и люби¬ 
тели машин выделили из всех оригинальную модель Ні- 
Ьоу как истинно классическую. Наряду с кинотеатрами 
под открытым небом, куда можно было въехать на маши¬ 
не, и рок-н-роллом Ні-Ьоу считается частью американско¬ 
го послевоенного наследия. 


Черный кузов и к/ 
ные колеса отр.і ѵ 
моду классически 
гоночных автомы 
1950-х годов. 



































































многих серьезных любителей автомобиля определение 
>вый скоростной автомобиль» неразделимо связано 
гіассической моделью Ні-Ьоу 1950 года, сделанной на базе 
I Коасізіег 1932 года. Простота конструкции, небольшой 
и огромная мощность двигателя делает эту машину 
«знанным эталоном традиций, по-своему стильным. 


Рога Ѵ8 


На автомобиль Рогб МобеІ 18 выпуска 1932 года устанавливался 
принципиально новый на тот момент двигатель РІаІІтеасі Ѵ8. 
В частности, на данной машине стоял двигатель Роге! ѴѴІпсІзог Ѵ8 

объемом в 4890 см 3 . 




Кузов без крыльев 


Ранние скоростные автомобили Рогб 
отличались легким весом за счет отсутствия панелей пола и 
крыльев. Кроме того, благодаря этому облеі чался и доступ к меха 
ническим частям автомобилей. Правда, отсутствие крыльев, глав¬ 
ная характеристика классической модели Ні-боу. 
имела большой недостаток - в сырую погоду колеса 
обдавали грязью не только тех. кю сидел в машине, 
но и лобовые стекла идущих позади автомобилей, 

ослепляя их водителей. 


Неразрезной мост 


На автомобилях Рогб 1932 года в качестве 

передней ііпднеі ни СТМИ/К Я нерп фг том 

мост на поперечных рессорах. Носовая 
часть этой машины в традиционном клас¬ 
сическом стиле снижена на 4 см. а сам 
мост, из экономии веса, рассверлен. 


Барабанные тормоза 


Как и на оригинальной модели, на автомоби¬ 
лях Ні-Ьоу ставились барабанные тормоза на 
все колеса. Передние тормоза, взятые с авто 
мобиля Виіск 1949 года, были оребрены с це¬ 
лью улучшения охлаждения и уменьшения 
истирания. 





Откидное сиденье 



Модель Ноабзіег 1932 года изготавлива 
лась в двух вариантах. Внешне они не отли 
чались друг от друга, но на одном варианте 
- мы его с вами здесь рассматриваем - 
в багажнике имелось дополнительное 
откидное сиденье, куда могли сесть 

два пассажира. 


Стальные диски 


В то время диски автомобилей изготавлива¬ 
лись не из сплава, а штамповались из стали. В 
некоторых случаях они были не сплошные, а со 
спицами. Сплошные диски чаще красились в 
контрастный цвет. Очень модным в те годы бы¬ 
ло сочетание черного кузова и красных колес. 


Технические 

1932 ГогсІ 
Нй-Воу Коасізі 






ДВИГАТЕЛЬ 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровыый 
Конструкция: Чугунные олок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом с толкателями 

’' '•:■ ѵ'. }:■ ѵ‘:ѵЩ- 'Щіщі ■ • 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 76,2 мм 

ійШкЧХ з 


Объем двигателя: 4890 см 


■НнРРІІ 

Степень сжатия: 9.0:1 


,'|Ѵ , :-:г : ; : г 









Система питания: Один четырехкамерный 


карбюратор НоІІеу 600-с(т 

Максимальная мощность: 250 л.с. при 
4500 об/мин 
Максимальный крутящий момент: 367 Нм 
при 3000 об/мин 
Максимальная скорость: 

Разгон 0-96 км/ч: 6,0 сек 
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ТРАНСМИССИЯ 
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Трехсноросжая механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама и кузов из стали и стеклов 
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ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Кузова автомобилей Роасі^іег оборудова- т 
лись опускающимся лобовым стеклом, 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир- , 
кулирующих шариках 




Передняя подвеска: Неразрезной мост 
поперечными рессорами, параллельными «Щ 
управляющими рычагами и телескопически- . 
ми амортизаторами 

■■■■ Ѵ'- ; ■ / ; ' / \ 


Задняя подвеска: Ведущий мост на витых 
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пружинах с телескопическими амортизато 
рами 

Тормоза: Барабанные (передние и задние 
колеса) 
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Диски: Стальные. 15" диаметром (передние 

V; 


ішт 




и задние колеса) 


Шины: 145 5815 (передние колеса), 33' х 
12,50 815 (задние колеса) 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 336 см 
Ширина: 162 см 
высота: 132 см 
Колесная база: 270 см 
Колея: 142 см (передние 
колеса) 

Вес: 900 кг 
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Когда Генри Форд (Непгу РогсІ) запустил в производство первый серийный 
недорогой автомобиль с Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем, он никак 
не ожидал, что очень скоро станет базовым для всевозможных модифика¬ 
ций, и что именно он даст толчок к созданию автомобилей мечты. 



«... кажется, еще немного, и автомобиль 
взлетит» 

«Не судите о скоростных характеристиках автомобиля по его незатейливому древнему дизайну. Под 

классическим кузовом, выполненным в стиле 1930 х годов скрывается -- 

330 сильный малогабаритный двигатель Сйеѵгоіеі Ѵ8, ра¬ 
ботающий безотказно и, нстати говоря, бесшумно . Мощ 
ность у него даже на пониженных оборотах значительная, 
так что он не уступает в скорости даже современному ав¬ 
томобилю. А уж на широкой автотрассе, когда ему поддать 
газку , кажется, что еще немного - и автомобиль взлетит. 

Управлять им с непривычки сложновато, но задняя часть 
его. взятая с модели Согѵеііе, не только не виляет, но и, на 
против, помогает удерживать автомобиль на прямой линии». 

Крошечный салон автомобиля похож на кабину его предшест 
веннина 1930 х годов, но и не лишен некоторого намека 
на роскошь. 
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Памятные даты 

1932 г. Опередив компанию 

СТіеѵгоІеІ, Роге! начинает выпуск перво 
го американского недорогого автомо- 
биля. оборудованного двигателем Ѵ8. 
Вскоре выясняется, что с выпуском 
компания поторопилась: двигатель 
имеет серьезные недоделки. В резуль 
тате в 1933 г. автомобили СІтеѵгоІеІ 
выходят на первое место по прода 
жам. 



Этот скоростной автомобиль 
Гоге! не похож на остальных сво¬ 
их собратьев цветом. Как гово¬ 
рил сам Форд .«я признаю любой 
цвет автомобиля, при условии, 
что этот цвет - черный ». 

1934 г. Компания РогсІ переходит 
на выпуск автомобилей, оборудован¬ 
ных V образными 8 цилиндровыми 
двигателями; производство машин с 
четырехцилиндровыми двигателями 
полностью прекращается. Автомобили 
Форда отличаются высокими скорост 
ными характеристиками, широким вы 
бором кузовов и низкой ценой. 



Первые скоростные автомобили 
РогР с двигателями 1/8 были мак¬ 
симально облегчены, а сами 
двигатели практически не 
настраивались . 

1940 и 1950 годы ознаменоаа 
лись модой на скоростные автомоби 
ли с целью добиться от своих Рогб 
1930 х годов, оборудованных двигате¬ 
лями Ѵ8, высоких скоростных характе¬ 
ристик, молодые американцы броси 
лисъ их модифицировать. 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Быстроногий Рі 


Стальной кузов 


Раздельное шасси 




В 1934 г. все автомобили Рогсі 
вились на простые раздельны! і 
си и рессорные подвески на п< 
них и задних колесах. Кузоім 
кручивались к шасси бот 
и ° автомобиле, которыі 
с вами рассматрии 
стоят необычны! 
ние подвески, ж 
симые, взятые оі 
дели СНеѵі 
Соіѵ« 


Передний подвеска 
на поперечной 
рессоре 


Игривый РІаібеасІ 

Любители скоростных машин предпочитали 
покупать Рогб 1934 г. по одной простой при¬ 
чине - на них стоял отлично настроенный 
двигатель НаШеасІ Ѵ8 (он и показан на ри¬ 
сунке). Стандартный двигатель имел объем в 
3580 см ! и мощность в 90 л.с., но с надлежа¬ 
щей настройкой она сильно возрастала. Се¬ 
годня, когда оригинальный двигатель дос¬ 
тать крайне сложно, на большинстве таких 
машин стоит овеянный неувядаемой славой 
малогабаритный двигатель СНеѵгоІеІ. Его и 
детали для настройки купить намного проще. 
На данной машине установлен двигатель 
СНеѵгоІеІ объемом в 5670 см 3 с увеличен¬ 
ным диаметром цилиндра. 
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Настроенный Ѵ8 
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СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Клапаны распо¬ 
лагаются снизу 




лѵ.Ѵ 


Коленвал с длин 
ным ходом поршня 


Конструн! і 
полнена і 



Классические традиции 

Модель РогсІ 1934 года среди любителей скоростных авто¬ 
мобилей пользовалась особой популярностью, во-первых, 
она была легче других, поскольку не несла на себе ни еди¬ 
ной ненужной детали, а во-вторых, - на нее устанавливал¬ 
ся отлично настроенный двигатель Ѵ8. В наши дни скорост¬ 
ные автомобили технически более сложные. 


На этом автомоби < 
Рогсі 1934 года, до/ 
тайном по индивид 
ному заказу, стою 
оригинальные пан * 
кузова. 




















































































>шой популярностью в 1934 году отличалась 
ьная модель РогсІ Соире с четырьмя окнами, 
пудованная двигателем Ѵ8. Сегодня она 
илекает еще больше внимания, особенно 
і очень хорошо ухожена. 


Широкие задние крылья 


На автомобиле устанавливались более мае 
сивные шины, поэтому и задние крылья у 
него были намного больше. Делались они 
из широкой стальной полосы, а затем 
приваривались к кузову. 




Стандартная линия крыши 


На некоторых моделях РогО Соире, 
чтобы они выглядели более призе¬ 
мистыми, частично срезалась стой¬ 
ка лобового стекла; кусок металла 
на крыше оставался. На этом авто¬ 
мобиле стойка не предусматрива¬ 
лась, поэтому крыша выполнена в 
классическом стиле, над лобовым 

стеклом она ровная. 


Объемная крыша салона 


Низкая посадка передней части 


Благодаря задней подвеске от автомобиля 
Согѵеие, для красоты еще и отхромирован 
ной, задняя часть автомобиля приподнята, 

а передняя - опущена. 


На оригинальной модели авто¬ 
мобиля РогсІ 1934 г. централь¬ 
ная часть крыши салона, 
для придания ей объема, отде¬ 
лывалась материалом. Для 
этого автомобиля крыша 
сделана по индивидуальному 
заказу и приварена к кузову. 


простая передняя подвеска 


ик и на МоОеІ Т РогО. на автомобиле 1934 года спереди устанавливал- 
■1 жесткий мост на поперечных рессорах, управлять которым помогали 
переменные телескопические амортизаторы. 


Задний мост 
от модели Согѵеие 




читанная 

к.і-багажник 


винная решет- 
мина к задней 
іі«*е для красо 
і и» выполне- 
1 1 V прямых обя- 
'И маловеро 
іи, ідельцу за- 
ні» нибудь на 
мнить. 


Владелец авто заменил 
оригинальный про¬ 
стенький ведущий зад¬ 
ний мост на рессорах 
независимой задней 
подвеской от модели 
Согѵеие на одно л исто¬ 
вой поперечной 
рессоре. 


Бамперы на пружинах 


Шины меньшего размера 


Традиционно на скоростных ма 
шинах передние шины устанав 
ливались уже. чем задние. На 
данном автомобиле передние 
шины имеют размер 6,5". 
а задние - 8 ’. 


В 1930 х годах эквивалентом сов¬ 
ременному бамперу, выполненно¬ 
му из материалов, поглощающих 
удар, служила пружина. Оттого и 
сами бамперы были красивее 

нынешних. 



Техническое характеристики: 


1934 Рога Соире 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Січеѵгоіеі Ѵ8 

Конструкция: Чугунные блок и головки 
Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр. приводимый в действие одним рас¬ 
предвалом через толнатели 

Диаметр и ход поршня: 103.1 мм щ 88,3 мм 
Объем двигателя: 5790 см 3 
Степень сжатия: 9.5:1 
Система питания: Один четырехкамерный 
карбюратор 

Максимальная мощность: 330 л.с. при 


щт 






5500 об/мин 

' Іш 
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Максимальный крутящий момент: 457 Нм 

при 3400 об/мин 








Максимальная скорость: 203 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8.7 сек 






ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Двухдверный кузов купе на стальной раме 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 







С целью со- 


, 

Я. Г '■ 

. .... 


хранения 


■ 

классического 



внешнего ви¬ 
да владелец 
машины оста¬ 
вил на ней 
оригинальные 
стальные дис¬ 
ки, не став 

заменять их современными дисками из 
сплава. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: СРеѵгоіеі Ѵе|а. 
винт - гайка на циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: Поперечная рессора с 
телескопическими амортизаторами 
Задняя подвеска: Независимая, от автомо¬ 
биля Согѵеие, с поперечной рессорой и теле¬ 
скопическими амортизаторами 
Тормоза: Дисковые (передние колеса}, 
барабанные (задние колеса) 

Диски: Выполнены из штампованной стали. 
6.5" х 15* 


(передние колеса), 8" х 15" (задние колеса) 
Шины: 165/70 В15 (передние колеса), 
205/60 К15 (задние колеса) 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 388 см 

Ширина: 167 см 

Высота: 140 см 

Колесная база: 260 см 

Колея: 149 см (передние колеса), 

150 см (задние колеса) 
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Вес: 961 нг 
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США 1939-1940 


Рога 

Модель Рога Ѵ8 выпуска 1939-1940 годов коллекционеры считают 
самым лучшим из всех предвоенных Рога, оборудованных 
Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем. Изящный, мощный 
автомобиль сразу же стал очень популярным. 




«...чувствуешь себя абсолютно 
комфортно» 


*Открывайте дверь и садитесь в салон. Устраивайтесь поудобнее за большим рулем, за 
водите двигатель Ѵ8, вслушайтесь в его мягкий ритм. Модель Оеіихе оправдывает свое 
название - кабина у ней шикарная, приборная панель отдела¬ 
на деревом, сами приборы - очень большие, яркие. Как и 
на других усовершенствованных моделях, на Оеіихе стоит 
опционный двигатель мощностью в 85 л.с. Автомобиль име 
ет прочную конструкцию и совершенную (для своего време¬ 
ни, конечно) подвеску, за счет которой едет мягко и плавно. 

В нем чувствуешь себя абсолютно комфортно». 

Элементы классического ингерьера - стильный руль на пружи 
не и прекрасная панель инструментов. 
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Паммпные даты 

1932 г. Генри Форд первым в США 
запускает в производство серию авто 
мобилей, оборудованных двигателями 
Ѵ8 по доступным ценам. 



В1938 году фары на автомоби 
лях Гогб устанавливались 
на крыльях. 


1933 г. Новые, ставшие сразу попу¬ 
лярными, обтекаемые кузова автомо 
билеи ставятся на более длинную 
(284 см) колесную базу. 

1935 г. Модифицируется дви¬ 
гатель, изменяется форма кузова - 
он становится массивнее и полнее, это 
вызывает новый всплеск популярно¬ 
сти автомобилей Ѵ8. 



Модель 1940 года отличалась 
от модели года предыдущего 
небольшими изменениями 
в кузове, но главным образом, 
радиаторной решеткой. 

1939 г. Снова меняется и стано 
вится более ярким дизайн автомоби¬ 
ля; ставится новая радиаторная 
решетка. 

1942 г. Форд переводит все свои 
заводы на производство военной 
техники, выпуск автомобилей Ѵ8 
прекращается. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


I V, :И 


Кузов с раздельной рамой 


Вытянутая р 



Нераэреэные мосты 
спереди и сзади 





Гидравлические 
барабанные тормоза 




В1933 году рама автомо*п 
была переделана, ее обор 
ли двумя подрамник,тки 
тановили дополни о 
крестообразные < і 
результате чего он, 
нилась на 15 см и і 
г » | , ной базе. Что к.и 

кё} остальной части кои 
ции, то автомобиль во м 
повторял МосІеІ Т - спо| 
сзади на нем стояли неразр 
мосты на поперечных ре* 
Новинкой для 1939 года был 
равлическиебарабанные н*і 
на всех колесах. Генри 
всегда считал, что чем і 

машина, тем л 


Двигатель Ѵ8 с нижними клапанами 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 




Первый двигатель Гог б Ѵ8 

Изначально Форд планировал радикально из¬ 
менить конструкцию Ѵ-образного 8-цилиндро¬ 
вого двигателя и установить его на новый ав- 
юмобиль, но в конечном счете остановился 
на двигателе обычном. Изготавливался двига¬ 
тель из чугуна, имел оригинальный объем в 
3580 см 3 . А начальную мощность - в 65 л.с., 
которая в 1934 году была увеличена до 
85 л.с. благодаря использованию нового кар¬ 
бюратора и впускного коллектора. Возникшие 
проблемы относительно надежности работы 
двигателя были вскоре устранены, и в резуль¬ 
тате он заслужил репутацию лучшего из всех 
имеющихся двигателей Ѵ8, наиболее подходя¬ 
щего к скоростным машинам. После войны 
этот двигатель снова вернулся, но уже с объе¬ 
мом, увеличенным до 3870 см 3 . 




Ѵ8 Оеіихе 

Среди коллекционеров особой популярностью пользуются 
автомобили Оеіихе 1940 года, во-первых, благодаря тому, 
что их изящный стиль разрабатывал сам Боб Грегори (ВоЬ 
Стенопе), а во-вторых, из-за отлично работающей механи¬ 
ки, в частности, гидравлических тормозов, облегчающих 
торможение. 


Долгое время мод» 
Оеіихе 1940 год.і 
занимали первьк 
места в списках м. • 
самых популярны у 
среди коллекциош і 




















































































1 *м|іи Форд стремился выпускать автомобили, надеж¬ 
ныя в работе и доступные по цене. Модель РогсІ Оеіихе 
Ѵв полностью отвечала этим качествам. Это была одна 
м учших машин своего времени. 


ДвигательѴв 

юим оглушительным успехом автомобили РогсІ 1930-х годов обязаны 
н іііму двигателю Ѵ8. В то время как друіие производители устанавли¬ 
вали на своих машинах шестицилиндровые и даже чегырехцилинд- 

ровые двигатели, Форд установил восьмицилиндровый 
и сразу же вырвался вперед. Более того, свои модели 
он оборудовал двумя вариантами двигателя Ѵ8. 






Ѵ-образная 
радиаторная решетка 

Яркая Ѵ-образнля радио 
торная решетка появилась 
на автомобилях Форда в 
1935 году и с течением 
времени приобрела тот 
самый профиль, которым 
мы видим на четырех 
дверном седане Оеіихе. 

В 1939 году прутья на ре 
шетке были вертикальны¬ 
ми, а в 1940 году, на мо¬ 
дели Оеіихе они стали 
горизонтальными. 


рьер Оеіихе 

. . всех моделей 

им мвилась отделанная 
к'и приборная панель. 

1 1 и 1 которой раслолага- 


Стальная крыша 

На первых моделях автомобилей. оборудо 
ванных двигателями Ѵ8, крыша автомобиля 
имела матерчатую вставку, но начиная 

с 1937 года она исчезла. 




Фары в крыльях 


В 1937 году кузов автомобилей РогсІ ста¬ 
новится еще более плавным. Если не счи¬ 
тать выступающего бампера, передняя 
часть у автомобиля совершенно 
обтекаемая, а эллипсовидные фары 

прячутся внутри крыльев. 


4Ш 



Г* 






Опционные задние фонари 


Только на модели Оеіихе два задних фонаря были 
стандартными. Базовые модели выпускались с одним 
фонарем, но к тому времени в некоторых штатах уже 
ввели правило, по которому автомобили должны были 
иметь два задних фонаря. Поэтому некоторые дилеры 
ставили на машины дополнительный фонарь. 




Технические характеристик»: 




1939 Рога Оеіихе Ѵ8 



ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-обраэный 8-цилиндровыый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два расположенных 
снизу клапана на цилиндр, приводимые в 
действие одним распредвалом 

Диаметр и ход поршня: 77.7 мм х 95.2 мм 
Объем двигателя: 3580 см^ 

Степень сжатия: 6.2:1 
Система питания: Один карбюратор 
Максимальная мощность: 85 л.с. при 
3800 об/мин 
Максимальный крутящий момент: 209 Им 
при 2200 об/мин 

Максимальная скорость: 140 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 17,4 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама со стальным двухдверным 
или четырехдверным кузовом седан, купе с 
открытым верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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В 1939 г. на четырехдверные седаны ста 
вились задние, так называемые двери 
для самоубийц». ■ 











ГСУЕІЗМ®* ■■ ■■ 
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Эллипсоидные фары устанавливались 


внутри передних крыльев. 







ХОДОВАЯ ЧАСТЬ " ЩВ" 

Рулевое управление: Червячно-роликовое 
Передняя подвеска: Неразрезной мост с 
поперечной рессорой и амортизаторами 
Задняя подвеска: Ведущий мост с попереч¬ 
ной рессорой и амортизаторами 
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ж; 





іие колеса) 


Тормоза: Барабанные (передние и з<ад- 

шшшшшшшшттті- 

Диски: Стальные. 17' диаметром 
Шины: б- х 16- 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 455 см Ширина: 170 см 
Высота: 174 см 

Колея: 141 см (передние колеса), 
148 см (задние колеса) 

Вес: 1160 кг 







Колесная база: 284 см 
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США 1950 



В начале 1950-х годов компания РогсЙ выпускала автомобили с прицелом на 
их участие в гонках Саггега Рапатегісапа (проводившихся по мексиканским 
дорогам), давно известных как самые трудные, проходящие в очень жестких 
условиях. Как ни странно, но очень хорошо на них выступала простая, 
но надежная модель ГогсІ Сизіот; она оставляла за собой машины гораздо 
более быстрые, начиненные экзотической механикой. 



«...истинно классические рабочие 
характеристики» 



«Пятьдесят лет в автомобилестроении научили Гогб в 1950 году создавать автомобили, о которых 
гонщики, участники Рапатегісапа. могли только мечтать. Под капотом у 
нее стоит почтенный Ѵ-образный 8 цилиндровый двига¬ 
тель. способный разогнать машину до 130 км/ч. Правда, 
приборы на панели - новые, как и трубчатый каркас, за¬ 
щищающий водителя, крепящийся в шести точках; но не 
это главное. От своих предшественниц модель отличается 
подвеской и тормозами. Сцепление у СіЫот Тибог, как у 
насгоящей спортивной машины, а руля она слушается пре 
восходно». 


В интерьере салона больше всего внимания привлекают глав¬ 
ные его детали оригинальное расположение приборов, трубча 
тый каркас, защищающий водителя, и многочисленные ремни 
безопасности , 
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Памятные даты 

1948 г. Для спасения компании 
Рогсі от финансового краха гребутся 
создать новый автомобиль: на новом 
шасси и с усовершенствованной под 
веской. Стиль автомобиля гаже совер¬ 
шенно новый. Модель пользуется 
громадным успехом, в первый же год 
она выпускается в количестве 
1 118 759 единиц. 



Лучшая модель 1949 года, авго- 
мобиль-пикап Соипігу ЗриІге. 

1950 г. Ставший популярным 

автомобиль, отлично выступивший на 
гонках Саггега, практически остается 
неизменным. В ответ на производство 
компанией бепегаі МоТогз автомоби¬ 
лей с жестким верхом выпускается ог 


ран именное количество двухдверных 
седанов Сгеэіііпе этой модели. Однако 


конкуренция со стороны Сііеѵгоіе! ока 
зывается очень сильной, и продажи 


автомобилей Роге! начинают падать. 



Автомобили Ипсоіп 1952- 
1954 годов также составляли 
серьезную конкуренцию 
на гонках Саггега, 


1951 г. Компания Рогсі выпускает 


победный автомобиль с жесткой кры 
шей Ѵісіогіа. Последний год производ 
ства настоящего -деревянного» пикапа 
ѴѴоосІу. и - прощание со стилем вин 
таж. Корейская война оказывает нега¬ 
тивное слиянии на выпуск граждан 
ских автомобилей, так как основная 
часть производства занята выпуском 
военной техники. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Ведущий мост 
с соединением Ватта 


Рама лестничного типа 



.. и і 


Передние дисковые 
тормоза 


Полностью новый I 

В 1949 году Роге! выпускает соверп 
новый автомобиль, на рц 

ном шасси, со і 
ным кузовом н 
стью незавж 
передней и* 
кой на виты 
жинах. Автом 
создаются и 
чительно с г 
победить на пр- 
нейших гонках < 
Рапатегісапа, іт 
пружины ставятся и 
усиленные, а стабили 
поперечной устойчип 
большего ди. о. 


Оригинальный Ѵ8 




•т 



■гЩі' 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Старый добрый Ѵ8 

К 1950 году заслуживший уважение 
двигатель Ѵ8 с нижними клапанами 
значительно усовершенствовался, в 
частности, мощность его составляла 
уже 100 л.с. Двигатель не шумел так, 
как раньше, поскольку на нем устанав¬ 
ливался новый, улучшенный распред¬ 
вал. На этом автомобиле, подготовлен¬ 
ном к участию в гонках Саггега, двига¬ 
тель имел и другие усовершенствова¬ 
ния - увеличенный ход поршня, два 
электрических бензонасоса, очень 
прочные шланги и два дополнительных 
радиатора. 


Два клапан, 
на цилиндр 


Один двухка* 
мерный карбю 
ратор 



Чугунные блок 
и гшіОВКИ цилиндров 


Распред и 
С изменен*' 

фазами г» 
пределени і 



Супернадежный и суперпрочный 

Автомобили Роге! 1949-1951 годов отличались высокой 
степенью надежности и простотой конструкции, что позво¬ 
ляло легко их модифицировать, в частности, подготавли¬ 
вать к гонкам. Самой подходящей моделью для гонок была 
легкая и несложная в производстве модель седана Тибог. 


Этот прочный, над 
ный и простой аш< 
биль и сейчас леп 
купить. Более лучи- 
модели для участи* 
в гонках старинны 
автомобилей и при 
мать невозможно 
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одня этот автомобиль, вызывающий острое чувство 
тальгии, очень популярен. Он - непременный участник 
ж Саггега Рапатегісапа. Именно эта машина, точная 
ия седана, выходившего на гонки в 1950 году, участвова 
историческом заезде в 1995 году и завоевала первое 
то в своем классе. 


Двигатель с нижними клапанами 


Заслуживший любовь многих автомобилистов, фордовский двига¬ 
тель Ѵ8 в течение двадцати лет устанавливался на автомобили 
компании, а их счет идет на миллионы. Признан абсолютно 
надежным; мощность двигателя составляла 100 л.с. На этом 
автомобиле стоит двигатель, который внешне кажется обычным 
серийным, но диаметр цилиндра у него увеличен, поэтому объем 
его составляет не 3891 см 3 , а 4698 см 3 . Он отлично настроен, 

в результате чего мощность его составляет 226 л.с. 




Четырехскоростная 
коробка передач 

На некоторых авюмоби- 
лях участниках гонок 
Саггега ставилась авто¬ 
матическая трансмис 
сия. но компания Рогб 
предпочитала оборудо¬ 
вать свои машины четы¬ 
рехскоростной мехами 
ческой трансмиссией 
Вог§-ѴѴагпег Т 10, отли¬ 
чающейся надежностью 
и простотой конструк¬ 
ции, благодаря чему ее 
можно быстро отремон¬ 
тировать прямо 
на обочине трассы. 


Надежная охлаждающая система 

Во время гонок температура двигателя 
' іремительно увеличивается, что снижает 
надежность его работы при неэффективной 
і и< іеме охлаждения. Система охлаждения в 
чом автомобиле состоит из нескольких вы- 
* пкопрочных шлангов и двух дополнитель¬ 
ных радиаторов, установленных в задней 
і.істи пола. Благодаря внешнему дополни¬ 
тельному масляному насосу масло подается 
' «чдельный масляный охладитель и фильтр. 


Трубчатый каркас безопасности 


Участие в гонках Саггега - занятие небезопасное, 
во время их проведения многие автомобили пере 
ворачиваются на дистанции, поэтому на автомо 
билях-участниках соревнований для защиты води 
теля от травм устанавливался защитный каркас, 
крепившийся в шести точках. Помимо защиты 
водителя, он еще обеспечивал дополнительную 
жесткость рамы и кузова. 




Защитный козырек 

Чтобы солнце не слепило глаза во 
дителю. над лобовым стеклом ус 
та на вливался защитный козырек. 

На этом автомобиле он стоит и 
сейчас. Крепится козырек к перед 

ним стойкам кузова. 











































































США 1950 


РогсІ 

Одним из шедевров модельного ряда, предложенного компанией РогсІ 
в 1950 году, стал мелкосерийный пикап, отделанный не шпоном, а самым 
настоящим деревом. Сегодня их популярность огромна, особенно в среде 
коллекционеров, любителей автомобилей штучной работы. 





«...машина рассчитана главным образом 
на скоростную езду по прямой трассе» 



«Модель Ѵі/ообу. очень скоростная благодаря установленному на ней малогабаритному 
двигателю Сбеѵгоіеі Ѵ8 с турбонаддувом, набирает скорость 96 км/ч менее чем за 
6 сек. Массивные задние шины автомобиля обеспечивают 
ему прекрасную сцепляемость с дорогой и отличный старт 
со светофора. Хотя машина рассчитана главным образом 
на скоростную езду по прямой трассе, на поворотах она 
тоже держится довольно устойчиво за счет относительно 
больших передних шин и мощных дисковых тормозов, 
с которыми и повороты, и торможение становятся 
безопаснее и быстрее». 

На этом автомобиле многое сделано на заказ, в частности, 
система регулировки сидений, работающая от электропривода. 


Памятные даты 

1949 г. Запущен в производст¬ 
во совершенно новый Роге) с незави¬ 
симой передней подвеской. Шедевром 
модельного ряда стал пикап Сизіот 
ѴѴайоп стоимостью в $2000, с боками, 
отделанными настоящим деревом. На 
пикап устанавливались два варианта 
двигателя - рядный шестицилиндро- 
вый и уже хорошо зарекомендовав¬ 
ший себя РІаШеасІ Ѵ8. 



Модель Мегсигу 1950 года 
во многом напоминала пикап , 
но отделана была с большей 
роскошью. 

1950 г. Название пикапа, 

Сизіопі, меняется на СоиіКгу 5с|Ыге; 
дизайн всех моделей слегка изменяет 
ся. становится другой радиаторная ре 
шетка. Улучшается качество сборки 
автомобиля и его управляемость по 
сравнению с предыдущим вариантом 
1949 г. 



Оригинальный двигатель Ѵ8. 
созданный Генри Фордом, 


и в 1950 году успешно исполь¬ 
зовался. 

1951 г. Последний год выпуска 
пикапа ѴѴообу, теперь на нем стоит 
трехскоростная трансмиссия Рсж) 0- 
МаТіс. В1952 году на автомобильном 
рынке появляется пикап с полностью 
стальным кузовом. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Только Гог б 


В автомобиле сохранилось оригиналь¬ 
ное фордовское шасси, но передняя 
подвеска уже использовалась от мо¬ 
дели Мизіапё; она состояла из нерав¬ 
ной длины рычагов, витых пружин и 
телескопических амортизаторов. 
Сзади устанавливался за¬ 
уженный ведущий мост 
от автомобилей РогсІ с 
соотношением переда¬ 
чи 4,11:1. Лестничная 
конструкция рамы и 
более мощные штан¬ 
ги не позволяли коле¬ 
сам подпрыгивать при 
сильном ускорении, а дис¬ 
ковые тормоза на всех коле¬ 
сах, от модели Ыпсоіп, обеспечивали 
безопасное торможение. 


Дисковые тормоза 
на всех колесах 


Независимая 
передняя подвеска 


Зауже 
задний 
щий 




Двигатель Ѵ8 с турбонаддѵ 




СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Гоночный* рас 
предвал 


Клапана из 

нержавеющей 

стали 



Коленвал 
из кованой стали 


Штанги толкателей 
из кованой стали 


Больш 

надежное 

Изначально на автомобиль етш 
ся почтенный, старый двигат 
Ѵ8, но владелец данной маш 
заменил его на двигатель СИеѵг 
1974 г„ Ѵ8 с объемом в 6480 
(очень похожий на тот, что пок. і 
на картинке}. Диаметр цилинді 
него увеличен, а коленвал выі 
нен из кованой стали. Воздух л< 
ется в двигатель турбонадду 
марки В&М. ІВ результате моди 
кации мощность двига 
возросла до 410 



Деревянный ѴѴообу 1950 года 

В 1950 году пикап СоипТгу Зциіге был самым дорогим авто¬ 
мобилем компании Роге). Выпускался он только в двухдвер¬ 
ном варианте. Сегодня, наряду с моделью СМеѵгоІеІ 
Мотаб, это самый популярный американский пикап. 


Кому-то может 
показаться страши 
но и сегодня мод і 
ѴѴоогіу 1950 год.і и і 
вятся американі г < 
и дизайном кузоп.і 
и его деревянной 
отделкой. 
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мобили ГогсІ 1950-х годов были очень популяр- 
ілагодаря своему «штучному» дизайну и отдел- 
Іредставленная здесь модель ѴѴоосіу 1950 года 
іудована современной ходовой частью; 
іиний вид у нее остался таким же. 


Модифицированный капот 


Поскольку на располагавшемся под капотом двигателе устана¬ 
вливался турбонаддув, создателям автомобиля пришлось 

изменить крышку капота. 



Двигатель СЬеѵгоІеі Ѵ8 


Полвека назад самым мощным был 
двигатель Ѵ8 с нижними клапанами. 
Сегодня его место под капотом 
автомобиля занял легендарный 
малогабаритный двигатель Ѵ8 
Сбеѵгоіеі. На этом автомобиле 
он оборудован двумя четырех¬ 
камерными карбюраторами 
и турбонаддувом. Мощность 
его составляет 410 л.с. 
при 5100 об/мин. 


Кондиционер 



Хотя задние сиденья на машине сняты, владелец 
все же установил в салоне кондиционер. 


Сталь остается 

предпочтительным 

материалом 


нфовамные стекла 


і н і 


и 


и популярностью автомобили 
І\ пользуются в Калифорнии. Для 
иінто шика владелец данного авто- 
іпія установил на нем стекла 
і кой тонировкой. 


Большая часть кузова выполне¬ 
на из листовой стали, только бо 
новые и задние двери изготов¬ 
лены из настоящего дерева. 




Незначительная модификация 


Форма кузова и его детали остаются в 
основном стандартными, если не счи 
тать задних фонарей, взятых от модели 

Роге! 1946 года. 
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Технические характеристики: 




1950 Гога ѴѴоосіу 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровыый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два нлапана на ци 



' ѵ. .. ■. 






линдр, приводимые в действие толкателями 




- - 1 — 2 ; 

Диаметр и ход поршня: 106,1 мм х 95.2 мм 


Объем двигателя: 6577 см 3 
Степень сжатия: 8,0:1 




(VI 

Система питания: Два четырехкамерных 
карбюратора НоІІеу 600 с(т 





Максимальная мощность: 410 л.с. при 
5100 об/мин * Ц 

Максимальный крутящий момент: 607 Нм 

при 3100 об/мин 

Максимальная скорость: 235 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 4,7 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная автоматическая, марки 
СМ 700Р4, с обычным гидротрансформато¬ 
ром 2500 и ограничителем повышающей пе¬ 
редачи 


„і • ѵ- 


щ ? 
""ІМІШ 



--фу 

ііШІ 



КУЗОВ/ШАССИ 


Раздельная рама и двухдверный кузов, вы- 


| -V. Ц 

полненный частично из стали и частично из 


дерева 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 





Центральная 
масть оригиналь¬ 
ной радиаторной 
решетки очень 







ЙЯЙЙД. 




напоминает зна- 


чок, который пол- 
века назад уста¬ 




навливался на 



модель 

ЗІисіеЬакег 

СНатріоп. 












Ч-ѵ 


М-, 


тМ- 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Неравной длины рыча 
г и на витых пружинах, с телескопическими 
амортизаторами 
Задняя подвеска: Зауженный ведущий зад¬ 
ний мост со штангами на витых пружинах, с 
телескопическими амортизаторами 
Тормоза: Дисковые на всех четырех колесах 
Диски: Атегісап Расіг\§ Тогрие ТЬгизі О 
7" х 15" (передние колеса). 

10" х 15” (задние колеса) 

Шины: ВР Сообпсб, радиальные (передние 
колеса). Міскеу Тботрзоп Ргозігееіз (задние 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 441 см 
Ширина: 186 см 
Высота: 144 см 
Колесная база: 289 см 
Колея: 143 см (передние колеса). 

132 см (задние колеса) 

Вес: 1360 кг 
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США 1952 


РОЮ 

Хотя модели ГогсЯ 1949-1951. годов многими считаются классическими послево¬ 
енными машинами, более поздние автомобили 1952-1954 годов также очень 
подходят для модификации. Прекрасным примером здесь может послужить 
открытый автомобиль Зипііпег 1952 года с кузовом, разрисованным языками 
пламени, и резко очерченным, словно обрубленным, верхом лобового стекла. 





«...автомобиль надежный 
и стильный» 

«Игриво разрисованный кузов и эффектная, сделанная на 
конце 1950 годов считались едва ли не обязательными 
деталями туристического автомобиля. На этом автомо¬ 
биле под пламенным капотом стоит не менее пламен¬ 
ный мотор объемом в 4892 см 3 , оборудованный карбю¬ 
ратором. способный разгонять машину до современных 
скоростей. Крутящий момент у него по-старомодному 
очень большой. Водить автомобиль просто , рулевое упра 
вление и тормоза работают легко и надежно, как и авто¬ 
матическая трансмиссия. Автомобиль устойчив, тан что у 
водителя есть возможность изредка бросать взгляды на 
соседние машины». 

Отделанный с большим вкусом салон, функциональный 
и красивый - черно-белый цвет всегда в моде. 



Памятные даты 

1952 г. Новый модельный ряд, 

начатый компанией Роге). характеризу¬ 
ется угловатой формой кузова и удли 
ценной (292 см) колесной базой. Запу¬ 
скали ся в производство серии 
Маіпііпе. СшТотіше и СгеаІІіле. В пос¬ 
леднюю входит автомобиль ЗипІІпег с 
открытым верхом, автомобиль с жест 
ким верхом Ѵісіопа и универсал 
Соипігу Зциіге. Несмотря на Корейскую 
войну, новые модели сразу же завое 
вывают огромную популярность; 
всего моделей Рогб выпускается 
671 733 единицы. 



Основной дизайн успешно 
дожил до 1956 года. На фотогра¬ 
фии представлена модель 
Ѵісіогіа со стеклянным верхом. 

1953 г. Компания РогсІ отмечает 
свой золотой юбилей, на рулевое коле¬ 
со всех выпущенных в этом году авто¬ 
мобилей вешается специальный ме 
дальон. Компания планирует «произ¬ 
водственный блиц*, прорыв на автомо 
бильный рынок с целью потеснить сво 
его старого конкурента. СбеѵгоІеТ. 



В 1957 г. начат выпуск совер 
шенно новых автомобилей Рогб, 
на которые устанавливаются двигате 
ли объемом до 5054 см \ 





Раздельное стальное шасси 


Передняя подвеска 
и подрамник от модели 
СИѳѵгоІеЕ ІМоѵа 


Задний 
ведущий мост 




ШпП И НШ 

.гі . 5? 

ИР 


СІіеѵгоІеі и /» 

Самым интересным в этом 
мобиле остается его кож 
ция. Владелец и* 
хранил не о 
старое р.і і 
ное (2'* 
шасси 
передний по, 
ник и переднюю і 
ску, состоящую и і 
гов с витыми пружинами и сі.іиі 
тора поперечной устойчивости, ыі 
подрамником и подвеской от модели СИ* 
І\іоѵа 1971 года. Расположенный сзади д 
ренциал с передаточным отношением 
стоит на листовой рессоре от оригин.і і 
автомобиля. С целью повышения безопж 
на передних колесах автомобиля устан< 


Ш 


Малогабаритный Ѵ-образный 
^цилиндровый двигатель 


дисковые тормоза, а на задних - уси/і 

ба раб. 


Изначально на этом автомобиле Зипііпег стоял 
двигатель Ѵ8 с объемом в 3870 см 3 и мощно¬ 
стью в 110 л.с. Однако владелец сменил его на 
более надежный двигатель объемом в 4892 см 3 
от пикапа Рогб Г-1001972 г. Впервые на авто¬ 
мобилях РогсІ этот двигатель появился в 1968 году, 
впоследствии на его базе был разработан це¬ 
лый ряд двигателей. Двигатель вырабатывает 
высокий крутящий момент, он надежен, его лег¬ 
ко модифицировать. На нем установлен обыч¬ 
ный для того времени чугунный впускной колле¬ 
ктор и двухкамерный карбюратор АиГоІііе. Мощ¬ 
ность его составляет 150 л.с., а величина крутя¬ 
щего момента - 324 Нм. Кому-то покажется, что 
это немного, на самом же деле такого крутяще¬ 
го момента вполне достаточно, чтобы назвать 
машину вполне скоростной. 


НМІ' ■ 

ЗШѵ-х • „ 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 






СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


с объемом в 4892 см 





Он и сейчас выглядит очень стильно 

Особой популярностью среди любителей переделывать 
старые машины пользуются послевоенные модели Рогй, 
однако и машины 1952-1954 годов после небольшой мо 
дификации тоже могут вызывать зависть, В этом автомо¬ 
биле переделан и стал более ровным верх, на кузов нане¬ 
сены языки пламени, заменены дверные ручки. 


Немного фаны 
и умения - и л< 
5 чпііпег стал вп< 
современным .ж 
билем, сохранив 
50 х годов прош 
века. 











































































































си пламени на кузове часто рисовались конт- 
ным цветом. Если оригинальный цвет кузова 
холодным, то пламя рисовалось теплым цве- 
и наоборот. В данном случае языки пламени 
к:ены еще более холодным цветом, чем цвет 
на, в результате чего автомобиль еще больше 
іается от остальных моделей 1950-х годов. 


Уменьшенное лобовое стекло 


Тип: Ѵ-образныи 8-цилиндровыыи 
Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци- 

- ѵЩш :• ■ ЩѴ) :У ■ Ш. 

линдр, приводимые в действие одним рас- 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 76.2 мм 

ііш , Ш- 

Объем двигателя: 4892 см 
Степень сжатия: 8,5:1 
Система питания: Двухкамерный карбюра¬ 
тор Аиіоіііе 

Максимальная мощность: 150 л.с. при 

4200 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 382 Нм 

при 3100 об/мин 

Максимальная скорость: 180 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 10,5 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая С4 

■■ 7 : : '7ѵѵ 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельная стальная рама с двухдверным 
открытым кузовом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


. У--.- ■■■.. 

ІІІ/ 


Зубастая» радиаторная 

решетка 


Подобная хромированная радиаторная 

решетка стояла на печально 
известной модели ОеЗоТо 1955 года 
Владелец автомобиля заменил ориги¬ 
нальную решетку решеткой от ОеЗоТо. 


Малогабаритный двигатель Ѵ8 


Владелец автомобиля заменил оригинальный, очень плохо работаю¬ 
щий двигатель с на Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель объемом в 
4892 см 3 1972 года. Вполне естественно, так как именно более позд¬ 
ний малогабаритный ѴѴІпОзог для автомобилей такого класса считается 

он и надежнее, и легче в настройке. 


наиболее подходящим 

Мощность его в данном случае составляет 150 л.с. 

а крутящий момент 324 Нм 


.І .1 . І-иі. 


Радиальные шины 


■иссия С4 


Установленные на авто¬ 
мобиле шины сочетают в 
себе безопасность 
современных радиаль¬ 
ных с классическим 
внешним видом. 


у данный автомобиль предназначался для пу- 
іі і, а не для ралли, на нем устанавливалась 
и » тая автоматическая трансмиссия марки С4 
ич.іс стоит на нем и, несмотря на свой почтен¬ 
іи, работает даже мягче, чем некоторые 
иные трансмиссии» 


При такой ядовитой покраске надпись 
«Роівоп Іѵу очень уместна. 


Задние фонари ручной работы 


Начиная с 1952 года на автомо¬ 
билях Рогб стали ставиться круг¬ 
лые задние фонари. На этом авто 
мобиле фонари сделаны на заказ 
вручную. 


-я и'нныи интерьер 


шннсгве модифицированных автомобилей 1950-х 
імигся ремни безопасности старого образца. Такие 
•и и на всех сиденьях этого автомобиля, Однако 
і и черты современности, к примеру, современная 
иі и-ма. позволяющая проигрывать компакт-диски. 


Пламя 


Рисунок языков пламени традицион¬ 
ный. такой же. каким он был 
в 1950 х і одах, но сами краски 
современные, благодаря чему 
автомобиль сочетает в себе 
детали классики полувековой 
давности и черты современности. 


Два хромированных дополнительных ф 
наря спереди - модная деталь дизайна 
1950-х годов. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Рычажная, с витыми 
пружинами и стабилизатором поперечной 
устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост с листовы 
ми рессорами 

Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
барабанные (задние колеса) 

Диски: Выполнены из штампованной 
стали, 14" диаметром 
Шины: Радиальные, 205/70 814 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 502 см Ширина: 185 см 
Высота: 144 см 
Колесная база: 292 см 

Колея: 155 см (передние колеса), 

151 см (задние колеса) 

Вес: 1366 кг 
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США 1955 


Рога 

Автомобиль ТКипбегЫгсІ 1955 года стал первым в легендарном модельном 
ряду РогсІ, составивших серьезную конкуренцию главному сопернику компа¬ 
нии, автомобилю СІіеѵгоІеі СогѵеНе. Правда, ТНипсІегЫгсІ всегда считался ско 
рее личным транспортным средством, а не спортивным вариантом. 
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«...мощности у него больше чем достаточ¬ 
но, а крутящего момента - хоть отбавляй» 


«За рулем автомобиля ТбипсіегЬігсІ чувствуешь себя абсолютно комфортно. Интерьер его 
свое сочетание классики 1950 х годов и современных технологий. Мощнейший 
двигатель Ѵ8 обеспечивает автомобилю прекрасные ско- 
ростные характеристики, мощности у него больше чем дос 
таточно, а крутящего момента - хоть отбавляй. Автомобиль 
прекрасно слушается руля во многом благодаря конструк¬ 
ции подвески, созданной с помощью компьютерной про¬ 
граммы. Несколько лет назад о подобных рабочих характе 
ристиках никто не мог даже и мечтать. На всех колесах стоят 
дисковые тормоза, обеспечивающие автомобилю надежную 
и легкую остановку <*. 

Модель ТЬипсІегЫгсІ сочетает в себе классическим дизайн 
1950-х годов с современными технологиями. 


- это фантастике 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Иамятные даты 

1955 г. Через два года после того 
как компания СНеѵгоІеі выпускает 
свой СогѵеИе, в противовес ему РогР 
начинает производство автомобиля 
ТПипОегЬігО с двигателем Ѵ8. В первый 
же год было продано 16 000 единиц 
автомобиля, значительно больше, чем 
СИеѵгоІет Согѵейе. 



Двигатель СІеѵеІапб Ѵ8 
от автомобиля Возъ 351 
Ми&іагц* 1971 года был установ¬ 
лен на ТЬипбегЬЫ 1955 года 
выпуска. 

1956 г. В списке опций Т-Ьіггі 
появляется двигатель с объемом 
в 5054 см 3 , более мягкая подвеска 
и жесткий верх РогКюІе. 




В1955 г. состоялся дебют обно¬ 
вленной модели Т-Ыгб с опцион¬ 
ным двигателем Ѵ8 с объемом 
в 4730 см 3 . 


1957 г. Рогсі запускает в произ 
водство двухместный Т-Ьіп± Среди из¬ 
менений кузова - новая, слегка высту¬ 
пающая вперед радиаторная решетка 
и удлиненная задняя часть. Двигатель 
ставится более мощным в связи с чем 
количество автомобилей, оборудован¬ 
ных двигателями с турбонадцувом. 
уменьшается. В следующем году Т-ЬігП 
совсем теряет свой спортивный харак¬ 
тер и становится обычным четырехме¬ 
стным автомобилем городского типа с 
неплохими скоростными характеристи¬ 
ками. 


Конструкция подвес 



на всех колесах 


-^ Поскольку двигател 

автомобиле уст 
вливался мощі 
^ шасси и ход* 
* часть приш 
нШШг сильно модиф 
щк^ ровать. Шасси устам. і 

вал ось на раму, в си 
альные зажимы; затем реі 
ровалась высота, после чего ре пу; 
ты различных замеров вводили 
программу Аиіосаб: так рассчип 
лась конструкция подт 


Стальной кузов 


Дисковые тормоза 


Ведущим 
задний мост 


рассчита 
на номпьюте 


Двигатель СІеѵеІапй Ѵ8 



СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Влиятельный Возз 





Новый владелец автомобиля снял с не¬ 
го устаревший оригинальный двига¬ 
тель Мегсигу Ѵ8 объемом в 4730 см 3 , 
заменив его серьезно модифициро¬ 
ванным двигателем СІеѵеІапсІ Ѵ8 с 
объемом в 5686 см 3 . Диаметр цилинд¬ 
ра у него увеличен, в связи с чем об¬ 
щий объем вырос до 5848 см 3 . Благо¬ 
даря использованию поршней из кова¬ 
ной стали и алюминиевой головки 
Ѵаіев ЫА5САР первой конструкции, сте¬ 
пень сжатия составляет 8.2:1. На авто¬ 
мобиле стоит также и алюминиевый 
радиатор ИА5САЙ, способный охлаж¬ 
дать двигатель до вполне приемлемых 
рабочих температур. Сделанная на за¬ 
каз система впрыска топлива, турбо¬ 
наддув ѴогІесЬ помогают двигателю 
развивать мощность в бЗОл.с. при 
6800 об/мин и крутящий момент 
в 742 Нм при 4900 об/мин. 




Изящная птица ВігсІ 

Дизайнеры компании до мелочей продумали форму авто¬ 
мобиля ТИипбегЬігб, поэтому нынешним их владельцам не 
приходится ѳ ней ничего менять. Вот и этот автомобиль 
внешне остался таким же, каким был полвека назад, доба¬ 
вив современных качеств - высоких скоростных характе¬ 
ристик. отличной управляемости и надежного торможения. 


Владелец этого л 
биля ничего не и і 
в форме его кузоі 





























































































Технические характеру 

1955 Рога ТНиіиІе 


ѵіпания Рога выпустила два ставших 
гендарными автомобиля всех времен * Мизіапі* 
ИипаегЬіга. Здесь представлена двухместная 
дель Т-Ьігб 1955 года, под капотом которой 
>ит знаменитый двигатель Вове 351 СІеѵеІапсІ 
автомобиля Мивіап^- 


Интерьер, сделанный на заказ 


Интерьер салона в принципе остался 
старым, владелец автомобиля заменил 

[ оригинальные инструменты 
I на современные цифровые. 

[ Переднее сиденье он слегка 

I модифицировал, подогнав 

[ кпд себя, чтобы ему можно 

было комфортно сидеть за рулем. 


ДВИГАТЕЛЬ 

' 

Тип: Ѵ образный 8 цилиндровыый 
Конструкция: Чугунный блок и ал 
вые головки цилиндров 

Клапанный механизм : і 

линдр, приводимые в де( 
предвалом с толкателямі 

Диаметр и ход поршня: 

Объем двигателя: ь848 
Степень сжатия: 8,2:1 
Система питания: Выполненный на заказ 

Ц < . , 

впрыск топлива, туроонаддув ѴогІесР 

Максимальная мощность: 

6800 об/мин 

Максимальный крутящий 
при 4900 об/мин 
Максимальная скорость:: 

Разгон 0-96 км/ч: 3.6 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Автоматическая марки Рогсі 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама с двухдверным стальным ку¬ 
зовом 

Сй.Ѵ- . ■ 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


клапана на ци 


Двигатель Ѵ8 с турбонаддувом 


Вместо малосильного оригинального 
двигателя объемом в 4730 см "* владе 
лец автомобиля установил на нем 
мощный двигатель СІеѵеІапР с турбо¬ 
наддувом ѴогТесП. Двигатель имеет 
алюминиевые головки ИАЗСАР и вы¬ 
полненную на заказ систему впрыска 
топлива, в результате чего его мощ¬ 
ность увеличилась до 630 л.с. 


Сверхпрочная задняя часть 

Сзади на автомобиле стоит уже 
известный нам ведущий мост РогсІ с 
передаточным отношением 4.56:1 и 
дифференциалом с повышенным тре 
нием. обеспечивающим максималь 

ную тягу на холостом ходу. 


момент 


—*~ т 


В оригинальной панели управления 
установлены современные цифровые 
приборы. 


Реечное рулевое управление 


Старое рулевое управление с циркулиру¬ 
ющим шариком заменено на современ¬ 
ное реечное с усилителем, с валами 

от модели МизТапё II. 


Надежные тормоза 


На этом модифицированном автомобиле, 
превращенном его новым владельцем в 
городскую ракету, оригинальные старые 
барабанные тормоза будут совершенно 
бесполезны. Поэтому он установил на 
всех колесах тормоза дисковые, на пе¬ 
редних - с двумя главными тормозными 
цилиндрами и 11-дюймовыми дисками, 
с модели Сатаго, а на задних - 

с модели Упсоіп. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Реечное, с усилите- 1 
лем 

Передняя подвеска: Рычаги с витыми 
пружинами и телескопическими амортизато¬ 
рами 

Задняя подвеска: Рычаги с витыми пружи¬ 
нами и телескопическими амортизаторами 
Тормоза: Дисковые (передние и задние 
колеса) 

Диски: Выполнены из сплава, марки ѴѴеІб 
Насіп^. 15" диаметром 

Шины: Радиальные, ѴѴіпзіоп РабіаІ 

№ ГАБАРИТЫ 
Ш Длина: 445 см 
■ Ширина: 178 см 

I Высота: 124 см 
' Колесная база: 254 см 
Колея: 147 см (передние колеса), 

142 см (задние колеса) 

Вес: 1192 кі 


Кузов остался прежним 


Форма кузова у автомобиля старая, с 
идеально чистыми днерями и крышкой 
багажника. Выкрашен он в яркий совре¬ 
менный цвет ВІаск РІит (черная вишня). 
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США 1955-1957 


Рога 

Хотя в модельном ряду компании Рогсі автомобиль ТІшпсІегЫгсІ появился 
в 1955 году, спортивные двухместные открытые машины с таким названием 
выпускались только до 1957 года, но зато все это время они ни по дизайну, 
ни по рабочим характеристиками не уступали своему главному конкуренту, 
автомобилю СНеѵгоІеі СогѵеПе. 





«...это самый настоящий Т-ВігсІ» 



••Сегодня эти машины - большая редкость, поэтому, если вы просто где-нибудь увидите 
оригинальную двухместную модель ТРипсіегЫгР, считайте, что вам крупно повезло. Ис¬ 
тинные поклонники этой модели товоряі, что только двухместный отрытый автомобиль 
и есть настоящий Т-ВігР. Когда вы садитесь за его руль и трогаетесь с места, на вашем 
лице появляется скептическая улыбка. Не удивительно: машина едет и 
слишком мягко, и слишком медленно, да и рулевое управ¬ 
ление у нее не такое жесткое, как у современных машин. 

Однако не стоит огорчаться - если поднажать на педаль, 
заставить V образный 8-цилиндровый двигатель автомоби¬ 
ля заработать на полную мощность, Т-Вігб легко разгонится 
до 160 км/ч и даже выше». 


Салон автомобиля ТЫіпсІегЫгсі, вполне типичный для американ¬ 
ских моделей 1950 х годов - подогнанный под стиль кузова, 
кричаще яркий, с типичным круговым расположением 
приборов. 


22 8 


Памятные даты 

1954 г. Автомобиль Т-ВігсІ впер¬ 
вые появляется на Детройтском авто¬ 
шоу ѳ феврале этого года, а в октябре 
поступает в продажу как модель 1955 г. 
На него устанавливается Ѵ-образным 
восьмицилиндровым двигателем с объ 
емом в 4730 см 1 . трехскоросгная меха 
ническая или трехскоростная автомати¬ 
ческая трансмиссия. 



Начиная с 1958 г. автомобиль 
ТРипбегЫгО становится четырех¬ 
местным. 

1955 г. Слегка изменяется форма 

модели, предполагаемой к выпуску в 
следующем, 1956 году. На передних 
крыльях появляются воздуховоды. С це 
лью увеличения объема багажника за¬ 
пасное колесо устанавливается верти¬ 
кально в хвостовой части, за счет чего 
машина заметно удлиняется. Под капот 
ставятся два варианта двигателя Ѵ8 с 
объемом в 5054 см 3 , мощностью в 215 
и 225 л.с. В боковой части жесткого 
верха делаются окна по типу иллюмина¬ 
торов. 

1956 г. Форма автомобиля зна¬ 
чительно модифицируется, к примеру, в 
задней части модели, предназначенной 
к выпуску в 1957 году, появляются 
«крылья». Кузов снова удлиняется, за¬ 
пасное колесо возвращается на свое 
прежнее место, в багажник. Изменяет¬ 
ся также радиаторная решетка и бзм 
перы, уменьшается размер колес. Мощ¬ 
ность двигателя увеличивается до 
270 л.с. На некоторые автомобили 
устанавливается двигатель с турбонад¬ 
дувом еще большей мощности, 

1957 г. 13 декабря с конвейера 
сходит последний автомобиль Т-Внсі мо¬ 
дели 1957 года. На смену ему идет мас¬ 
сивный четырехместный автомобиль, 
который и появился на рынке в следую¬ 
щем году. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Двухместный 
автомобиль 

Конструкция автомобиля Т-ВігсІ 
очень проста - он имеет раздель¬ 
ное шасси, сзади ус 
тановлен веду¬ 
щий мост на 
рессоре. Перед 
няя подвеска - 
независимая 
рычажная, с 
витой пружиной. 

Большинство ее дета¬ 
лей взяты с современных 
седанов Рогсі. Использовались на 
нем и технические новинки своего 
времени - усилители тормозов 
и рулевого управления. 


Автомобиль с открытым верхом или 
со съемным верком 


Усилитель тормо 

Сзади устанавливался во 
мост на рессоре 



Набор инструментов для ©мены 
нолес -СопІтопШ- 


Передняя подвесна 
на витой пружине 

Традиционный 
американский 
двигатель Ѵ8 
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СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Расположенные вверху клапана, 
приводимые в действие толкателями 



V 



Двухкамерный 

карбюратор 


Один 

распредвал 


Ѵюбразно установлен¬ 
ные цилиндры 

1 


В отличие от модели Согѵейе. на Т і 
всегда ставились только Ѵ-обра п 
8-цилиндровые двигатели: < 
чала собственный. Рогсі, об 
мом в 4147 см 3 , с корон 
ходом поршня, который позд 
увеличился в объем* 
5054 см 3 . На двига ель у< 
навливался двух- или ч* 
рехкамерный карбюрш 
Конструкция двиган 
оставалась классически 
обычными толкателями и верхі 
расположением клапан 
Выполнялся двиган 
полностью из чуі у 










Быстрокрылая птица Т-Вігб 

Р-ВігсІ, оборудованный двигателем с турбонаддувом - са¬ 
мый редкий и самый ценный автомобиль из всего модель¬ 
ного ряда Т-Віггі. На фотографии представлен автомобиль 
1957 года, двигатель которого оборудован турбонаддувом 
марки РахТоп-МсСиІІосІі. Сам двигатель имеет больший 
объем (5054 см 3 ), чем оригинальный Ѵ8, мощность его в 
обычном варианте настройки составляет 300 л.с. 


Редчайшая мод* 
Т-ВігсІ, автомоби 
Р-Вігсі , с двига и 
лем, оборудоваі 
ным турбонадд\ 
ном, мощность/* > 
в 340 л.с. 






















































































чение долгого времени ГогсІ Т-ВігсІ был самым маленьким и краси- 
американским автомобилем с большой претензией на роскошь. 
Форд говорил, что он создан для комфортной поездки, а не для 
ж. И действительно, ТНипсІегЬігсІ не смог бы составить сколь-нибудь 
•езной конкуренции автомобилям Іа^иаг или Геггагі. 


ДВИГАТЕЛЬ 


Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие толкателями, 
соединенными с одним распредвалом 

Диаметр и ход поршня: 94,9 мм х 84,0 мм 

Объем двигателя: 4730 см 3 

' 

Степень сжатия: 8Ш.гі 
. ■ 

Система питания: Двух- или четырехкамер- 

. 'V■ - . 

ный карбюратор 

Максимальная мощность: 212 л.с. при 

4400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 400 Нм 

при 2700 об/мин 

Максимальная скорость: 195 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 9,5 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная механическая е опционной 
повышающей передачей или трехскоростная 
автоматическая Рогботабс 


духоводы 


пиляция на моделях 1955 го- 
ыла очень плохой, поэтому 
Интел и ТИипОегЬігО предусмо 
щ на передних крыльях воз- 
іноды, которые открывались 
■ III іую. 


Панорамное лобовое стекло 


Как и выпущенный двумя годами рань¬ 
ше автомобиль СПеѵгоІеІ СогѵеНе, мо¬ 
дель Т-Вігб имеет панорамное лобовое 
стекло, гораздо лучше обычного стекла 
тем, что благодаря отсутствию боковых 
стоек оно не оставляет «мертвых зон» - 
мест, которые водитель не видит. 


Г. . 


Варианты трансмиссий 


На модель ставились три варианта трансмиссии 
трехскоростная автоматическая Рогботабс или 
трехскоростная механическая, и признанная са 
мои лучшей для модели, опционная механиче¬ 
ская с высокими соотношениями повышающей 
передачи. 




. . 


КУЗОВ/ШАССИ 

Х-образная рама со стальным двухд 
кузовом, с двумя вариантами верха 
ким или складным 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Характерная де¬ 
таль для амери- 

- 

канских автомо- 
билей 1950-х Я» I 
годов, выхлопные 
трубы, выходя¬ 
щие через отвер¬ 
стие в бампере. 


Двигатель Ѵ8 


С самого начала на модели ТПипОегЫггі устанавливался только двигатель Ѵ8. 
правда, на опытном образце автомобиля он имел объем 4147 см 3 и мощность 
160 л.с. В процессе производства двигатель постоянно увеличивался в объеме и 
приобретал больше мощности. В 1957 г. самым мощным двигателем, устанавли¬ 
вавшимся на автомобиль, если не считать того, который оборудовался турбонад¬ 
дувом, был двигатель Ѵ8 с объемом в 5054 см ‘ и мощностью 285 л.с. 


Ш* ч-7Й?ѵ 




14/15-дюймовые колеса 


В первые два года выпуска на модель 
ТбипсІѳгЫгй устанавливались высокие. 
15-дюймовые колеса, но в 1957 году их 
сменили 14 дюймовые, благодаря которым 
автомобили стали выглядеть изящнее. , 


Со съемным жестким или с откидным верхом 

Стандартный автомобиль ТИипбегЬігб оборудовался жестким 
верхом из стекловолокна, который прикручивался к кузову 
болтами. Опционным был складной верх из искусственного 
шелка. Покупатель мог взять и оба верха, заплатив дополни¬ 
тельно $290. 


Задние крылья 


От моделей 1955 и 1956 годов мо¬ 
дель Т-Вігб 1957 года отличается на¬ 
личием крыльев. Собственно гово¬ 
ря. модель практически заложила 
начало эры «крыльев» на задней ча¬ 
сти, правда, в отличие от других мо¬ 
делей. где -крылья» постоянно и уд¬ 
линялись и тянулись ввысь, на авто¬ 
мобилях ТНипбегЫгб они оставались 
вполне умеренными. 


■путая хвостовая часть 


іп . івтомобиль ТПипбегЫгР, 
ці нный в 1955 году, был очень 
ним. поэтому запасное колесо 
і"< к устанавливать на заднем 
і и■ Модель 1957 года имела 
'чиненную хвостовую часть, 
ник стал длиннее, и запасное 
укладывалось в него. 


81956 году в жестком верхе имелись 
окна наподобие иллюминаторов. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: С циркулирующим 
шариком, с усилителем 
Передняя подвеска: Двойная рычажная, 

• : : 'Ѵ, ' ѵ' : Ѵ; ■ 

на витых пружинах 

Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими рессорами 
Тормоза: Барабанные, на передних и 

" 

задних колесах 

Диски: Стальные. 14" диаметром 
Шины: Сгоззріу, 7,5" х 14" 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 460 см Ширина: 178 см 
Высота: 131 см Колесная база: 259 см 

14 1 л- ШШ 

Колея: 142 см передние и задние колеса 

■ '’ ' ! ■. "■ ' : '' ч «Я 

Вес: 1220 кг 
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США 1983-1988 


РогсІ 


ТН1ЖОЕРВІКО ТІШВО СОІІРЕ 


В начале 1980-х годов для модели РогсІ ТНипсІегЬігсІ наступили тяжелые вре¬ 
мена, что заставило компанию серьезно заняться ее модификацией. Спасли 
модель полная модификация дизайна, в результате чего он стал более 
аэродинамичным, и установка на нее мощного четырехцилиндрового двига¬ 
теля с турбонаддувом. Так появилось купе, признанное лучшим в Детройте 
1980-х годов как по внешним данным, так и по рабочим характеристикам. 



-—- , _ 


■ г —г 


— 




«...комфортный и быстрый 
туристический автомобиль» 

«Установив на обновленный ТЬипбегЫгб малогабаритный четырехцилиндровый двига 
гель с турбонаддувом, Гоге/ создал комфортный и быстрый туристический автомо¬ 
биль. Двигатель в купе стоит очень мощный и ревет на боль¬ 
ших оборотах, как настоящий гоночный. На второстепенных 
городских улицах Т-ЫгЬ может развивать высокую скорость, 
если, конечно , двигателю прибавить оборотов. Максимальная 
скорость автомобиля не уступит стартовой скорости ракеты, 
он мчится так, что вас буквально вдавливает в комфортное, 
спортивного типа, мягкое сиденье. Благодаря низкой посадке 
и широким шинам ТигЬо Соире устойчиво надороте и прекрас¬ 
но слушается руля». 

В салоне Т-ЫгсІ установлены комфортные спортивные передние 
сиденья, обтянутые прекрасной кожей. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 

1982 г. На замену прошлогодней 
и позапрошлогодней моделям 
ТЬипОегЬігсІ, скучным, технически ела 
бым, а потому продающимся крайне 
слабо, приходит совершенно новый 
автомобиль с аэродинамичным кузо¬ 
вом. В 1983 году в продажу поступает 
автомобиль с двигателем, оборудован¬ 
ным турбонаддувом. 



Первая модель ТЬипбегЫгб соз¬ 
давалась исключительно для то¬ 
го, чтобы составить конкурен¬ 
цию автомобилю СЬеѵгоІеі 
СогѵеКе. 

1985 г. На модели ТигЬо Соире 

появляются новые: задние фонари. ка- 
пот с противовесом, панель управле¬ 
ния: кроме того, радиаторная решетка 
красится в тот же цвет, что и кузов. 



Модель Мизіап?* 5Ѵ0 была пер¬ 
вой в ряду автомобилей Гог б, 
на которой устанавливался 
четырехцилиндровый двигатель 
с турбонаддувом. 

1987 г. К 1986 году все узлы и де¬ 
тали текущих моделей были использо¬ 
ваны. и ТІиіпсіегЬігсІ снова модифици¬ 
руется - появляется передняя часть, 
становятся мощнее фары, увеличива 
ется размер задних фонарей. 

1988 г. Модель Гох Т-Ьіггі изме¬ 
няется незначительно, на нее ставится 
настроенный средний мощности Ѵ-об- 
разный 6-цилиндровый двигатель, 
впрыск топлива и балансировочный 
вал. В следующем году появляется 
полностью обновленная модель 
ТЬітОегЫгсІ. 




Ведущий задний 
мост 


Подвески Макферсона 


Дисковые тормоза 
на всех колесах 




В начале 1980-х гг. многие автомобили Роге! 
танавливались на платформе Рох. Не стала і 
ключением и модель ТІі ипЬегЫпЗ, выполнены 

на колесной базе в 264 с 
Передний и задний с 
билизаторы по! 
речной устой' 
вости у нее ст; 
дартные для ! 
риантов ТигЬо Соиі 
равно как и дисков 
тормоза на всех ко 
сах, к которым начин 
с 1987 года добавил, 
антиблокировоч! 

систег. 




Рядный четырвхцилиндроеыи двигатель 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 




Четырехцилиндровый 


Ш . : :Ь- » 




двигатель 
с турбонаддувом 

На модель ТигЬо Соире компания Рогб 
установила модифицированный 2,3-ли- 
тровый четырехцилиндровый двига¬ 
тель от моделей Раігтопі и бгапайа. 
Модификация включала в себя исполь¬ 
зование двигателя с турбонаддувом, а 
именно - в него были установлены 
поршни из кованого алюминия, клапа¬ 
ны из сплава, облегченный маховик 
и масляный охладитель. На первых 
автомобилях мощность двигателя 
составляла 140 л.с., но в 1987 году 
она увеличилась до 190 л,с. благодаря 
использованию промежуточного 
охладителя от модели Миз1ап| 5Ѵ0; но 
крутящий момент у двигателя остался 
небольшим, всего 243 Нм 


Два клапана 
на цилиндр 


Ѵ--Ѵ. 




распрі 








Алюмици 


Чугунный блок 
и головки цилиндров 


Платформа Гс 



Двигатель с промежуточным 
охладителем 

Наибольшей популярностью среди автомобилей ТигЬо 
Соире пользуются модели 1987-1988 годов. Они не 
только имеют красивый дизайн и оборудованы мощным 
четырехцилиндровым двигателем с турбонаддувом 
и промежуточным охладителем. 


Более поздние 
модели ТигЬо Со и/ 
1987-1988 годов 
отличаются иэящіч 
кузовом с длинны а 
чистыми линиями 





























































































іщный кузов с плавными линиями, двигатель с турбонаддувом 
юверенная, хорошо зарекомендовавшая себя механика - все 
пит автомобиль ТигЬо Соире в один ряд с лучшими европейскими 
пинами класса СТ. Вместе с тем у ТигЬо Соире есть одно 
ественное достоинство - он дешевле. 


Двигатель с турбонаддувом 


Этот двигатель известен под названием Угла. Он имеет объем в 2,3 л, четыре 
цилиндра, верхний распредвал и снабжен турбонаддувом. Мощность его со¬ 
ставляет 190 л.с. Промежуточный охладитель обеспечивает создание турбо¬ 
наддувом Оаггеі ТЗ более высокой величины давления. 



Повышенная управляемость 


* мндартным для автомобилей ТигЬо Соирев было руле- 
ное управление, включавшее в себя более мощные: 
і мбилизаторы поперечной устойчивости, амортизаторы 
и пружины с большим количеством витков. 8 1987 году 
мііі автомобили устанавливалась также демпфирующая 
истема с изменяемым соотношением, известная под 
и.» шанием Аиіотаііс Рісіе Сопігоі. 



Массивные шины 


Сомой значительной модификацией поздних моде¬ 
лей стала установка на них массивных однонаправ¬ 
ленных шин Оообуеаг Еаеіе СТ. Монтировались они 
на нрасивые 16-дюимовые диски из литого алюми¬ 
ния. Таких дисков не было в то время ни на какомі 
другом автомобиле. 



динамичная форма 

<іі. ІЬипбегЬігсІ 1983 года отметила начало 


Ведущий задний мост 

Несмотря на большое количество технических нови¬ 
нок, в модели ТІтипсіегЬігсІ сохранился задний веду¬ 
щий мост. Он установлен на витых пружинах с целью 
смягчения хода. Кроме того, для уменьшения вибра¬ 
ции моста при большом ускорении сзади установлены 
горизонтально два дополнительных амортизатора. 




іш.ных изменений кузова автомобилей 
'имимальное использование выразилось в 
пиний. Дизайн автомобилей считался на 
мі‘нт едва ли не лучшим в мире. Форма ма 
і пиналась исключительной аэродинамично- 
0,35. В 1987 году кузов автомобилей 
іи і іал даже еще более изящным благодаря 
н’мой форме боковых стекол и фар. 


Пятискоростная коробка передач 


На самые ранние автомобили модели 
ТигЬо Соире ставилась механическая 
трансмиссия Вог§ ѴѴапіег Т 5, но затем, 
для увеличения продаж, начала ставить¬ 
ся автоматическая. 
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США 1956 


Рога 

Когда разговор заходит о классических грузовых автомобилях, сразу 
же вспоминается ГогсІ Р-ЮО 1956 года. Это был один из самых мощных 
и быстрых пикапов своего времени, ставший со временем культовым. 




«...уносит вас назад, 
в 1950-е годы» 

«Посидеть за рулем этого автомобиля, поездить по улицам - 
это уте событие. Все в салоне напоминает о 1950-х годах. 
Двигатель на машине стоит такой те громыхающий, как 
и тогда. На двигателе установлены целых три двухкамер¬ 
ных карбюратора 5іготЬег&. С пустым кузовом поездка 
не очень комфортная, машина иногда сильно прыгает, но 
зато она быстро разгоняется и мотет ехать очень быстро, 
в немалой степени благодаря механической коробке пе¬ 
редач. На этом автомобиле сохранилась оригинальная 
подвеска, но она оборудована дополнительной механикой, 
уменьшающей его посадку ». 



Это кабина самой настоящей машины времени, уносящей 
в далекое прошлое. 




Памятные даты 

1953 г. Новый автомобиль 

Р 100, представленный в марте, сме 
няет старый добрый классический Р-1 
1948 года. Новый автомобиль имеет и 
совершенно новый кузов, передний 
мост у него смещен назад. Фактически 
он устанавливает новые стандарты для 
пикапов - с этих пор кабины пикапов 
будут больше и комфортнее. Дизайн 
кузова - чище, а подвеска - совре 
мен ной. Оборудуется автомобиль дву 
мя вариантами двигателя: рядным ше¬ 
стицилиндровым и Ѵ-образным 8-ци¬ 
линдровым. 8 первый же год выпуска¬ 
ется 116 437 единиц Р-100. 



Классический. выполненный в 
стиле винтаж, пикап Р-1 1948 
года поделился с будущей моде¬ 
лью 1951 года своей радиатор¬ 
ной решеткой. 

1954 г. Двигатель с нижними кла 
панами заменяется новым, Ѵ-образ¬ 
ным 8 цилиндровым, с верхним распо¬ 
ложением клапанов, известным под 
названием Ро\ѵег Кіпд («король мощно 
сти»). Мощность его составляет 
ІЗОл.с., а крутящий момент - 214 Нм. 



Сегодня пикапы серии Р входят 
в число самых продаваемых 
машин мира. 

1956 г. Становится комфорт¬ 
нее кабина, ставится панорамное ло 
бовое стекло, не только увеличиваю¬ 
щее обзор, но и меняющее внешний 
вид автомобиля. Состоялся дебют но¬ 
вого двигателя, того же -короля мощ¬ 
ности» Ѵ8. но увеличенного (4790 см 3 ) 
объема и 12 вольтовой электрической 
системы. В 1957 году появляется 
новая модель пикапа серии Р. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Раздельная рама 
лестничного типа 


Пониженная передняя 
подаеска 



Дифференциал 
марки Роггіі 



Не просто выставочны 

образе 

На тот момент пикапы РогсІ были мап 
нами технически простыми и не 

тейливыми по дизаи 
Ставились они на рн 
лестничного типа и о 
рудовались подвеска 
на рессорах. На дан г 
машине передняя ча 
опущена, а сзади ст< 
ведущий задний мост I 
1968 года с передаточным отноі 
кием 2,75:1. Владелец установил на пер 
ние колеса дисковые тормоза, а все тайн 

топливные шланги в машине 
менил на выполненные из 
ржавеющей стали. Глушителі 
машине он установил но») 

хромирована 









Двигатель Ѵ8 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


«Король мощности» 

В 1952 году компания РогсІ сообщила о 
своей новой разработке - о двигателе 
Ѵ8 с верхним расположением клапанов. 
С 1954 г. компания начала ставить этот 
двигатель на свои пикапы, а уже 
в 1956 году объем двигателя составлял 
4406 см 3 . Этот автомобиль оборудован 
отбалансированным двигателем 
Мегсигу увеличенного объема 
(4795 см 3 ). Массивные коллекторы 
помогают двигателю избавляться 
от выхлопных газов. На впускном 
коллекторе ЕсІеІЬгоск стоят 
три карбюратора ЗіготЬегё. 



Три карбюратора 
ЗіготЬег({ 


Впускной КОЛ/ЮК 
ЕсІеІЬгоск 


Диаметр цилиндра 
увеличен на 0,07 мм 


Степень сжатия 9 



Красный гонщик 

Наибольший интерес среди коллекционеров вызывает пи¬ 
кап Р-100 1956 года, тем более что запасные части для не¬ 
го можно купить даже сейчас. Кроме того, он легко моди¬ 
фицируется, да и стоит, в сравнении с другими машинами 
подобного класса, относительно недорого. 


Несмотря на то, что 
выпускался пикап і 
в значительных коли 
ствах и редкостью 
не является, найти < 
непросто ввиду его 
высокой популярно* 














































































>т пикап, оборудованный мощным двигателем, 
ригинальным привлекательным кузовом, 
ханикой простой и надежной, вполне заслу- 




іает титула классической машины всех времен. 


Надежный двигатель с Ѵ-образным блоком 


Новый владелец машины заменил оригинальный Ѵ8 с объемом 
в 4406 см 3 на более массивный двигатель Мегсигу. Диаметр 
цилиндра у него увеличен на 0,07 см. Двигатель оборудован 
новым распредвалом ІзкепОагіап, впускным коллектором 
Е ОеІЬгоск и тремя карбюраторами ЗЕготЬегЦ. Теперь мощность 

его составляет 300 л.с. уже при 4500 об/мин. 



Кузов со ступеньками 


Сейчас данная модель пикапа очень популярна 
еще и потому, что он оборудован кузовом 
Зіерзігіе. со ступенькой, откидным задним бор 
том и днищем, выполненным из дерева. Начи¬ 
ная с 1957 года, кузов делался цельнометалли¬ 
ческим и крепился к кабине. Кузова Зіерзісіе не 
так практичны, как обычные, без откидного 
заднего боріа, но зато они выглядят привлека¬ 
тельнее, чем цельнометаллические кузова, 
особенно если их слегка модифицировать. 


«Классический» глушитель 


Отработавшие газы выходят из двигате 
ля через установленную на машине но 
вую, выполненную на заказ систему. 
Ревет глушитель довольно сильно, 
то есть так же, как и в далеких 
1950-х годов, вызывая у знатоков 

чувство острой 
ностальгии. 






«пущенная передняя часть 


л. н одаря смещенному назад пе- 
ні'му мосту носовая часть маши- 
імсег более низкую посадку, чем 
щ іѵі Такая деталь считается сре- 
ммбителей модифицировать ста- 
і мшины высшим шиком. В дан- 
н )м случае машина опущена на 
см. что, кстати сказать, заметно 
улучшает ее управляемость. 


Внимательное отношение к деталям 



Очень многое внутри машины изменено, ча¬ 
стично изменения коснулись и внешнего ви¬ 
да, но они настолько умело сделаны, что не 
бросаются в глаза. Прежде всего владелец 
этого пикапа заменил детали тормозной си¬ 
стемы и топливные шланги на экранирован¬ 
ные сталью, а все обычные болты, гайки и 
винты в машине заменил на выполненные 
из нержавеющей стали. Электропроводку 
задних фонарей он экранировал гибким 
шлангом. 


Качественная отделка кабины 


І.інорамное лобовое стекло 


Кожа, которой оіделывплись сиденья машины, специ¬ 
ально отправлялась в Англию на покраску. Красилась 
она в красный цент, в точности совпадающий с цветом 
кузова, дверные панели красились в оранжевый. 
Пол кабины сделан из настоящего дерева. 


ічиная с 1956 года, когда заднее стекло в кабине Р-100 стало стандартным, в списке опций по 
іи лось панорамное лобовое стекло. В дополнение к новому лобовому стеклу покупатель полу- 
і еще и хромированные молдинги для него. Следует сказать, что ставили эту опцию немногие, 
м ному пикап с панорамным стеклом и хромированными молдингами сейчас большая редкость 


Технические характеристики: 


ШхЗ 




1956 ТогсІ Р-ЮО 







р т- - »1 $ш 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндроѳый 




'т'ѵт'г^: ’. г ёШё 


Конструкция: Чугунные блок и головки 

' • •• •; ' " 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
лин® приводимые в действие одним рас 




предвалом через толкатели 


Диаметр и ход поршня: 96.0 мм ■ 83,8 мм 
Объем двигателя: 4795 см ' 

Степень сжатия: 9.2:1 

Система питания: Три двухкамерных карбю 

ратора ЗЕготЬег^ 

Максимальная мощность: 300 л.с. при 

4500 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 365 Нм 

при 300 об/мин 

Максимальная скорость: 176 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8,1 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Рама лестничного типа со стальной кабиной 
и кузовом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Характерная деталь пикапа Р-100, обору- 
дованного двигателем Ѵ8 - крупный зна¬ 
чок на массивной радиаторной решетке. 
На радиаторной решетке машин, обору¬ 
дованных 6-цилиндровым двигателем, 
никаких обозначений не было. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Неразрезной мост с 
полуэллиптичесними рессорами и телескопи 
ческими амортизаторами 
Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими рессорами и телескопически¬ 
ми амортизаторами 
Тормоза: Дисковые (передние колеса), 
барабанные (задние колеса) 

Диски: ЗІтагр Зроке, со спицами, 15" диа¬ 
метром 

Шины: ВГ боосігісЬ, 15 ‘ диаметром 










ГАБАРИТЫ 
Длина: 538 см 
Ширина: 150 см 
Высота: 205 см 
Колесная база: 289 см 






Колея: 124 см (передние колеса), 
122 см (задние колеса) 


Вес: 1275 кг 



























































США 1955-1956 


М РАІРЦѴМЕ СКОѴѴМ ѴІСТОКІА 

Пионером установки на автомобиль Зкуііпег прозрачной крыши 
в 1954 году стал Дирборн (ОеегЬогп). В 1955 году дизайн практиче¬ 
ски всех автомобилей ГогсІ подвергся серьезной модификации, 
но прозрачная крыша, выполненная из плексигласа, на новой 
модели Сгоѵѵп Ѵісіогіа осталась. Это новшество стало предтечей 
современной, так называемой «лунной» крыши. 



«...рулевое управление автомобиля 
легкое как перышко» 


“Вести Сгоѵѵп Ѵісіогіа легко и приятно, как и любой другой обычный автомобиль, созданный 
в Детройте в 1950-х годов. Рулевое управление у автомобиля легкое как перышко, сам 
руль - большой, как и усиленные барабанные тормоза на всех 
колесах. Ездить на 15-дюймовых колесах непросто, прихо- і 
дится постоянно работать рулем, но сама поездка приятная, 
поскольку движется машина плавно. Под капотом у автомо¬ 
биля стоит двигатель от модели ТЬипбегЫгб. вырабатываю¬ 
щий большой крутящий момент на пониженных оборотах, по¬ 
этому ускорение Сгоѵѵп Ѵісіогіа набирает легко и быстро. Дос¬ 
таточно просто тронуть педаль газа, и машина буквально 
рвется вперед». 

Салон автомобиля выполнен прекрасно, сочетание черного 
и белого цветов всегда эффектно и модно. 



Памятные даты 

1954 г. Модель, долгое время 


остававшаяся демонстрационной, обо- 
рудованная прозрачной крышей, нако¬ 
нец-то поступает в производство. Вы¬ 
пускаются два купе: Зкуііпег и 
СгезТІіпег с жестким верхом. Поначалу 
стандартным для них был шестицилин 
дровый двигатель с объемом 
в 3621 см\ новый двигатель Ѵ8 объе¬ 
мом в 387 I см 4 входил в список 
опций. В этот год было выпущено 
всего 13 344 единиц Зкуііпег. 



Двигатель Ѵ8 ставился также 
на модель Зкуііпег 1957 года 
со складывающимся верхом . 


.У.-=. 5 ѵ 


1955 г. Автомобили РогсІ стаио 
вягся длиннее, их профиль - изящнее. 
На смену модели Зкуііпег приходит 
Сгоѵѵп Ѵісіогіа с прозрачной крышей. 
Популярностью автомобиль не пользу¬ 
ется, продается плохо. Если в этот год 
купе с жестким стальным верхом было 
выпущено 33165 единиц, то Сгоѵѵп 
Ѵісіогіа - менее 2000. 




Ходовая часть этого автомобиля 
представляет собой смесь узлов 
от модели ТбипдегЫгб 
и стандартных фордовских. 

1956 г. Модель Сгоѵѵп Ѵісіогіа с 

Ш прозрачной, выполненной из плекси¬ 
гласа, крышей, возвращав гея. но про¬ 
дается она плохо, в связи с чем цена 
на нее растет. 8 1957 г. производство 
модели прекращается. 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


( '--Ш 

Простота и надежності, 



ведущий задний 
мост 


Конструкций - кузов 

устанавливается на раму 

ВІЯ 
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Фактически начало выпуска модели Сго\л 
Ѵісіогіа, очень простой внутри, заложил 
РогсІ 1952 года, считавшиеся н 
тот момент автомобилям 
совершенно нові 


ми. КуэЬв ставил 
на раздельную рам 
^ оборудуется вполг 
обычной рыча; 
ной подвеской сп< 
реди, с витыми пруж 
нами и амортизаторами; сз 
ди ус анавливается ведущі 
мост на полуэллиптическі 
рессорах. Трансмиссия став 
лась обычная трехскоростн. 
механическая или автомат 
ческая, марки РогсІ-О-Маб 




Барабанные тормоза 
на всех колесах 


Двигатель Ѵ8 





СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Т-ЫгсІ '12 


ШійШШ':: л 


Хотя стандартным двигателем для 
всех автомобилей РогсІ 1956 года, за 
исключением модели Т-ВігсІ, был ряд¬ 
ный шестицилиндровый, большинство 
покупателей предпочитали устанавли¬ 
вать на своих машинах один из трех 
опционных двигателей Ѵ8. Самым 
массивным и мощным из них был 
ТТіипсІегЬігсІ ЗресіаІ объемом 
в 5054 см 3 . Фактически это был уве 
личившийся со временем двигатель 
объемом в 3871 см \ главным обра¬ 
зом за счет увеличения диаметра до 
96,5 мм. Ход поршня у него был длин¬ 
нее и составлял 87,3 мм. Двигатель 
вырабатывал очень высокий крутящий 
момент. 









С полной декоративно¬ 
прикладной нагрузкой 

В свое время модель Раігіапе Сгоѵѵп Ѵісіогіа выпуска 
1955-1956 годов не пользовалась популярностью абсо¬ 
лютно, на зато сейчас этот автомобиль - мечта любого 
коллекционера. Те. кому повезло ее купить, стараются на 
пичкать ее всякой декоративной и технической всячиной. 


В первый год было 
выпущено только і« 
единицы автомобч> 
Сгоѵѵп Ѵісіогіа 
с прозрачной крыш 


















































































о мобиль Сгоѵѵп Ѵісіогіа сегодня выглядит превосходно, но в свое 


мя не принес своим создателям ничего, кроме финансовых потерь, 
міно этим, да еще необходимостью производить автомобили 
іьшими партиями, объясняется полное нежелание компании Рогб 
вращаться к выпуску машин с прозрачным верхом. 



Средства безопасности как роскошь 

Заботиться о безопасности водителя и пассажиров компания Рогб начала еще в середине 
1950-х годов. Своего апофеоза на тот момент она достигла в модели Сгоѵѵп Ѵісіогіа. где 
имелись такие изыски безопасности, как обитая материалом панель управления, щитки 
для защиты от прямых солнечных лучей, руль с выступающей баранкой и утопленной цент¬ 
ральной частью и ремнями безопасности на всех сиденьях, которые устанавливались на 
заводе, а не дилерами. Назывались все эти устройства и конструктивные решения пакетом 
обеспечения безопасности. 



Двигатель 

На модель Сгоѵѵп Ѵісіогіа ставились три варианта нового для 1952 года двигателя с Ѵ-образным 
блоком объемом в 4406, 4730 и 5054 см Самый массивный из них. взятый от модели 
ТПипбегЬігсІ, оборудованный одним четырехкамерным карбюратором, имел мощность в 225 л.с. 

На модель ставилась автоматическая трансмиссия Рогб-О-Маііс. 




Автоматическая трансмиссия 

Стоявшая в списке опций автоматическая 
трехскоростная коробка передач Рогб-0 
Маііс пользовалась большим успехом у по¬ 
купателей. поскольку работала тише и на¬ 
дежнее. чем двухскоростная Роѵѵег^Іібе, 
устанавливавшаяся на старинных конкурен 
тах моделей Рогб, автомобилях СІтеѵгоІеІ. 


Ч 


Хромированная полоса на крыше 

По крыше модели Сгоѵѵп Ѵісіогіа проходит широкая 
хромированная полоса, придающая автомобилю ши¬ 
карный классический вид. Кроме того, она несет на 
себе некоторую функциональную нагрузку - допол¬ 
нительно укрепляет кузов. 



піа в форме пузыря 


>иныи прозрачный верх из плексигласа стоил покупате 
іпплнительные $70. Он красив, но имеет один существен 
і' -достаток - из-за сильной тонировки вызывает в сало- 
•і тиковый эффект, в результате чего все, кто едет в ма- 
■ ірадают от страшной духоты и жары. На данной маши- 
проблему частично помогает решать небольшой люк. 







Два глушителя 

В 1956 году еще не было правил, 
регулирующих норму выхлопа. Два 
глушителя с трубами во всю длину 
автомобиля помогают двигателю 
развивать максимальную мощность 
в 225 л.с. 




Технические характеристики: 





Рога Раігіапе 
Сгоѵѵп Ѵісіогіа 






ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-обраэный 8 цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 96,5 мм х 87 3 мм 
Объем двигателя: 5054 см 


Степень сжатия: 8,4:1 
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Система питания: Четырехнамерныи кар- 

- іі и Ѵ>Ѵ-,- 

бюратор Ноііеу щ 

Максимальная мощность: 225 л.с. при 

4600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 421 Нм 

при 2600 об/мин 

Максимальная скорость: 170 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 12.2 сек 
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ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая РогО-0-МэІіс 

КУЗОВ/ШАССИ 


Раздельная стальная рама с двухдверным 


кузовом с жестким верхом 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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ЦК Лѵ 


Щщі '• 
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Слева стоит шарнирный узел от модели 








Сопііпепіаі, обеспечивающий легкий дос¬ 
туп в багажник. 

. Установленная сзади 
антенна входила в спи- 
\ сок опций и устанавли¬ 

валась дилером. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт гайка на цир¬ 



кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Двойная рычажная, с 
витыми пружинами и телескопическими 
амортизаторами 


:~Ѵ " 2 -3 ' ■-Г! 






Задняя подвеска: Ведущий мосте лолуэл- 

.- . . '.М ' Ѵ.Ѵі-.Г. 1 .Г-.-?:,| ■■■■•-■ Ц 




литическими рессорами и телескопиче- 
сними амортизаторами 


Тормоза: Барабанные (передние и задние 


колеса) 

Диски: Выполнены из штампованной 
стали. 15" диаметром 
Шины: 7ДО" х 15" 
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ГАБАРИТЫ 



Длина: 504 см Ширина: 192 см 
Высота: 133 см Колесная база: 393 
Колея: 147 см (передние колеса), 

л л -V -'А. У':.' 

142 см (задние колеса) 

Вес: 1320 кг 























































































































































США 1957 



Семейство моделей ГогсІ считалось в Детройте 1957 года 
одним из самых привлекательных, а самой лучшей 
и самой продаваемой из них была Раігіапе 500. 



«...разгоняется без всяких усилий» 

«Компания ГогсІ выпустила свою модель Гаігіапе 500 задолго до того времени, когда всех детройтских 
автопромышленников охватила лихорадка участия в гонках, когда все они стремились выпускать авто 
мобили, максимально напичканные лошадиными силами. Тем не менее скоростные характеристики у 
этой модели 1957 года вполне приемлемые, главным образом благодаря установке на 
ней двигателя Ѵ8 от ТТшпсІегЫгсІ. Двигатель настроен не на 
выработку большой мощности. а на эффективную работу 
с небольшим крутящим моментом, что означает невысо¬ 
кую скорость и легкий, быстрый разгон. Однако когда 
требовалась скорость , двигатель Ѵ8 с объемом 5054 см 3 
оказывался на высоте. Гаігіапе 500 - не тихоход, для него 
современная интенсивность движения - не преграда, он 
вполне с ней справится». 

Сидя за рулем Гаігіапе, никак не можешь отделаться от ощу¬ 
щения, что оказался в славных 50 х годах прошлого века. 



2 3 6 


Памятные даты 

1957 г. Компания Роге! представ 

іЩііМг 





ляет свои новый модельный ряд. вклю¬ 
чающий в себя автомобиль Раігіапе на 
299 см колесной базе. Лучшим в ряду 
стал Раігіапе 500. В середине 1957 го¬ 
да появляется новый вариант ЗкуМпег 


со складывающимся жестким верхом 



щш 




Особенно изящно выглядел 
Гаігіапе с крышей, убранной 
в багажник. 

1958 г. Модификация кузова 

включила в себя установку бамперов и 
радиаторной решетки, наподобие тех, 


что ставились на модель ТІиіпбегІэігсІ. 




квадратных фар и задних фонарей. Те¬ 
перь автомобиль оборудовался двумя 
вариантами нового двигателя Ѵ8 (объ¬ 
емом в 5378 и 5702 см ? ) серии РЕ. Ко 
передач тоже ставились новые, 
все марки Сгиіве-О-Маііс. 





Автомобиль Гаігіапе 1956 года 
имел уже более округлый кузов, 
но с прежней передней частью. 

1959 г. Значительно меняется 

ЯП 


стиль автомобиля, кузов становится 


: і '/.г: 







проще, хвостовая часть больше напо 
минает изваяние Ѵ-образной формы, а 
низкая радиаторная решетка приобре¬ 
тает орнамент, похожий на звезду. Вы 
пускается также новый модельный ряд 
Ѳаіахіе. 





ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Красивый внешне 
и надежный 
внутри 

Автомобили 1950-х 
годов вызывали 
восхищение толь¬ 
ко своим внеш¬ 
ним видом. Внут¬ 
ри их все остава¬ 
лось по-старому 
просто. Поэтому нет 
ничего удивительного 
в том, что модель имеет 
раздельное шасси, подвески на 
рессорах сзади, независимую 
подвеску на витой пружине спе¬ 
реди и барабанные тормоза на 
всех колесах. 


Независимая передняя 
подвесна 


Раздельное 

шасси 



Барабанные тормоза 
с гидравлическим 
усилением 



Двигатель Ѵ8 объемом 
а 5054 см* 







Один распредвал, 
установленный 
ѳ Ѵюбразном блоке 
двигателя 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 

‘і 


Два клапана 
на цилиндр 



Чугунный 

коленвал 



Тяжелый чугунный 
блоки головки 



Двигатеп 
ТЬипбегЫгб V 

На автомобилях РогсІ в 1957 г. < 
вилось несколько вариантов д 
гателей. начиная с шестицили 
рового. объемом в 3612 см \ и 
канчивая набором Ѵ-образны 
цилиндровых, объемом в 44( 
4703 и 5054 см 3 . На данном ш 
мобиле установлен двигатель ог 
емом в 5054 см 3 , тот самый л«л < 
дарный ТНипеІегЬіпІ В обычном і 
полнении этот двигатель разкиі 
ет 245 л.с., но с незначительны! 

модификациями, как наприг 
здесь, с усовершенствованной і 
пускной системой, мощность * 
увеличивается на 10 л.с., что ни 
не достаточно, чтобы легко ох. 
со скоростью в 190 км 



Лучший в модельном ряду 

В 1957 году выпуск своих автомобилей компания Рогб 
начала с варианта Сизіот, продававшегося по цене чуть 
ниже $2000. Оборудовались машины самыми разными 
двигателями, начиная от рядного шестицилиндрового 
мощностью в 144 л.с. до двигателя Ѵ8 с турбонаддувом, 
мощностью в 240 л.с. 


Купе с жестким вер 
Гаігіапе - одно 
из самых Красины \ 
в ряду автомобиле <• 
Гогр 1957 года. 
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іель Раігіапе 1957 года может похвастать очень изящным на тот 
іент кузовом, который и для нашего времени выглядит очень 
ілохо. Автомобили ГогсІ той поры сейчас большая редкость, 
неудивительно - выпускалось их мало, поскольку большой 
іулярностью они не пользовались* 


ЩГАТЕЛЬ 

Тип: V-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: Чугунные блок и головки ци 


Современная краска 


Двигатель ТИипсІегЬігсІ 


Клапанный механизм: Два клапана на ци- 
линдр. приводимые в действие одним рас- 
предваяом 

Диаметр и ход поршня: 99,0 мм х 87,3 мм 
Объем двигателя: 5054 см 
Степень сжатия: 9,7:1 
Система питания: Один карбюратор НоІІеу 
Максимальная мощность: 255 л.с. при 
4600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 477 Нм 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 190 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 10,2 сек 7 


Кузов этого восстановленного 
автомобиля выкрашен совре¬ 
менной желтой и белой 
акриловой краской. 


Базовым для модели Раігіапе 1957 года был довольно 
слабый шестицилиндровый двигатель. Позднее она 
стала оборудоваться двигателем ТРипбегбігй Ѵ8 

мощностью в 255 л.с. 


ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая Рогб-О-Маііс 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельная рама со стальным двухдверным 

“I • "'Ѵ'.§р 

кузовом куле 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 






Отделка, выполненная 
по индивидуальному заказу 


Салон автомобиля отделан черным велюром с: жгл 
тыми прошивками на сиденьях и в задней час г и га 
лона, у заднего стекла. Помимо новых приборов 
Аиіо Меіег. в салоне установлены кондиционер 

и мощная стереосистема. 


матическая трансмиссия 


щелей 1957 года трехско- 
іѵі трансмиссия Рогб-О-Мабс 
■нционной. Работает она 
и мягко. 


I ; 


81957 г. на модели Раігіапе стояли раз¬ 
дельные задние фонари, сдвоенные фо¬ 
нари появились на ней только в 1958 г. 


Отсутствие лишнего хрома 


Для придания кузову более чистого вида владелец 
автомобиля снял с него все лишние хромированные 
детали. 


юйства обеспечения безопасности 


Классический стиль 


іиться о безопасности водителя и пассажиров РогР начал 
■6 году. На данном автомобиле установлен безопасный 
панель управления отделана плотным материалом, 
шве имеется зеркало заднего обзора, двери снабжены 
"•стойкими замками. 


В отличие от других автомобилей 
конца 1950-х годов, модель Раігіапе 
отличается сдержанным, очень 

простым дизайном. 


Хромированные крышки клапанов, воз¬ 
душного фильтра и коллекторов - техни¬ 
ческое « наследство» модели ТІшпПегЬігП 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: Независимая, на 
витых пружинах 

Задняя подвеска: Разрезной мост ели 
стовыми рессорами 
Тормоза: Барабанные на всех колесах 
Диски: Сга|аг, 15" диаметром 
Шины: 235/60 х 15" 

I ГАБАРИТЫ 

™ Длина: 527 см Ширина: 195 см 
Высота: 143 см Колесная база: 299 с 
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США 1967 



С целью добиться превосходства на городских улицах РогсІ выпускает 
модель Раігіапе 427. Однако производство автомобиля оказалось крайне 
дорогим, в связи с чем в 1966 г. было выпущено всего 70 единиц 
Раігіапе 427, а в 1967 — 200. 



«.. даже с ненастроенным гоночным 
двигателем автомобиль развивает 


сумасшедшую скорость» 


Только одна трансмиссия, четырехскоростная Вог&-\/Ѵагпег 
"Тор іоаОег», могла справиться с крутящим моментом е 650 
Нм, который вырабатывал очень массивный и мощный дви¬ 
гатель. Даже для участия в профессиональных соревновани¬ 
ях установленный на автомобиле гоночный монстр объемом 
в 6911 см 3 не настраивался, и тем не менее, с двумя карбю¬ 
раторами вырабатывал сумасшедшую мощность 425 л.с. И 
это было для него далеко не пределом, специалисты считали, 
что для такого двигателя эта величина очень маленькая». 

Единственное, что указывает на колоссальную мощность двига 
іеля - тахометр, градуированный до 9000 об/мин. 



Л 


>38 


Памятные даты 


1964 г. После весьма скромного 
успеха массивных автомобилей моде- 
ли Саіахіе на соревнованиях, Рогсі соз¬ 
дает ТІшпсІегЬоІІ седан модели 
Раігіапе. оборудованный двигателем 
объемом в 6917 смЛ Эти гоночные се¬ 
рийный автомобили закрепляют за 
компанией право участвовать в гонках 
для производителей машин. 



Раігіапе, на который ставился 
427 двигатель, модель 
ТЪипйегЪоіІ, предназначавшая¬ 
ся исключительно для участия 
в соревнованиях. 

1966 г. Выпущен новый, более 
массивный Раігіапе, который оборудо¬ 
вался несколькими вариантами двига¬ 
теля 427 РЕ Ѵ8. Для квапификации в 
гонках 5ирег Зіоск было выпущено 


всего 70 единиц машин с белым 

ілѵ;/;-- 

верхом и купе. 



Внешне Раігіапе 1966 г. 
напоминал модель Саіахіе 
1966-1967 гг. 






~~ юе и последнее воз¬ 
ращение двигателя 427 как 

автомобилей модели Раігіапе. Толь- 
н оборудуются двигателем 
цветовая гамма для кузовов 
используется очень широкая. Пакет оп- 
включает в себя множество дета- 
отделки кузова, а также 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Специальный пакет 
рулевого управлений 



Крепкая связи 


Увеличенные рессоры 


■ 

--Т! Т*’- ^ 


Дисковые 
тормоза спереди 
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Модель Раігіапе 1966 года становится дли 
нее и шире своего предшественника. У н 

несущий кузов, сзади стоят мо 

ные рессоры, а спеі 
ди - рычажная поде 
I I ска. Стандартным д 

^ автомобиля были: сп 
циальный пакет рулеі 
го управления, передние ді 
новые тормоза, более длинні 
рессоры, крупные 15-дюймовые колес; 
широкие шины. На автомобили, оборудова 

ные двигателем с объем* 
в 6917 см 3 ставился только оді 
вариант трансмиссии, Тор І_оасі 


Двигатель 427 РЕ Ѵ8 




•• • ••.. •• 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 




Боковое расположение 
масляного канала 

У двигателей 406 и 427 РЕ была толь 
ко одна проблема - смазка, поэтому 
1965 г. инженеры Роге! разрабатывают 
новую конструкцию блока, с боковым 
расположением масляных каналов. 
Фактически это тот самый двигатель 
объемом в 6917 см 3 , который и уста¬ 
навливался на модель Раігіапе. 
Мощность двигателя составляла 
410 л.с. с одним четырехкамерным 
карбюратором и 425 л.с. с двумя 
карбюраторами. 


Два клапана 
на цилиндр 



Два четырі 
камерных 
карбюратоі 
НоІІеу 


:: щт - 




Смонтированный сбоку 


Степень сжатия 1) 


ѵ; 


масляный канал 





Автомобиль столь же красивый, 
сколь и редкий 

Хотя модели 1966 года и не отличаются особой красотой, 
поскольку предназначались они не для улиц, а для сорев¬ 
нований, найти их сейчас крайне сложно. В 1967 году Рогсі 
выпускает автомобили Раігіапе 427 самых разных цветов 
и отделки кузова. 


На городских улица 
модель Раігіапе 42 / 
выпуска 1967 года 
представляла 
серьезную опасное > 
для пешеходов. 










































































































я Раігіапе 427 считался одним из самых быстрых 
омобилей 1966 года, выпускался он в ограниченных 
іичествах, поэтому и знали о нем гораздо меньше, 

1 о таких популярных и скоростных машинах, 
с СНеѵеІІе 55396 или СТО. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Шип: V-образный 8-цилиндровыый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 107,4 мм х 96,0 іѵ 
Объем двигателя: 6917 см 3 
Степень сжатиями, 1:1 
Система пит 


В ысокопрочная подвеска _ 

Для автомобиля такого веса, укомплектованного мощ¬ 
ным и массивным двигателем, стандартная подвеска 
Раігіапе оказалось слабой, и ее пришлось переделать: 
установить высокопрочные жесткие передние пружины 
с большим количеством витков. 


Гоночный двигатель 


Двигатель объемом в 6917 см 3 устанавливался только на автомобили со стандартной базовой 
отделкой, он никогда не использовался на более комфортной и мягкой модели СТ/СТА. Прежде 
всего потому, что двигатель этот был по-настоящему гоночным, и машины, на которых он ставил 
ся, предназначались для соревнований. Естественно, что продавались автомобили не всем же¬ 
лающим, каждый потенциальный покупатель тщательно отбирался дилером. 


ва четырехкамерных 
карбюратора Но)Іеу нисходящего потока с 
алюминиевым впускным коллектором 

Максимальная мощность: 425 л.с. при 

6000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 648 Нм 

при 3700 об/мин 

Максимальная скорость: 193 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,0 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная Вог^ѴѴагпег Тор 1оайег ;! 
Т-10 

■ р \ ф| '-'ШШЩШШШЯ 

КУЗОВ/ШАССИ 

Несущий, двухдверный 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

іг V Д5 1967 годов перед- 

кие фары распола- 
Т Щ — гались вертикаль¬ 
ней но, нижние фары 

ШѴ ' и обеспечивали даль 

ний свет. 




Яятс? 'ЩИ*"'- 


Пакет ручного управления 


птырехскоростная трансмиссия 


Автомобиль оборудовался специальным 
пакетом ручного управления: ди< новыми 
передними тормозами с ручным управле¬ 
нием, более длинными задними рі •ссора¬ 
ми, более массивными черными шинами. 
Немногие покупатели брали вен дополни 
тельные узлы, но на этом автомобиле они 
есть в полном объеме. 


В отличие от РаіДапе 6Т/СТА, модель 
шіапе 427 оборудовалась только одной 
і- шсмиссией, четырехскоростной, Вег§- 

ѴѴагпег «Тор Іоабег» Т-10. 


ии плавный дизайн 


і на автомобиле Раігіапе форма жесткого верха была такой же 
іи, как и на модели РогПіас СТО, фары на красиво очерченной 
іи части располагались вертикально. 


Капоты из стекловолокна 


В 1966 году капот для всех автомобилей модели 427 
Раігіапе изготавливались из стекловолокна и захлопыва 

лись при помощи четырех шпонок-фиксаторов. 
В1967 году выпускались также автомобили 

и со стальной крышкой капота. 


Два четырехкамерных карбюратора 
НоКеу с 652 сйл установлены под 
открытой частью воздушного фильтра 


• 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на 
циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: Двойная рычажная 
на суперпрочных виіых пружинах и стаби 
лизашр поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мост с длин¬ 
ными полуэллиптическими рессорами 
. Тормоза: Дисковые (передние колеса). 

* барабанные (задние колеса) 

Диски: 14"' х 5,5"! ' 

Шины: 7.75" х 14" 

% $ш I ДР йгій&иИ 

ГАБАРИТЫ 

ійшяшш . ■ шт 

Длина: 500 см Ширина: 194 см 

_ 

Высота: 189 см Колесная база: 294 см 

Колея: 148 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1650 кг 
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США 1957-1959 


Рога 

В 1950-х годах модель Зкуііпег считалась технологическим чудом. При нажа¬ 
тии кнопки крыша автомобиля, внешне ничем не отличающегося от обычного 
двухдверного купе, начинала складываться и аккуратно убиралась в багаж¬ 
ник. Эту же идею воплотил Мегсесіев-Вепг в своей спортивной модели 5І.К. 






«...автомобиль с откидным 
жестким верхом» 


-Самая эффектная деталь модели 5 куііпег - его складывающийся жесткий верх. Если 
хотите иметь полный обзор - нажмите кнопку на панели управления и 
наслаждайтесь окружающим вас видом. Багажник отки 
дывается почти на 80" и крыша аккуратно складывается 
в него. Надоел ветер? Еще раз нажмите кнопку, крыша 
встанет на место и зафиксируется замками. Автомобиль 
Зкуііпег по своим рабочим и скоростным характеристи¬ 
кам очень неплохой, едет он шустро, правда, на резких 
поворотах его слегка заносит. В любом случае поездка в 
нем комфортна. Одним словом, это замечательный авто¬ 
мобиль с откидным жестким верхом». 

По стандартам конца 1950-х годов салон автомобиля считал¬ 
ся почти что верхом изящества и вкуса. 



МО 


Памятные даты 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



1957 г. Автомобили РогсІ полно¬ 
стью меняют дизайн. Выпускается но¬ 
вая модель. Раігіале. длинная и более 
приземистая, чем прошлогодние. Запу 
; ^кается в производство ЗКуІіпег, откры 
тый автомобиль с полностью убираю 
щимся в багажник жестким верхом. 
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Шв первый же год их продается 

■ л:''.'. ■ 

20 766 единиц. 



Модель Зкуііпег со складываю - 


щимся жестким верхом появи- 


Щ Щ 

лась на рынке во второй полови- 
не 1957 года. 

г. Незначительно изменя¬ 




ется дизайн автомобиля: впереди ста 
вятся четыре фары, а на капоте - лож¬ 
ные воздуховоды. Становится мощнее 
опционный двигатель Зресіаі Ѵ8. 8 
двигателе РогсІ Ѵ8 улучшается конст¬ 
рукция головок цилиндров, клапанов, 
подшипников и коленвала. Верх стано- 

очным. 




Автомобиль Зкуііпег оказался 
убыточным , и в 1959 году его 
производство, вполне естест- 





венно, было приостановлено. 

-959 г Несмотря на полное из 

менение дизайна, продажи автомоби 


ля упали до 12 915 единиц. В следую¬ 
щем году компания решает снять 
Зкуііпег с производства. 


С- 
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Независимая под весна 
на витой пружине 


Мощная Х’Образная 
рама 



Барабанные тормоза на всех 
колесах 


’ віййіі 
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МШНШШПИЦШІМІМ 

Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


Стальш 
убирающийся веі 

Если не считать эффектного склі 

но го жесткого вер 

^- Зкуііпег ничем не от 

чается от обычных 

_ крытых автом< 

лей. Правда, стави 
он на более прочную, м 
сивную стальную Х-образі 
раму. Задний мост у автомоб 
тоже вполне обычный, устам 
ленный на полуэллиптиче< 
рессорах, передняя поді 
ка - рычажная, с витыми г 
жинами. Объемный багаж 
вполне вмещал и складі 
стальной верх, и электрон 

вод, и личный г| 
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СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Традиционный 
двигатель Ѵ8 


На автомобили Раігіапе ставились 
разные варианты двигателей, начи¬ 
ная от базовых Ѵ8 с объемом в 3240 
и 4730 см 3 до 5770 см 3 . Вариантов 
двигателя Раігіапе было множество, 
начиная от базового, Ѵ-образного 8- 
цилиндрового с объемом в 4780 см 3 
и мощностью в 200 л.с. и заканчивая 
моделью Роіісе Іпіегсеріог Зресіаі 
мощностью в 300 л.с,, все они отве¬ 
чали обычному фордовскому стандар¬ 
ту для чугунных Ѵ-образных 8-цилинд¬ 
ровых двигателей с толкателями и 
верхним расположением клапанов. 
Модель I піе гее ріог Зресіаі имела вы¬ 
сокую степень сжатия, горючее в не¬ 
го подавалось одним четырехкамер¬ 
ным карбюратором НоІІеу. 


Двухплоскостной 
впускной нодлектор 


Четырехкамнр 
карбюратор Ні 



Чугунные блок 
и головки цилиндров 


Тонкостенный г 
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Г од триумфа стиля винтаж 

Автомобили РогсІ 1959 года считались лучшими из всех, 
какие компания выпустила к тому времени, они были и 
красивыми, и быстрыми. Модели Зкуііпег 1959 года стоят 
в ряду самых редких, так как их было выпущено всего 
12 915 единиц. Именно поэтому они пользуются громад¬ 
ной популярностью среди коллекционеров. 


Любой коллекцион* • 
с радостью приобрі ■ 
бы эту модель Зкуііт 
1959 года. 
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.ко РоШ осмелился провести смелый эксперимент - 
іение трех лет выпускать серийный автомобиль 
тальным убирающимся верхом. Даже на сегодняшний день 
ія затея покажется сложной и рискованной. Одна только 
іаботка модели стоила компании миллионы долларов. 
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п • V,, " " 'ТОЙВ. 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровыый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр. приводимые в действие одним рас* 
предвалом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 88.9 мм 
Объем двигателя: 5702 см 3 
Степень сжатия: 9,6:1 
Система питания: Четырехкамерныи кар- 




Мощный Ѵ8 


Складывающаяся передняя панель 


Когда верх находился в багажнике, его пе¬ 
редняя панель складывалась, а когда он 
поднимался, панель раскладывалась. Делал 

это электропривод. 


В 1959 году на Зкуііпег устанавливался стан¬ 
дартный двигатель Мегсигу Ѵ8 объемом 
в 4730 см 3 . Двигатели с большим блоком 
пользовались тогда большой популярностью, 
ведь бензин стоил дешево. Этот автомобиль 
оборудован двигателем объемом в 5702 см 3 

мощностью в 300 л.с. 




,ность: 300 л.с. при 


Максимальная 
4600 об/мин 
Максимальный крутящий момент: 514 Нм 
при 2800 об/мин 
Максимальная ско 
Разгон 0-96 нм/ч: 

ТРАНСМИССИЯ 


іГ 1 іі 1 
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КУЗОВ/ШАССИ 

■■дай 

Стальная Х-образная рама и сталь* 
дверным кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




Щй 


Для улучшения работы барабанных 
тормозов ставилась система их ус и 
ления. Тормоза имели серьезный 

при интенсивном 


і.індартной для автомобиля была трехскорост- 
ы ія механическая коробка передач, однако уже 
1 958 году можно было заказать и трехскорост- 
ѵю автоматическую, марки Сгиізе-0-Мабс. Уста- 
івливалась также и механическая трансмиссия 
повышающей передачей, но большой лопуляр- 
іпстью среди покупателей она не пользовалась. 


і. 

•.. і * • . • 




недостаток 
использовании барабаны быстро 
изнашивались. 
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Круглые задние фонари 


Симой примечательной и положительной модификацией автомобилей 
Iигр 1959 года стала замена четырех выпуклых задних фонарей в прямо 
уюльном корпусе на два больших круглых. В начале 1960-х годов эти 
фонари стали своего рода торговой маркой компании. 


Двухцветная покраска 


мь электроприводов 


Бока модели 1957 года буквально напра¬ 
шивалась на двухцветную отделку, что 
и было реализовано на модели 1958 года. 
Помимо краски двух цветов, на боках име¬ 
лись широкие хромированные панели - 
идеальная трехцветная отделка кузова. На 
модели 1959 года широкая хромированная 
панель сменилась тонкой полосой. 


інимали и опускали металлический верх семь электромото- 
рі самый мощный из которых находился в багажнике. Он 
иводил в действие два очень длинных винтовых домкрата, 
горые поднимали и опускали собственно весь верх. В прида 
электромоторам требовалось тринадцать переключателей 
ять соленоидов, восемь прерывателей цепи и свыше 
10 метров проводов. 


С поднятым верхом модель Зкуііпег 
выглядела как обычный седан. 


Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 


цитат 


витыми пружинами 
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МОСТ с полу 
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Тормоза: Барабанные (передние 
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колеса) 

Диски: Стальные, 14" диаметром 
Шины: 6,00" х 14 

Ѵ"ѵ:ІѴ'''л)гѴ> 1 ’?ѵ 1 <лѴі ж® МишМш®го V и. ■ •'■.ѵг , !ѵ .Ѵ‘Л • 

^ 

■ ■■■■-.Углу. .■ ■. .•■‘■у,' ѵ.■ ■,.'.У ,у,"л.м.ѵ 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 528 см 
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Ширина: 195 см 


, .даці 


Колесная база: 299 см 

Колея: 149 см (передние колеса) 
143 см (задние колеса} 
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Вес: 1625 кг 
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США 1961 



Даже обычные серийные автомобили ГогсІ Саіахіе 5іагІіпег отличались высо¬ 
кой мощностью. Данная модель укомплектовывалась целым набором «клас¬ 
сических», стиля винтаж, узлов и деталей, к примеру, ходовая часть ее вклю¬ 
чала в себя печально известный и крайне редкий двигатель 427 с одним 
верхним распредвалом, грозу городской проезжей части. 



«...неувядаемой славы мощный 
автомобиль» 



-На какой бы автомобиль вы ни установили запрещенный организаторами гонок ИАЗСАН 
двигатель 42 7 с верхним расположением распредвала, он сразу же станет очень скоро ¬ 
стным. Единственное, что при разгоне от 0 до 96 км/ч сдерживает 
5 іагііпег - это его шины. Благодаря ручной сборке двит ате 
лю мощностью в 625 л.с. все автомобили Богсі, оборудован- 
ные им. стали легендой. На автомобиле установлена четы 
рехскоростная трансмиссия «Тор-іоасіег» и задний мосте 
передаточным отношением 4,30:1. Этот автомобиль выгля¬ 
дит совсем не так. как его оригинал в далеком 1961 году, но 
можете не сомневаться - его предок был немногим хуже». 

> 'ев з,з руль, стоило только слегка надавить на педаль газа - 
и все вокруг превращалась в сплошную белую полосу. 
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Памятные даты 

1960 г. Рогсі представляет новый 
полноразмерный модельный ряд авто¬ 
мобилей с жестким верхом, а также, в 
дополнение к серии Саіахіе, новый фа- 
стбэк Зіагііпег с жестким верхом. Пред 
полагается, что этот автомобиль с 
улучшенной обтекаемостью принесет 
компании в этом году чемпионское 
звание на гонках №А$САК. 


, умк 
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В1960 г. появляются полностью 
модифицированные автомобили 
Богсі. 


1961 г. Зіагііпег возвращается 

в то время, когда все полноразмерные 
автомобили ЕогО уменьшаются в длине 
на 10 см и в ширине на 5 см. Объем 
двигателя 352 серии РЕ увеличивается 
до 6318 см 3 , самый лучший его вари¬ 
ант имеет мощность в 375 л.с. при 
6000 об/мин 8 этом году выпускается 
только 29 669 автомобилей Зіагііпег, 


Е; 
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но и они продаются так плохо, что ном- 


• • л-3 


пания решает в будущем году прекра 
тить их производство. 




Как и их соперники , автомобили 
ОМ, полноразмерные модели 
Богсі имели в 1961 году корот¬ 
кие и узкие кузова. 

965 г. Поступает в продажу 

полноразмерный Рогб с подвесками на 
витых пружинах спереди и сзади. 427 
двигатель с верхним расположением 
клапана устанавливается исключи¬ 
тельно на гоночные автомобили. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Передаточное отношение 
4,30:1 



Массивный ѴЗ 


Созданный из фор 
до веки х неликвидов 

Как и двигатель авто 
мобиля, его шасси так 
же подверглось серь 
езной модификации 
На нем установлен; 
более жесткая перед 
няя подвеска, усиленный 
карданный вал, задний мост і 
дифференциал Оеігоі 
и>скег с соотношением 
4,30:1. Позднее владелец 
автомобиля установил н. 
передние колеса боле 
мощные дисковые то{ 
моза от автомобиля Гог 

НО 1973 год 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Да здравствует двигатель! 

..Б Т. лШ 

В 1965 году, в противовес двигателям 
Сбгузіег 427 Неті, не знавших себе равных 
на соревнованиях ЫА5САВ и (МИНА, Рогб соз¬ 
дает свой двигатель 427 с верхним располо¬ 
жением распредвала и полусферическими 
камерами сгорания. Проводимые на заводе 
измерения показали, что мощность его со¬ 
ставляет 675 л.с. Этого оказалось слишком 
много даже для профессиональных соревно¬ 
ваний, и организаторы МА5САП запретили ус¬ 
танавливать его на авгомобилях-участниках. 
Тогда он был установлен на семи машинах 
А/РХ, участвовавших в 1965 году на сорев¬ 
нованиях ІЧННА. Больше в соревнованиях ав¬ 
томобили с двигателем 427 не участвовали. 
Кое-кто из покупателей использовал его на 
своих машинах городского типа, но случа¬ 
лось такое крайне редко. Как раз такой слу¬ 
чай мы рассматриваем здесь, владелец это¬ 
го автомобиля Зіагііпег 1961 года установил 
на него 427 двигатель. ЯНН 


Два 

карбюратор. 
НоНеу 652 



Коленвал и толкатели 
№ кованой стали 


Один распг 
ложенный 
вверху 
распред вл 
на блок 
цилиндром 






Кузов фастбэк 1960 год стал пери 

и последним в де бн 

Модель Саіахіе Зіагііпег была выпущена в 1960 году с един- автомобиля 5(аг/ш< 
ственной целью - сделать автомобили Рогб конкурентоспо¬ 
собными на соревнованиях ІѴІАЗСАП. В свое время Зіагііпег 
считался самым красивым из всех автомобилей РогО. Уме¬ 
лые руки легко сделают из этого фастбэка с изящной низ¬ 
кой посадкой прекрасный автомобиль городского типа. 
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«гатели 427 с верхним расположением рас- 
двала никогда не устанавливались на серий- 
5 автомобили. Выпускались они в крайне 
аниченных количествах и сразу же раскупа- 
ь любителями гонок и просто скоростной 
іы. К 1965 году ГогсІ распродал все остатки этих 
гателей и больше они не выпускались. На се- 
няшний день они считаются легендарными. 


у? V 


Выпуклость в форме капли 


Впускная система двигателя 
включала в себя высокий 
впускной коллектор и сдвоен¬ 
ный карбюратор, для которых 
требовалось дополнительное 
место. Для этого на крышке 
капота, выполненной из стек¬ 
ловолокна, делалась краси¬ 
вая каплеобразная выпук¬ 
лость. Кроме того, в крышке 
капота, у основания лобового 
стекла, имелись отверстия, 
через которые от двигателя 
выходил горячий воздух. Ска¬ 
чи лн только два автомобиля 
имели подобный дизайн ка¬ 
пота, они же и обессмертили 
его - очень легкая модель 
1964 года Саіахіе и серий¬ 
ный заводской гоночный 
ТНипеІегЬоІІ. Однако вскоре 
он стал очень популярным, 
и его начали устанавливать 
на многие модели автомоби¬ 
лей ГогсІ. 


ЩШ V -образный 8-! і, илиндровыый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 

Клапанный механизм: Два клапана на ци¬ 
линдр, приводимые в действие одним рас¬ 
предвалом с верхним расположением на 
блоке цилиндров, через толкатели 

Диаметр и ход поршня: 107,4 мм х 96,0 мм 
Объем двигателя: 6917 см 3 
Степень сжатия: 12,5:1 
Система питания: Два четырехкамерных 
карбюратора Ноііеу 

Максимальная мощность: 625 л.с. при 

7000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 695 Нм 

при 3800 об/мин 

Максимальная скорость: 2Щ км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,4 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Четырехскоростная, марки Вог^-ѴѴагпег «Тор- 
І_оаРеги Т-10 
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Очень редкий двигатель 


Изначально на этом автомобиле стоял двигатель объемом 
в 6318 см 3 , но владелец заменил его двигателем объемом 
в 6917 см 3 , с верхним расположением распредвала. Этот сейчас 
очень редкий силовой агрегат был разработан компанией ГогсІ 
для установки его исключительно на машины, участвующие в гон- 
. ках ІЧАЗСАН и МИНА, где тон задавали двигатели Неті СРгузІег. 


КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама и стальной двухдверный кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


ЙШРМ 


VII і ріі шУі 


Механическая коробка передач 


Большинство автомобилей Зіагііпег укомплекто¬ 
ваны автоматической трансмиссией С6, но на 
данном автомобиле стоит трансмиссия марки 
Вогд-ѴѴагпег Т-10, усиленная высокопрочным 
сцеплением, поскольку никакая другая не могла 
справиться с колоссальным крутящим момен¬ 
том, который вырабатывал массивный Ѵ8, 


На задней четвертьпанели красовалась 
хромированная эмблема біагііпег. 

кающая умень- й 
торную - хара- 

... ■■■■■■ •; Ѵ-;.да : - ; •; / 

л и 

леи РогсІ выпус- 

■ . •’ V •. • ' . V- • ' 

ка начала 1960-х годов. 


Стиль фіістбэк 


Крыша фастбэк не только хорошо выг лядиі. она 
здесь несет определенную функциональную и. и руз 
ку. Инженеры компании постарались і дел,пн ку юв 
максимально аэродинамичным, гак как пред по 
лагалось, что автомобиль сіаннт участником сорев¬ 
нований ИАЗСАР. Кузов фас і бак помоіает снизить 

аэродинамическое сопротивление. 


Полная отделка салона 


Поскольку эта модель Саіахіе уже 
не гоночная, а обычная, городского 
типа, то и салон у нее более красивый, 
с полной двухцветной отделкой. 


Выпускные коллекторы, сделанные 
по индивидуальному заказу 


скольку старые коллекторы ограничивали поток 
едящих газов, владелец автомобиля заменил их 
на другие, трубчатые. В 1960-х годах самым 
1 ‘стным поставщиком коллекторов для гоночных 
автомобилей был Даг Торли (Ьоиё ТИогІеу), 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир- 
* * 

купирующих шариках 

Передняя подвеска: Неравной длины ры¬ 
чажная, с витыми пружинами 


Задняя подвеска: Ведущий задний мост на 

полуэллиптических рессорах 

Тормоза: Барабанные (передние и задние 


колеса) 

■ /ЙЖѵі- 

Диски: Тогрие ТНгивТ, выполненные из 
Ь магния, 15 диаметром 
Шины: ВРС радиальные 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 512 см Ширина: 195 см 

Высота: 142 см Колесная база: 307 і 

_, г . . . , 

Колея: 175 см (передние колеса), 

л -у- , У-..' -ѵ' 1 '" V' '".У- '- ;Ѵ " 

173 см (задние колеса) 

Вес: 1440 кг 
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США 1960-1961 



Модель Саіахіе была не только самой популярной в начале 1960-х годов, ее 
варианты в период 1960—1961 годов были еще и самыми широкими из всех 
машин, когда-либо выпускавшихся ГогсІ. Лучшим из всех ГогсІ стал автомо¬ 
биль Бипііпег. Дизайн его усовершенствовался, после чего многие считали 
его едва ли не самым изящным седаном своего времени. 





«.. для длительных поездок 
на высокой скорости» 

«Полноразмерные автомобили Роге/ 1960-х годов известны прежде всего своей мощно 
стью. Самый быстрый из них, Саіахіе. от 0 до 96 км/ч разгонялся менее 
чем за семь секунд. Высокопрочное шасси было создано 
специально для длительных поездок на высокой скоро¬ 
сти. Правда, автомобиль был слишком мягким для крутых 
виражей, да и ребристые шины не очень соответствовали 
ав юмобилю таких размеров. Когда надоедает внешний 
шум. можно надеть верх и послушать тихую музыку. - в са¬ 
лоне имеется радиоприемник, - одновременно наслажда¬ 
ясь мягкой, комфортной поездкой». 

Простои и изящный интерьер выполнен в том же цвете, что и 
кузов. Вполне классический стильный вид. Сиденье в салоне 
стоит сплошное, но очень удобное. 



Памятные даты 

1959 г. В октябре РогсІ начинает 
смелый проект - запускает в произ¬ 
водство новый модельный ряд из авто¬ 
мобилей трех различных вариантов. 
Вершиной становится полноразмерная 
Саіахіе. 







В1959 г. автомобили Роге/ 
становятся короче и угловатее. 

1961 г. Модель слегка изменя¬ 
ется внешне - появляются широкая 
выпуклая радиаторная решетка и круг¬ 
лые задние фонари. Начинается произ 
аодство нового массивного двигателя 
Ѵ8 объемом в 6318 см \ 






В1963 г. в списке опций модели 
появляется увеличенный вари¬ 
ант недавно разработанного 
двигателя Ѵ8. объемом 
в 691 7 см 3 . 


1962 г. Снова меняется дизайн 

модели - автомобили становятся ши 
ре. В списке опций появляется уже не 
сколько вариантов двигателя, выпус¬ 
кается уже несколько вариантов пол¬ 
норазмерных автомобилей, которые 
пользуются большой популярностью. В 
середине года запускается в произвол 
ство Саіахіе 500 Ѵіеіогіа/Зипііпег, 




1964 г. С таким кузовом модель 
Саіахіе выпускается последний год. 





Щщ: 






ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Задняя подвеска я виде рессоры 


Опционный усилитель рулевого 
управления 




Кузов на раме 




Опробован ииспыта 

Выпущенные в 1960 г. РогсІ новыми б 
ли только внешне, с точки зрения і\ 
ханики они не сильно отличались 
старых. Никаких радикальных тех; 

ческих новинок в них 
имелось. То есть авто: 
били устанавливал! 
на то же разделы» 
шасси с 302 см колесі 
базой, впереди монтиро: 
лись витые пружины, а сзади 
танавливались рессоры. Прав 
в 1962 г. происходит одно знп 
нательное событие - на авто 
билях РогсІ появляется подве< 
разработанная на базе той, 
использовалась на автомо 
лях - участниках гонок МА50 


Массивный Ѵ8 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Мощный двигатель 
серии ГЕ 

От моделей РогсІ 1959 года остались только 
прекрасные двигатели серии РЕ Ѵ8 и кардан¬ 
ные передачи. Шестицилиндровый двигатель 
объемом в 3612 см 3 продолжал устанавли¬ 
ваться, но покупатели предпочитали Ѵ-образ- 
ный 8-цилиндровый, который был объективно 
лучше. В 1960 г. стандартный двигатель имел 
объем в 4730 см 3 и мощность 185 л.с., а дви¬ 
гатель Іпіегсеріог - 5702 см 3 , а мощность от 
235 до 360 л.с. В 1961 году объем двигателя 
увеличивается до 6318 см 3 , а мощность - до 
300 л.с., которая при высококвалифициро¬ 
ванной настройке вырастает до 401 л.с. В 
1962 году на автомобиле появляется новый 
двигатель Ѵ8, еще массивнее, объемом в 
6577 см 3 , вслед за которым, в 1963 году, 
приходит и легендарный Ѵ8 427. 



В погоне за солнцем 

Двухдверные Саіахіе 1960 года входят в число самых 
красивых автомобилей своего времени. Вершиной 
модельного ряда стал открытый Зипііпег, особенно его 
вариант, оборудованный съемным верхом ЗіагІіД. 
Коллекционеры предпочитают именно эти автомобили. 


Изящные линии аі 
б иля Зипііпег еде / 1 
его любимцем 
коллекционеров. 



















































































































н#!І хіе - это серия элегантных автомобилей с надежной 
іникой и мощными двигателями. Самым популярным 
выл открытый автомобиль 5ипІіпег, с эффектным дизай¬ 
нам кузова, оборудованный сильным двигателем Ѵ8. 



Мощный Ѵ8 


Эллипсоидные колесные арки 




Наряду со стандартным шестицилиндровым 
.інигателем на автомобили Рогсі устанавливался и 
собственной разработки двигатель Ѵ8, намного 
і >олее популярный среди покупателей. В 1960 і о¬ 
ду автомобили стали оборудоваться также двига- 
іюлями с объемом в 4730 см 1 и более массивным 
двигателем объемом в 5702 см 4 мощностью в 
.'35 350 л,с. В 1961 году в списке опций появля¬ 
ется двигатель ТбипбегЫгР объемом в 6318 см 

и мощностью в 300-401 л.с. 

■ 


В 1960 году фирменным знаком Рогб 
становятся оригинальные колесные арки. 

Их эллипсоидная форма придает автомобилю 
еще больше изящества. 


Специальные шины 

На открытые автомобили устанавливались более 
широкие шины, чем на другие полноразмерные 
модели Рогсі (8.0" по сравнению с 7,5Покупа¬ 
телям предлагалось несколько вариантов шин. 
включая шины с широкими боковыми стенками 

и крупными протекторами. 


Крылья «летучая мышь • 

Рогсі наконец го нключпок я и ннча 
тую компаниям ОМ погоню ы длин 
ными крыльями на задней части, 
но делает их форму более 
оригинальной. 



імый широкий кузов 

иль Оаіахіе 1961 года имела ширину в 202 см. что 
то ее самой широкой из всех, когда-либо выпус- 
іііихся в Детройте. Рекорд продержался недолго - 
м же году Сбгузіег выпускает свою самую крупную 
'Нель. ІтрегіаІ. шириной в 207 см. 
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Кузов, сверкающий обилием хрома 

Вершиной модельного ряди 1960 года стал новый 
вариант Саіахіе с хромированными передними стой¬ 
ками. хромированным молдингом вокруг лобового 
стекла и боковыми полосами и защитными щитками 
из ребристого алюминия та задними колесами. 



Единственная складка на кузове 

Длинная хромированная полоса, идущая 
от переднего бампера до заднего крыла, подчеркива¬ 
ет изящество кузова и скоростные характеристики 
автомобиля. Это единственная складка на кузове, 
характеристика стиля, она проходи і даже по задней 
части крыла, делая его еще более эффектным. 



Техническое характеристики: 
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Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровыый 
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Конструкция: Чугунные блок и головки ци 


линдров 





Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр. приводимые в действие одним рап- 
средвалом с толкателями 

0"' -Мфг. 

Диаметр и ход поршня: 102.8 мм х 96,0 мм г ; 
Объем двигателя: 6318 см 3 
Степень сжатия: 9.6:1 
Система питания; Один карбюратор 
Максимальная мощность: 300 л.с. при 
4600 об/мин 


і 



у 

- 
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Максимальный крутящий момент: 576 Нм 

■. 1 щт 


при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 195 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 9,5 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама со стальным двухдверным от¬ 
крытым кузовом 

ОТЛ ИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Опционная юбка на крыло придает кузо* 
ву Саіахіе элегантность. 






На передних крыльях разместились 
прицелы», помогающие при парковке 
автомобиля. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир 
купирующих шариках 

Передняя подвеска; Рычаги на витых пру 
жинах с амортизаторами 
Задняя подвеска; Ведущий мост с листо¬ 
выми рессорами и амортизаторами 
Тормоза: Барабанные (передние и задние 
колеса) 

Диски: Стальные. 14" диаметром 
Шины: 8.00" х 14" 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 331 см Ширина: 203 см 
Высота: 139 см Колесная база: 302 см 
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Колея: 155 см (передние колеса), 



152 см (задние колеса) 
Вес: 1520 кг 
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США 1966 



Автомобиль Саіахіе 500 7 Шге выпускался по давно апробирован¬ 
ной простой формуле — испытанная и показавшая себя надежной 
механика, детали роскошной отделки и громадный двигатель Ѵ8 
объемом в 6933 см 3 . Одним словом, автомобиль получился 
шикарный и скоростной. 







«...простой и надежный» 



«Поиски компанией ЕогсІ новизны увенчались созданием модели 
Саіахіе 500. Автомобиль получился надежный, не шумный и очень 
комфортабельный. Мягкая подвеска гарантирует спокойную поезд¬ 
ку по любой, даже очень ухабистой, дороге . Поскольку этот автомо¬ 
биль представляет спортивную линию семейства Саіахіе, он хоть 
и массивен, но довольно неплохо слушается руля. Скорост¬ 
ные характеристики у него отменные, что неудивительно с 
двигателем объемом в 6933 см *; достаточно слегка толк¬ 
нуть педаль газа, и этот левиафан в образе самодвижущего 
ся экипажа буквально вырывается вперед. Его передние 
дисковые тормоза работают также надежно». 


Вершина модельного ряда, автомобиль Саіахіе 500 может 
похвастать шикарной кожаной отделкой салона. 
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Памятные даты 

1965 г. Вслед за своим заклятым 
конкурентом, компанией СИеѵгоІеІ, 
Рогсі выпускает свою новую крупную 
машину, с простым и одновременно 
изящным дизайном, вертикальными 
фарами и усовершенствованной под¬ 
веской. Модель подразделяется на ва¬ 
рианты Сизіот и Саіахіе, в последний 
входит эффектное купе XI, автомобиль 
с открытым верхом, мягкое купе 1ТО и 
седан. Двигатели на автомобили ста¬ 
вятся различные, начиная от Ѵ8 объе 
мом в 3888 см 4 до уже известного Ѵ8 
6933 см 3 . 
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I В середине 1963 года в списке 
Ш опций для модели Саіахіе 
появляется двигатель 427 Ѵ8. 

; 1966 г. Серия ЦП) пополняется 


массивными купе и открытыми авто¬ 
мобилями Саіахіе 500 7 Шге с двигате 
лями Ѵегу8 428 мощностью в 345 л.с. 
К 101 096 единице НО прибавляется 
всего 11 073 единиц 7 Шге. 
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В1965 году все крупные авто¬ 
мобили ЕогсІ меняют дизайн; на 
(фотографии показана модель 
427 Саіахіе 500ХЬ 


I 1967 г. Автомобиль обретает 

кузов, еще больше напоминающий 
бутылку от -Кока-Колы", Из за плохих 
продаж модель 7 Шге снимается 
с производства. 
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Несущий кузов 


Ведущий задний 
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Массивный Ѵ8 


Массивный и мощні 

Полноразмерные массивные автомобили I 
1965 года были совершенно новыми. Они и 

ли крепкую цельную конструкц 

оборудовались усоі 
шенствованнои 
редней подвеск 
неравной длин) 
ычагами. доказав) 
свою эффективное!? 
соревнованиях ІЧА5< 
которая устанавливаласі 
машины-участницы этих гонок вп/ 
до 1970-х годов. Ведущий мост ■ 
тируется, как и раньше, сзади 
вместо рессор установлены ви 
пружины и управляющие рычаги 
дели 1966 года отличаются от 
только незначительными детая 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 
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Чудовищный крутящий 


Самым массивным двигателем, которым 
модель Саіахіе оборудовалась в 1965 го¬ 
ду. был тот самый устрашающий 427 Ѵ8. 
Его коленвал изготавливался из кованой 
стали, на нем стояли один или два четы¬ 
рехкамерных карбюратора. В1966 году в 
списке опций появляется новый двигатель, 
объемом в 6933 см~’ из серии массивных 
двигателей РЕ, с большим чугунным бло¬ 
ком. Его коленвал и поршни изготавлива¬ 
лись из чугуна. Этот двигатель больше 
соответствовал требованиям, предъявляе¬ 
мым к городскому автомобилю, чем двига¬ 
тель Ѵ8 427, а его мощности в 345 л.с. 
было вполне достаточно, чтобы удовлетво¬ 
рить запросы самых разборчивых 
водителей. 
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Изысканная роскошь не бывает 
избыточной 

Модель Саіахіе середины 1960 года имела много последова¬ 
телей и самый популярный и, кстати сказать, весьма редкий 
из них - автомобиль серии 427 1965 года. Модель 7 Шге 
1966 года также заслуживает пристального внимания - она 
довольно редкая (было выпущено всего 11 073 единиц). 


Модель Саіахіе 7 / 
выпускалась толы 
в 1966 году. 




































































































в 1965-1966 годах выпускает автомоби 
інешне даже еще более традиционные, 
их предшественники. Модель 7 Шге, 
новом изящно простым, не имеющим 
*?бе ничего лишнего, считалась на тот 
ент одной из самых изысканных. 


Салон с ковшеобразными 
сиденьями 

Список опций для автомобилей 
Саіахіе содержал множество круп¬ 
ных и мелких деталей отделки кузо¬ 
ва. Среди прочего в нем были и 
удобные ковшеобразные передние 
сиденья с электроприводом, цент¬ 
ральная консоль с управлением 
всеми электроприводами. 

Задний мост на витых пружинах 
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Двигатели Ѵ8 


Хоія задний мосі оставался ведущим, на 
всех крупных автомобилях Богб начиная с 
1965 года, для обеспечения более ком- 
фортной е щы. сзади ставились витые пру¬ 
жины и маятниковые вилки тянущего ти¬ 
па. Некоторые специалисты утверждали. 

что Саіахіе едет так же мягко. 

как и РоІІз-Воусе. 


Флагман модельного ряда компании РогО, автомобиль 7 Іііге 
просто обязан был иметь самые мощные на тот момент фордов- 
ские двигатели: в данном случае на автомобиле установлен 
двигатель Ѵ8 объемом в 6933 см 3 и мощностью в 345 л.с., 
гот же самый, что в том же году ставился на модель ТИипОегЬігсІ. 
іѵ С ним этот автомобиль Саіахіе преодолевает четверть мили за 

16.5 сек. - согласитесь, умопомрачительный 
результат для машины весом в 1600 кг. 


Трехскоростная трансмиссия 

Стандартной для модели 
Саіахіе 7 Ыіге, оборудованной 
Ѵ-образным 8-цилиндровым двига¬ 
телем, была автоматическая транс¬ 
миссия С6 Сгиізе-О-Маііс. Для 
более сильного разгона с места с 
первой на вторую передачу можно 
было переключаться вручную. 






Независимая передняя подвеска 


••-дние дисковые тормоза 


щртными для модели Саіахіе были бара 
мп тормоза диаметром в 28 см. На 
чипе колеса ставились более широкие 
п. іны, чем на задние. Однако по мере 
ктодства на передних колесах появи- 
іисковые тормоза. Для модели 
іі 500 7 Шге они были стандартными. 


В 1960-х годах на автомобили I окі устана 
вливались разные варианты і и * и шит имои 
передней подвески с неравной длины ры 
чагами. Делалось это с единственной це¬ 
лью - повысить комфортность поездки. На 
ибо л ее удачный вариант подвески включил 
в себя втулки на нижних рычагах. 




Складной верх 


Название модели, выполненное металли-р§Щ 
чески ми буквами на задней части авто¬ 
мобиля, говорило о господстве автомоби¬ 
лей Рогсі в гонках МА5САЯ в середине 
1960-х годов 


В отличие от небольших спортивных машин, крупные ав 
томобили с открытым верхом имели достаточно места 
для складною верхи. В случаи с моделью Саіахіе верх 
практически полностью убирался за спинки сидений, 
чтобы верхняя линия купона оставалась как можно 
более ровной. 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление; Винт - гайка 
на циркулирующих шариках 

Задняя подвеска: Неравной длины ры¬ 
чаги на витых пружинах со стабилизато¬ 
ром поперечной устойчивости 

Задняя подвеска: Ведущий мост на 

. . ’ 

витых пружинах 

Тормоза: Барабанные, 1Г х 3" (передние 
колеса). 11" х 2,5" (задние колеса) 
Диски: Выполнены из штампованной 
стали, 15 диаметром 
Шины: 8.45" х 15” 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 533 см Ширина: 198 см 
Высота: 137 см Колесная база: 302 сіѵ 

ЦЙ То-то 

Колея: 157 см (передние и задние колеса) 

ГТ А ЛЖС 

вес: кг 




























































































































































































США 1968 



Хотя в процессе производства модель Саіахіе потеряла остатки 
своего спортивного вида и превратилась в солидный вальяжный 
автомобиль, продажи ее неуклонно росли. Никто бы тогда, в конце 
1.960-х годов, и предположить не мог, что именно на базе Саіахіе 
вскоре будет создан лихой, скоростной автомобиль. 



«...окраска у него просто сногсшибательная» 



«Возможно, вы уже не помните, как ездил обычный серийный автомобиль С эіэхіе 1968 годэ, но я не сомнѳвэюсь, что вы 
хорошо помните, как он выглядел. Мне же посчастливилось не только посидеть за рулем машины, которую вы видите на 
фотографии, но и поездить на ней. Салон у нее практически полностью сделан на заказ ее новым владельцем. от Гоге/ 
тут осталось одно название, сиденья установлены специальные, рулевое колесо и отделка 
салона - первоклассные. Благодаря низкой посадке очень мас¬ 
сивная машина легко совершает самые крутые повороты, а 
мощные жесткие пружины позволяют нагружать ее до отка¬ 
за. Правда, следует сказать, что рулевое управление у нее 
неважное, но это и понятно - машина рассчитана на то, что 
бы ошеломлять, а не гонять по автострадам. Соответствуют 
этой цели и покраска. и языки пламени, вырывающиеся из 
длинных глушителей, когда машина набирает скорость». 

Вычурное рулевое колесо из формованного алюминия, метал¬ 
лическая. покрашенная той же краской, что и кузов, панель уп¬ 
равления все это уже новое. От старого Го гсі тут практически 
ничего не осталось. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 
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Памятные даты 

1965 г. Наряду с промежуточ¬ 
ной моделью Раігіапе, выполненной с 
претензией на скоростную машину, по¬ 
являются новые массивные РогО с из¬ 
мененным, ставшим более спокойным 
дизайном и квадратными вертикаль¬ 
ными фарами. На них ставится не¬ 
сколько вариантов двигэгелей, начи¬ 
ная от скромного рядного шестицилин 
дрового до массивного 427 Ѵ8. Верши¬ 
ной модельного ряда Саіахіе становит¬ 
ся роскошный автомобиль НО. 
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Автомобиль Саіахіе 7 ІЛге 
1966 года закладывает основы 
я будущего дизайна модели, 

Ц гораздо более спокойного, 
чем прежде. 
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1966 г, В перечень опций моде¬ 
ли включен двигатель от модели 
ТГіилбегЬігО Ѵ8 объемом в 6933 см -1 
и мощностью в 345 л.с. Он становится 
ЯП стандартным для модели 7 1-і Иге. Ди 
заин по сравнению с автомобилями 
1965 года меняется очень незначи- 
:Щт тельно. 
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В1968 году модель Мызіапё 
также можно было заказать 
с двигателем Ѵ8 объемом 
в 6318 см 3 . 
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1967 г. Крупные автомобили 
Рогб начинают выделяться среди 







своих собратьев более плавным 
дизайном. 



1968 г. Единственное серьез¬ 
ное изменение в дизайне модели - 
появляется новая радиаторная решет 
ка с установленными внутрь кузова 


фарами. 



и массивы, 



Ведущий задний 
мост 


К 1968 году Саіахіе обретает несущий к 

' - " V I •; . „ ' - , '■ Г, , ' : \ іЩ • . 




но сохраняет независимую переднюю 

веску и вед ѵі ■*« 
задним мпі 


Несущий кузов 






рессорах 
пытке ус< 
шенство 

управляемость ам ил 
мобиля - качг 
которым на тот мен 
этот гигант не отличи и г Щ 


Низко посаженная 
передняя ось 
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Массивный двигатель Ѵ8 

• -і : 


его новый владелец умет 
дорожный просвет на 
Сейчас на передних кол 
автомобиля стоят дисш 
тормоза, сзади же влад 
оставил обычные для 
времени - 


■ рц • . 

Огненный двигатель 
серии Е 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 
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Модель Саіахіе можно было заказать и с дви¬ 
гателем Ѵ8 428 мощностью в 345 л.с., однако 
большинство покупателей предпочитали дру¬ 
гой, объемом в 6318 см 3 , но тоже Ѵ-образный 
8*цилиндровый. Как и 428, он тоже принадле¬ 
жит к семейству массивных фордовских двига¬ 
телей серии РЕ. Блок у него чугунный, колен¬ 
вал установлен на пяти опорных подшипниках, 
а один центральный распредвал приводит в 
действие клапана через гидравлические подъ¬ 
емники клапанов. Двигатель этот оборудован 
набором выпускных коллекторов Ноокег $ирег 
Сотр, на нем стоят впускные коллекторы и 
карбюраторы марки ЕбеШгоск. Изначально 
мощность двигателя составляла 315 л.с., но на 

этом автомобиле она увеличена до 365 л.с. 

- -- ■ ■ ■ - ■ - - 







Отличный автомобиль по очень 
приемлемой цене 

Многие любители прокатиться с ветерком предпочитают 
брать себе для поездок по городу автомобиль средних раз¬ 
меров, хотя более массивный, к примеру, этот Саіахіе мог 
бы их вполне устроить. 


Модель Саіахіе I 
года даже в очень 
хорошей сохранна 
можно купить всп 
за $2000. 
























































































































































































■ічная серийная модель Саіахіе 1968 года, 
тайном приятным, но в свое время неоце- 
іным. Внешний вид автомобиля почти пол¬ 
тью изменен его нынешним владельцем за 
т яркой покраски и нанесения языков пла- 
<и, детальной отделкой кузова и установкой 
івтомобиль массивных дисков из сплава. 

Модифицированный Ѵ8 


На модель Саіахіе 1968 года ставился двигатель Ѵ8 объе¬ 
мом в 6318 см \ мощность которого, в зависимости от 
степеней настройки, составляла от 265 л.с. до 315 л.с. 
Мощность двигателя, установленного на данном автомо 
биле, составляет 390 л.с. Значительное увеличение про¬ 
изошло за счет оборудования двигателя более эффектив 
ными впускным коллектором и четырехкамерным карбю¬ 
ратором ЕсІеІЬгоск, а также набором выхлопных труб 

Ноокег Зирег Сотр. 


Интерьер, сделанный на заказ 


Уникальность отделки салона дан 
ного автомобиля заключается в 
использовании винила и твида 
для обтяжки кресел, а также в по¬ 
краске приборной панели, на ко¬ 
торой установлены приборы мар 
ки АіДо Меіег. Рулевое колесо так 
же установлено новое, разработ¬ 
ки ВіІІет Зресіаііііез. Рулевая ко¬ 
лонка переделана полностью и 
скорее напоминает не фордов- 
скую, а сделанную СМ. 







Независимая подвеска 


В течение 1960-х годов Рогй постоянно менял конструкцию передней подвески 
своих автомобилей. Делалось это с единственной целью - добиться наилучшего 
угла управления колесами, а также максимального комфорта за счет снижения 
вибрации автомобиля при столкновении колес с неровностями дороі и. Ч; іетич 
но конструкторы достигли желаемого эффекта использованием втулок на ниж 
них рычагах, благодаря которым действие неровностей дороги ограничилось од 
ним направлением. Кроме того, на данном автомобиле установлены пружины и 
амортизаторы, более устойчивые к ударным нагрузкам, соответствующие низ 

кой посадке автомобиля и меньшему ходу подвески. 


Ведущий задний мост 


В 1968 году задний ведущий мост оста¬ 
вался стандартом. На данном автомоби¬ 
ле также установлен простой ведущий 
задний мост с амортизаторами, распо¬ 
ложенными под уі лом, и длинными полу- 

эллипгическими рессорами. 



Низкая посадка 

Широкий приземистый Саіахіе 1968 года имел до¬ 
вольно низкую посадку, а у этого автомобиля она еще 
ниже. Его владелец понизил его на 7 см, в результате 
чего клиренс стал еще меньше, а высота машины сни¬ 
зилась до почти 125 см (примерно как знаменитый 
РогзсИе 928). 



Кузов, сваренный методом 

шовной сварки 

Кузов у модели Саіахіе значительно 
жестче и крепче, чем у любой другой 
машины выпуска 1968 года. Панели ку¬ 
зова сварены не точечной сваркой, а 
методом шовной непрерывной сварки. 


Технические характеристики: 
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8 РогсІ С а Іа хі 




ИГАТЕЛЬ 
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Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровыый 
Конструкция: Чугунные блок и головки 




Клапанный механизм: Два клапана на ци 
линдр. приводимые в действие одним рас¬ 


предвалом и гидравлическими толкателями 

Диаметр и ход поршня: 102.8 мм х 96,0 мм 
Объем двигателя: 6318 см 3 




Степень сжатия: 9,5:1 
Система питания: Один четырехкамерный 
карбюратор ЕбеІЬгоск 


чѵ: Ш 
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Максимальная мощность: 365 л.с. при 

5800 об/мин 

Максимальный крутящий момент 499 Им 

при 3400 об/мин 

Максимальная скорость: 176 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 7,9 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Несущая стальная конструкция 
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ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 







Благодаря установленным в выхлопных 
трубах специальным свечам, при наборе 
скорости из глушителя вылетало пламя. 



В крышке капо 
та имелся вы¬ 
рез для возду¬ 
ховода с сет¬ 
кой против ле- 




тающих насе- 
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Шй 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


комых. 





Рулевое управление: Винт гайка на цир- 
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купирующих шариках 

Передняя подвеска: Независимые рычаги 


&&.К' ’ѵдт 

г.иі і 


с витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором попереч¬ 


ной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими рессорами и телескопически¬ 
ми амортизаторами 

Тормоза: Барабанные. 11,0" х 3" (перед 
ние колеса), 11,0" х 2.5” (задние колеса) 






Диски: ВіІІеІ ЗресіаІіТіез, выполнены из 
сплава. 8 ’ х 17" (передние колеса), 

9.5 х 17 (задние колеса) 


Шины: Тоуо Ргахез 







ГАБАРИТЫ 

Длина: 541 см Ширина: 198 см 
Высота: 125 см Колесная база: 302 см 
Колея: 160 см (передние колеса). 

162 см (задний колеса) 
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США 1963 



Одними из самых жестких категорий на соревнованиях ГІНѴІА являются гон¬ 
ки $ирег Саз, где большинство автомоби лей-участии ков оборудованы двига¬ 
телями СНеѵгоІеі. «Белой вороной» на них стал фордовский сокол (Гаісоп — 
англ, «сокол»), который на родном двигателе ГогсІ, лучшем из всех созданных 
компанией на тот момент, и сейчас пролетает легендарные четверть мили за 
умопомрачительное время. 



ЗАйЖІШі 


_ 





Р 



«Все, что требовалось от автомобилей-участников гонок Л/НВД, - это мощность и скорость. Поездив на этой 
модели Еаісоп, скажу прямо - и то, и другое у нее есть. Если вам, как и мне, до¬ 
ведется покататься в таком автомобиле, сев в легкое ков¬ 
шеобразное кресло, не забудьте сразу же пристегнуться, 
иначе рискуете просто вылететь из него. За гем включайте 
топливный насос, и после этого - уже зажигание. Помните - 
под капотом этого малыша установлен двигатель мощностью 
почти в 700 л.с., поэтому от скорости, которую этот автомо¬ 
биль развивает, просто дух захватывает. Ничего удивительно 
го, ведь четверть мили этот малышок проходит менее чем за 
10 секунд». 


Отделка салона современная, выполненная на заказ. Легкие ков¬ 
шеобразные сиденья - оригинальные, переключатель скоростей 
В&М установлен новым владельцем автомобиля. 
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Памятные даты 

1960 г. Рогсі запускает в произ 
водство ничем не примечательную мо¬ 
дель Сотрасі Раісоп в трех вариантах: 
универсал и седан, двух- и четырех 
дверный. Устанавливается на модели 
только один тип двигателя - рядный 
шестицилиндровый, объемом в 
2332 см Л Невероятно, но модель 
пользуется бешеным успехом - 
в первый же год она производится 
в количестве 435 676 единиц. 




В1963 году спортивный 


шш 


характер модели окончательно 
утверждается установкой на нее 
нового , Ѵ-образного 8-цилиндро- 






вого двигателя. 





961 г. Модельный ряд пополни 
ется автомобилем Риіига, также с ряд¬ 
ным шести цилиндровым двигателем, 

но большего (2754 см 3 ) объема и с 

яШІШТі' 1 

легкими ковшеобразными сиденьями. 
В попытке придать автомобилям 
Раісоп спортивности их выпускают 



474 191 единиц. 




1965 год стал последним в про¬ 
изводстве спринтерских автомо¬ 
билей и автомобилей с откры¬ 
тым верхом. 


г, Риіига становится полно 
І’Ц;; прав ной отдельной серией, дополнен- 
ной автомобилями с открытым верхом, 
этом же году на некоторые машины 
серии устанавливается двигатель Ѵ8 
объемом в 4212 см3 В 1964 году гюя- 
111§аляется модель Раісоп с измененным 


дизайном. 


. .--.--'-У-'!• . ■■ . 

... 




ШШ 




-;".г ■ 

« иЯ мвйййй иним |;Н 

'• .ѵ-ѵ.:нѵ . и У.| 

-у- і .ѵ " - 










■ Ч«ЛгМ Г- " 1п" Щ'іА.. 5;|! И ' 

II '•••-ѴИ.іЪ Ьніі. •' 'Уг ■ 

. II .... I. II II I II II .1 












ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Зауженный ведущий мост 


. • 

Небольшой зал 




Дисковые тормоза на всех колесах 






Трубчатая 




Громадный двигатель Ѵ8 


Внешне автомобиль ничем не отл 
ется от модели Раісоп 1963 года, и 
неудивительно - все изм« 
ния, по существ\ 
дикальные, нахо 
ся внутри. Авт 
бильустановле 
специально сконг 
ироеанное для него п 
си, выполненное из ст 
ных труб, с задней подееі 
на четырех соединениях и заужен» 
задним ведущим мостом и амо 
заторами Копі. Спереди на э 
конструктивно совершенно ж 
автомобиле расположены ск 
Моггізоп и реечное руле 

управлеі 


: 




ОВОИ АГРЕГАТ 




МОЩИ 


Оборудованная Двигателем 260 Ѵ8 мощно¬ 
стью в 164 л.с., модель Раісоп Риіиге ЗргіпТ 
1963 года выпуска считалась на тот момент 
серьезной скоростной машиной. Данный же 


■ : : 


автомобиль оборудован двигателем не про- 






сто внушительным, а ужасающим. На инди¬ 
видуально выполненном шасси установлен 
громадный двигатель Ѵ8 объемом в 7452 см 3 
(самый большой двигатель, который РогсІ ус¬ 
танавливал на серийные легковые автомо¬ 
били). Диаметр цилиндра у него увеличен, 
как и ход поршня, поршни марки РгоЬе, соз¬ 
дающие степень сжатия 13,5:1. Поднимаясь, 




КИРШ., I . .. ЦР .. . . .... . ■ . 

монолитный распредвал Сгапе попарно от- 




крывает и закрывает клапана, головки кла¬ 
панов марки М^ИНННННННІ 
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Зргіпіег 

Спросите любого фаната Раісоп, какой автомобиль модели 
лучше, и он не задумываясь назовет вам - открытый Зргіпі 
1964-1965 годов, оборудованный двигателем 289 Ѵ8. 

И только настоящий специалист предпочтет более ранние 
машины - они просты, их выпускалось больше, то есть они 
стоят дешевле и их легче превращать в спортивные. 


На соревнования а 
5орег Саз, провод> 
в Южной Калифори 
модели Еаісоп - 
большая редкое ті. 













































































































автомобиль всего лишь похож на модель Гаісоп 1963 года выпус- 
>актически он почти весь собран руками его нынешнего владель- 
і узлов и деталей, сделанных на заказ. Вас должно прежде всего 
ить, что кузов взят от открытого автомобиля с откидным верхом, 
сткий верх - от совсем другого варианта Гаісоп. 


Ужасающий двигатель Ѵ8 

На автомобиле установлен громадный двигатель 
объемом в 8100 см* и под стать ему массивный кар¬ 
бюратор 1050-сТт. Мощность двигателя составляет 
700 л.с., что позволяет этому легкому автомобилю 
пролетать четверть мили всего за 9,2 сек. 


Облегченные бамперы 

Создавая фактически новый автомо¬ 
биль, его владелец постарался макси¬ 
мально снизить его вес. Поэтому он ус¬ 
тановил на нем даже такую деталь как 
легкие бамперы из стекловолокна. Бо¬ 
лее того, владелец автомобиля срезал 
их края, чтобы они как можно плотнее 
прилегали к кузову. 






Индивидуальный салон 

Практически все деіали салона выполнены из алюминия. 

включая панель управления и туннель трансмиссии (на 
которой установлен переключатель В&М автоматической 
трансмиссии Ро\ѵегёІісіе). К вопросам безопасности ны¬ 
нешний владелец подошел со всей серьезностью - салон 
оборудован защитными трубами и суперпрочными 
двойными ремнями безопасности Зітрзоп. 


Серийные автомобили Раісоп имели переднюю подвеску с ко¬ 
ротким рычагом и амортизаторы, установленные внутри витых 
пружин. Владелец этого автомобиля снял с него оригинальное 
шасси с независимой передней подвеской, заменив его другим 
с двумя стойками Моггізоп. Стабилизатор поперечной устойчи¬ 
вости также снят для лучшего распределения веса. 

Выхлопные трубы свободного потока 

Чтобы выхлопные газы удалялись из двигателя как 
можно быстрее, на нем при помощи болтов уста¬ 
новлены две выхлопные трубы Ноокег диаметром 
в 6 см. Помимо отвода отработавших газов они 
выполняют еще одну функцию - благодаря им дви¬ 
гатель вырабатывает максимальную мощность 
на любых оборотах. 


Стоечная передняя подвеска 






































































США 1962-1964 


Рога 

В самом начале 1960-х годов ЕогсІ начинает мощную компанию, направлен¬ 
ную на повышение продаж своих автомобилей под лозунгом «Качество, Ско¬ 
рость, Надежность». В этот же период небольшая партия моделей ГогсІ Гаісоп 
направляется в Европу для участия в гонках и ралли. Выступили автомобили 
с громадным успехом. 






«...вот это автомобиль!» 


«Сев в кабину и оглядев салон с защитной клетью, где нет ничего лишнего и где все 
подчинено законам функциональности, когда вы поглядите на максимальные цифры на 
приборах, вы невольно воскликнете: «Вот это автомобиль!»Да. вот тан выглядит новая 
модель Гаісоп. Только это еще не все. Поверните ключ зажигания и вслушайтесь в убе¬ 
дительный рокот двигателя Ѵ8 объемом в 4624 см \ Есть чего 
послушать - один только рев установленного сбоку глуши¬ 
теля чего стоит! С таким двигателем, благодаря своей ком¬ 
пактности и небольшому весу, новая модель Гаісоп разви 
вает невероятную скорость. Благодаря подвескам, более 
жестким, чем те. что установлены на обычных серийных ав¬ 
томобилях. а іакже переднему стабилизатору поперечной 
устойчивости и массивным шинам, она спокойно преодоле¬ 
вает поворотъ/, почти отлично слушаясь руля». 

В салоне все функционально, ничего лишнего нет. даже 
пассажирское сиденье снято. 



Памятные даты 

1960 г. Компания Роггі начинает 
производство своей новой компактной 
модели Раісоп, Она имеет оглушитель 
ный успех, в первый же год выпускает' 
ся 410 876 единиц автомобилей 
модели. 

1961 г. В середине года в прода¬ 
же появляется спортивная машина 
Раісоп Зргіпі, оборудованная двигате 

л ем Ѵ8 и ковшеобразными сиденьями. 
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1964 г. Модель Гаісоп обретает 
бойцовский стиль, как того и 
требует ее упрочившийся спор¬ 
тивный статус. 

1962 г. Компания ГогсІ начинает 
мощную компанию, направленную на 
повышение продаж своих автомоби 
лей, под лозунгом «Качество. Скорость. 
Надежность», и одновременно отправ- 




ляет несколько автомобилей Раісоп, 

: ' ,* Ѵ /’ У. 

выпущенных специально для участия в 


гонках, на европейские соревнования. 
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1963 г. На соревнованиях в 
Монте-Карло гонщик бо Люнгфельд 
(Во Цип^еіб), пилотировавший авто¬ 
мобиль Раісоп, завоевывает приз в 




этом классе автомашин. 
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Этот Гаісоп Зргіпі выпускался 
и как открытый автомобиль. 


1964 г. Модель Раісоп, изменив 

[.“УѴ-; -У* 

дизайн, продолжает борьбу за суідест 




вование. но очень скоро ее сменяет 
более спортивный Миэіапд. И все же в 
течение 1960 х годов Раісоп продол 
жает жить в виде нескольких вариан¬ 
тов вполне надежных гоночных дорож 
ных автомобилей. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


ведущий задник 
мост 


Несущий кузов 



Независимая передняя 
подвеска 


Малогабаритный Ѵ-образнын 8-цилиидройый двигатель 
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СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Г эночный двигатель 
НіёЬ РегТогтапсе 
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Распредвал с измененными 
фазами газораспределения 


Для участия в европейских соревнова¬ 
ниях на автомобили Гаісоп ставились 
двигатели Ні§1> РеіТогтапсе Ѵ8 с объе¬ 
мом в 4681 см 3 . В духе времени, блок 
его изготавливался из чугуна, каждый 
цилиндр имел два клапана. Мощность 
его составляла 271 л.с., на 46 л.с. вы¬ 
ше, чем у стандартного двигателя, за 
счет немного увеличенной степени 
сжатия, более быстрой работы карбю¬ 
ратора и распредвала с измененными 
фазами газораспределения, а также 
благодаря использованию выпускных 
коллекторов со свободным потоком. 

Монолитные 

■■ . 


выпускной КОЛЛ Г' 
со свобод I 

ІЮТОі 












подъемники 

клапанов 
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Чугунные блок 
и головки цилиндров 





Автомобиль с незначитель* 
ными конструктивныI I 

изменения г и 


Внутри машина остава 
вполне обычні 
подвески на 
стояли Ті 
что и рань 
рычажны 
нераь 
длины рычаі 
впереди; сзади устаі 
ливался ведущий м 
Отличие от ранних мод< 
состояло лишь в 
что передние ви 
пружины и задние рес< 

были же< 









Гаісоп Гиіига 

В рекламной кампании, проводимой ГогсІ, двухдверная мо¬ 
дель Гиіига Зргіпі с жестким верхом, с кузовными панеля¬ 
ми из стекловолокна и стандартным двигателем 289 Ѵ8 
называлась «истинно гоночной». 


После ралли несколі 
автомобилей Гаісоп 
участвовали в нации 
нальных гонках 
ВгШвП 5 аіооп Саг 
СЬатріопзПір 
в Великобритании. 







































































<і го время как высокоскоростные Раісоп обычно использо¬ 
вались в США для гонок на преследование, нацеленные на 
* нропейский рынок автомобили оснащались более мощным 
«м игателем и успешно рекламировались в 60 -е годы как 
машины для гонок по дорогам. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

У этого Раісоп была внушительная мощность благодаря Ѵ-образному 
8 цилиндровому двигателю объемом 3762 см 3 . Этот двигатель был 
способен сделать такой автомобиль достойным конкурентом в ралли 
и гонках на специальных трассах в 60-е годы и продолжает успешно 

выступать на гонках на старых автомобилях в наши дни. 




Четкие линии 

В 1964 году Раісоп изменил свой внешний 
облик, с более угловатыми и аккуратными 
линиями и вогнутой решеткой радиатора. 
Этот облик с небольшими изменениями 
сохранился в 1965 году. Ѵ-образные 8-ци¬ 
линдровые двигатели изменили представ¬ 
ление о ходовых качествах Раісоп. 



Усиленная подвеска 

Для большей отзывчивости управления пру¬ 
жины подвески были укреплены. Сегодня 
Раісоп демонстрируют замечательную 
прочность на исторических гонках РІА. 

проводящихся в Европе. 


Оригинальные тормоза 

По правилам РІА даже оригинальный набор тормозов, 
передние дисковые и задние барабанные, должен был 
быть сохранен. Тормозная ( ппсооность резко 
контрастирует с современным механизмом. 
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Технические характеристики: 
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г огсІ Раісоп 


ЩШп 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 
Клапанный механизм: два клапана на 
цилиндр, управляемые толкателями 

Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 72.8 мм 
Объем двигателя: 4680 см 
Стеленъ сжатия: 10.5:1 
Система питания: Два четырехка мер¬ 
ных карбюратора НоІІеу сТт 500 
Максимальная мощность: 271 л.с. при 
6000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 

42 і Нм при 3400 об/мин 


Ы: 


Максимальная скорость: 216 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,4 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4-скоростная Вогё-ѴѴагпег Т-10 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальной несущий двухдверный ку- 
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ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Эластичный удерживающий ремень на 
капоте может смотреться грубо, но он 
был установлен Гоге) для гонок. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на 
циркулирующих шариках 
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Іпнели кузова из стекловолокна 

1 іи уменьшения веса и ходовых харзктери 
ш< передние крылья, капот и багажник 
.и сделаны из стекловолокна. 


Четырехскоростная коробка передач 

Механическая коробка передач была необходимым 
элементом для гонок на треке, поэтому этот Раісоп 
оснащен оригинальной 4-скоростной трансмиссией 

Вогб-ѴѴагпег Т-10. 



Передняя подвеска: неравной длины 
поперечные рычаги, цилиндриче¬ 
ские пружины, телескопические 
амортизаторы и стабилизатор попе¬ 
речной устойчивости диаметром 
2,5 см 

Задняя подвеска: ведущий задний мост 
с полузллиптическими листовыми 
пружинами и телескопическими 
амортизаторами 

Тормоза: дисковые спереди, бара¬ 
банные сзади 

Диски: со спицами из сплава 
Міпііііе V х 15" 

■ Шины: 205 60Р 15 


.11 гг 
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ГАБАРИТЫ 














































































































































































































































США 1965 



Переняв компактную платформу Гаісоп в 1960 году, ПапсНего продолжил 
соблазнять тех, кто искал грузовичок пикап для отдыха. Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель, малый вес и цельное шасси вместе помогали 
сделать этот автомобиль замечательной альтернативой переделанным 
машинам. 



«...необычный КапсМего» 


«Рапсбего всегда были одними из самых спартанских Рогб, а эта машина про¬ 



должает традицию. У него переднее сидение скамеечного типа и горизонталь 
ный спидометр, однако руль Сгапі и тахометр, не входящий в заводской комп¬ 
лект. свидетельствуют, что это необычный РапсЬего. Современный малоблочный 
двигатель означает, что этот грузовичок замечательно может бе 
іать каждый день, и у него еще есть запас мощности. Он 
способен разогнаться с 0 до 96 км/ч менее чем за 
8 сек. но это еще не все - он может быстро останавливать 
ся и здорово поворачивать». 


Рулевое колесо Сгапі ОТ и тахометр придают кабине почти 
соревновательный вид. 


2 54 


Памятные даты 

1960 г. Рапсііего переходит на 

новое компактное шасси Раісоп и рек- 
лакируется как «самый дешевый аме¬ 
риканский пикап», предлагаемый все¬ 
го за $1882. Выпущено 21 027 таких 
машин с двигателем объемом 
2332 см 4 и мощностью 90 л.с. 
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Навазу 


Впервые новый внешний облик 
и Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель Раісоп обрел в 
1964 году, 

1964 г. Раісоп переживает под- 
тяжку лица", то же самое происходит и 
с ЯапсНего. Покупателям предлагается 
по желанию установить 6-цилиндро¬ 
вый двигатель объемом 3240 см ( или 
Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
объемом 4212 см \ 
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1965 году суждено было стать 
последним годом Рог б РапсЬего. 

1965 г. Новая решетка радиато¬ 
ра с центральным разделителем и пе¬ 
ресмотренной отделкой отличают 
Рапсііего, выпущенные в этом году. Хо¬ 
довые качества улучшаются благодаря 
появлению двух Ѵобразных 8-цилинд¬ 
ровых двигателей объемом 4680 см 3 ; 
второй отличают четырехкамерный 
карбюратор Ацтоііте и мощность 
225 л.с. 8 этом году выпуск Рапсііего 






1966 г. Рапсііего переходит 
на шасси среднего размера. 



ведущий задний 
мост на листовых 
рессорах 


По сути, под кузовом Йапсін 

ди лея Раісоп, в том чи 
его более жестки» 
1 ние пружины 
^ Ч ходимый элемі . 

Ій^ ; перевозки иі 

Ш Шк\ грузов. Раіпч 

» 1 обычной машиной і 
шШг щим кузовом. Спереди 
дится независимая подіи - 
поперечных рычагах с цн 
Р рическими пружинами, ( 
ведущий мост. Подвеска 
КапсПего остается По Преи 
ству серийной, но на неі <> 
новлены дисковые н>і 
и тяга с Мизіапё 196* 


Несущий кузов 


Передние дисковые 
тормоза 


Малоблочный Ѵ-образный 8-цилмндровый двигатель 

• " : .'*• '•/ .-г -- : - *- ѵ-Ѵ • * * *•' \ :Л : л- -."'Л' Г- '• 


ПОВОИ АГРЕГАТ 


На ранние Раісоп устанавливались только 
6-цилиндровые двигатели, хотя начиная с 
1964 г. путь под их капот нашли и Ѵ-образ- 
ные 8-цилиндровые блоки. В этом конкрет¬ 
ном автомобиле стоит Ѵ-образный 8-цилин¬ 
дровый двигатель с двумя карбюраторами 
мощностью 200 л.с. и объемом 4680 см 3 . 
4892 см 3 малоблочный двигатель 1980 г. 
выпуска занял место изначально установ¬ 
ленного блока. Этот двигатель, выросший 
из 4680 см 3 , изначально производил всего 
130 л.с. и крутящий момент 299 Нм, но бла¬ 
годаря распределительному валу ЕбеІЬгоск 
РеНогтег, заборному патрубку и карбюра¬ 
тору, безнапорным выпускным коллекто¬ 
рам НесШтап и глушителям Ріоѵитіазіег 
он производит гораздо больше - 200 л.с. 
и 384 Нм крутящего момента. 





Самый подтянутый 

Аккуратный и предлагающий, пожалуй, наибольший потен¬ 
циал из всех КапсНего, пикап, сделанный на основе 
Раісоп, может быть сегодня приобретен за очень разумную 
сумму, а с некоторыми модификациями он может стать 
превосходным автомобилем для повседневных поездок. 
Непохожих на другие. 


Если судить по ВНѴІЧ 
му виду, эта моделі, 
1965 года, пожалуи 
самый привлекатс/и 
ный ЯапсПего. 
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Более жесткая подвеска 

По сравнению со стандартными седанами Раісоп у Рапсітего были 
более жесткие задние пружины, призванные справляться с допол¬ 
нительными нагрузками. Это означает, что переделанные версии 
страдали от неудачного распределения веса и плохого сцепления, 
если кузов не был загружен. На данной машине эти проблемы бы¬ 
ли исключены использованием тяг на задних листовых рессорах. 


С мыслью о ходовых 

качествах 

Чтобы увеличить жесткость на 
скручивание, этот НапсНего 
был оснащен элементом жест¬ 
кости между крыльями. Это 
помогает ему быть более 
легким в управлении, чем 
серийные образцы. 


Система выпуска с низким противодавлением 

Этот Яапсітего был оснащен двойными, в полную длину, 
трубами Ріоѵѵтазіег, которые обеспечивали красивый звук 
при работе двигателя и быстрый разгон с 0 до 96 км/ч. 




Заменой оригинальному 4680 см л двигателю стал его потомок, 
двигатель объемом 4983 смЭтот двигатель был украшен классиче¬ 
скими хромированными деталями в стиле 60-х гг., однако современ¬ 
ные детали, такие как заборник Ебеібгоск и карбюратор, гаран¬ 
тируют его меньшую капризность и большую мощность 
по сравнению с аналогичным блоком 60-х годов. 


* 


ігинальный пикап, сделанный на основе легко* 
> автомобиля, КапсНего в конце 50-х - начале 
годов открыл новый рынок. И хотя он давно 
г с производства, эта машина по-прежнему 
іется уважаемым средством передвижения. 


Более поздний двигатель 



Серийный кузов 



Этот кузов выглядит практически полностью как 
стандартный серийный - единственная модифика¬ 
ция. которая была произведена, это перекраска ку 
зова с помощью РРС Виг^ипбу РеагІ и добавление 
пары наружных зеркал с Раігіапе 1969 года. 


Более поздняя резина 

Изменения технологий производства шин, произо 
шедшие с 60-х годов, способны улучшить управле 
ние и сцепление с поверхностью без всяких иных 
модификаций. Этот автомобиль обут в мясистые 
радиальные шины ВР Соосігісй - 8' х 15 спереди 
и 10" х 15" сзади. 








































































































































































США 1966 



Сразу после своего появления в 1964 году, Ми$іап^ стал массовым хитом. Он 
не только нашел свою нишу на рынке миниатюрных автомобилей, уровень 
его продаж продолжал расти. Модификации машины 1966 года были 
следующим этапом для этого почти идеального автомобиля. 
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«...необычный Мизіап^» 



«Не стоит судить об этом автомобиле по его виду, это не совсем 
обычный Мизіап§. Под капотом произведено множество измене - 
ний. Двигатель с наддувом вырабатывает значительную мощность, 
модифицированное шасси обеспечивает большую стабильность и 
устойчивость, чем первоначальное. Большое внимание было 
уделено иніерьеру. хорошо сочетающемуся с оранжевым 
кузовом. Вам придется сильно постараться, чтобы найти 
лучший образец, чем 1966 года». 


Ковровое покрытие для этого автомобиля взято из Мегсебез 
и, без всяких сомнений, выглядит элегантно. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 

1961 г. Вдохновляющий прези¬ 
дент РогсІ Ли Йакокка (Ьее іэсосса) 
принимает решение, что компании не¬ 
обходимо выпускать автомобиль, по 
виду похожий на спортивный, Прототи 
пы изготовлены с использованием не 
мерного четырехцилиндрового двига 
теля. 



Мизіап& 1966 года выпускался 
не только с жестким, но и 
с откидным верхом. 


1964 г. За шесть месяцев до на 

чала 1965 календарного года РоіО вы 
пускает Миз1ап0. Он мгновенно стано 
витой хитом, породившим множество 
имитаций у других производителей по 
мере того, как обстановка на войне 
миниатюрных машин накалялась. 



Первое серьезное изменение 
внешнего вида Мизіапё пере¬ 
жил в 1967 году, когда стал 
более крупной машиной. 

1974 г. После серии изменений 
внешнего облика ориг инальный 
Мивіапе заменяет Мовіапё И. Изна 
чально пользовавшийся большим 
спросом, он пал жертвой надвигающе 
сося нефг иного кризиса и стал разду 
той версией предыдущего себя, да еще 
и с пониженной мощностью. Соответ 
ственно пострадали и продажи. 


Зубчатая рейка 
рулевого управления 
ОтШ 



Высококлассное или 

рйЬУі "іѴ’іііт.-- ' 

У оригинального Мизіапд 1966 гид.• 




Амортизаторы 
модульного действия 
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Дисковые тормоза на все 
четыре колеса 


простое расположение шасси, адеии 

для того времени, одшн 
возраст ощущаі і 
наши дни. Мной і 
нений было прои 
но в подвеске. I 
четыре колет .і 
установлены дит і 
тормоза. В качестве тр.н 
сии установлена автом 
ская коробка РогсІ 
с переключателем 
Рулевой механизм і>< 
передачи был позаимс и 

с Оосіш 


Ѵ-об разный 8'Цилиндровый двигатель полностью из сплава 










СИЛОВОИ АГРЕГАТ 
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4,6-литровый модульный Ѵ8 

В1966 г. Мивіапё можно было приобрести 
с рядным 6-цилиндровым двигателем объе¬ 
мом 3240 см 3 или Ѵ-образным 8-цилиндро- 
вым двигателем объемом 4730 см 3 с мощ¬ 
ностью 200 или 225/271 л.с. соответствен¬ 
но. Владелец этого автомобиля посчитал та¬ 
кой чугунный мотор слишком тяжелым для 
своего железного друга, а потому заменил 
его 32-клапанным Ѵ-образным 8-цилиндро¬ 
вым двигателем РогсІ объемом 4,6 литра, 
целиком выполненным из сплава. В этом 
относительно небольшом объеме он произ¬ 
водит 382 л.с. с помощью нагнетателя 
Кеппе ВеІІ. Это сочетается с многоточечной 
системой впрыска топлива и современным 
устройством двигателя с четырьмя клапана¬ 
ми на цилиндр, управляемыми четырьмя ус¬ 
тановленными сверху распределительными 

• г- т- ; - г- 



валами с цепным приводом. 



Динамит 

Некоторые считают самыми лучшими Ми8Іап(* автомобили, 
выпущенные до 1967 года. Они не перегружены лишними 
деталями и могут считаться классикой. В сочетании с жест¬ 
ким шасси и мощным двигателем достигается совершенст¬ 
во - то самое, что мы видим в этом автомобиле 1966 года. 


Продуманные 
изменения не и< 
хороший вид Ми 
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лм нравится вид автомобиля, но не его ходовые 
ва, что можно сделать? Собрать ваш идеальный 
обиль. С мощностью почти 400 л.с. и шасси, 
оным выдержать такую мощность, этот Ми$іап^ 
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может быть автомобилем вашей мечты. 


Двигатель с наддувом 


' (іобы добиться от Мизіапб феноменальных 
'пых качеств, на него был установлен 32-кла- 
панный двигатель Рогб объемом 4,6 литра, 
і ыполненный полностью из сплава, взятый 
г ііо лее позднего МизІап$ СоЬга. Мощность 
была увеличена до 392 л.с. добавлением 
компрессора наддува Кеппе ВеІІ. 


Мандариновая мечта 


Завершает образ переделанного автомо¬ 
биля выполненная на заказ окраска в пе 
реливающийся мандариновый цвет. Боко 
вые углубления завершены слоем 
золотистого перламутрового цвета 
и цвета сахарной свеклы. 




Необычная решетка радиатора 


Внешнему виду этого автомобиля бы 
по уделено огромное внимание. Это 
понятно по шестиполосной хромиро¬ 
ванной передней решетке радиатора 
и пятиполоснои задней панели, 
включающих по 900 светодиодов. 




Дисковые тормоза 
на все четыре колеса 


' ітобы обуздать улучшившие 
і я ходовые качества, были ус 
і иювлены дисковые тормоза. 
Диаметр передних составлял 
11", сзади стояли 9". 


Интерьер, сделанный на заказ 


На переделку интерьера было затрачено столько же ус и 
лий, как и на изменение механической части. Дли отделки: 
салона использованы два оттенка кожи кремовый и 
светло-коричневый. Кроме того, там исполь ши.том. 
ковровое покрытие от МегсеОез, а также переделанные 
передние сиденья с Т-Віггі 1965 года, 




Усовершенствованная подвеска 


Как и во многих модифицированных 
Мизіап^ первого поколения, в этой 
машине используется передняя подвеска 
на витых пружинах от Мизіапё 




Технические характеристики: 



огсі миѳ«апё 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 

I/ ~ "Л-- 

Конструкция: блок и головки из сплава 
Клапанный механизм: четыре клапана на 
цилиндр, управляемые четырьмя установ¬ 
ленными сверху распределительными вала- 
ми с цепным приводом г ц 

Диаметр и ход поршня: 91,6 мм х 91,4 мм 
Объем двигателя: 4730 см 3 

. - ..V - 


! 


Степень сжатия: 9,8:1 
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Система питания: Многоточечный впрыск 
топлива с компрессором наддува Кеппе ВеІІ 

Максимальная мощность: 392 л.с. приЙИ 

5800 ЙНВЦЦНЦІ 

Максимальный крутящий момент: 546 Нм 

при 4500 об/мин 

Максимальная скорость: 225 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 4.3 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Несущий кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
















Даже багажник был обит подходящей по 


цвету тканью. 

:Ш шшл 




Диски Вибпіск из 
сплава - удачное 
дополнение к это¬ 
му автомобилю. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: Рычаги с витыми 
пружинами и телескопическими амортизато 
рами 

Задняя подвеска: Ведущий мост с листовы¬ 
ми пружинами и телескопическими амор¬ 
тизаторами 

Тормоза: дисковые. 11 в диаметре спе¬ 
реди, 9" в диаметре сзади 
Диски: сплав. 17” х 7" спереді 
17" х 9" сзади 

Шины: Тоуо 2:і 5/452К17 спереди, 
245/452Р17сзади 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 447 см 
Ширина: 180 см 


г'тт-Ѵ 




I • : : 


Ж- 


:=; 

Высота: 127 см 









Колесная база: 274 см |И Ж §ж®к|| 

/у ѵ і/'' 1 і < ^77^4^'7'); у /. і * • ■ * \ Ч” м 1 . 1 .■ ; 1 ' • .* V, 

Колея: 149 см (передние и задние колеса) 

" ■-Щ ' 




Вес: 975 кг 
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США 1969-1970 



Вове 429 (УІи^іапі* был выпущен для удовлетворения потребности 
РогсЙ пройти квалификацию ЫА5САВ, для чего было необходимо 
выпустить и продать не менее 500 автомобилей. 











«...вибрирующая мощь» 

«Те, кто ожидал, что Мизіап & Возз 429 будет убийцей Согѵеііе, бы¬ 
ли разочарованы истинными намерениями этого автомобиля. С 
двигателем с полусферическими камерами сгорания, дававшим 
хорошие ходовые качества при высоком числе оборотов. Возз 
429 был пульсирующей массой мощи, но несколько разочаровы¬ 
вающей для водителя. Максимальную мощность его двигатель, 
предназначенный для ЫАЗСАЯ. достигал при количестве оборотов 
выше шести тысяч в минуту, так что эта машина не могла стать 
ужасом улиц. Сложно представить, почему То г б выпустил такой 
автомобиль. Но в реальности Возз 429 был успешным 
упражнением в создании автомобиля, отвечающего 
определенным требованиям». 

Все Возз 429 оснащались интерьером из плюша и тахометром 
со шкалой до 8000 об/мин . 



2Ь8 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1969 г. Мизіап^ сменил облик, 
обретя более округлый кузов. Скорост¬ 
ные модели включали 857 Вобь 428. 
выпущенных, чтобы санкционировать 
новый V образный 8-цилиндровый 
двигатель РогО для МАЗСАВ объемом 
6949 см 3 . Как только Во$5 429 получи¬ 
ли санкцию ЫА5САР. гоночные Тогіпо, 
известные как ТаІІасІеёаз. стали ис¬ 
пользовать этот массивный Ѵ-образ- 
ный 8 цилиндровый двигатель. РогсІ 
опередил Неті Рауіопе от Ооб^е. за¬ 
воевав свыше 30 наград в 1969 году 
благодаря этому мускулистому двига¬ 
телю. 



Ранние ЗТіеІЬу 0Т350 были 
предтечей Возз Мизіап^. 

1970 г. Средних масштабов из¬ 
менение облика на втором и послед 
нем году выпуска включает появление 
нового передка, пересмотренной па 
нели задних фар и черного воздухоза¬ 
борника на капоте. Небольшие изме¬ 
нения двигателя включают появление 
твердых толкателей, вместо гидравли¬ 
ческих. И снова РогО использует ту же 
самую комбинацию для ЫА5САР. Одна¬ 
ко на этот раз повезло меньше - аэро¬ 
динамичный РІуплоиіИ Неті БирегЬігсІ 
оказался более успешным. 



Сеющие страх 428 СоЬга]еІ дос¬ 
тавляли больше удовольствия на 
улице, чем Возз 429. 



Не совсем 


Дифференциал Тгасііоп Іоск 
с передачей З т 91-і 


Возз 429 отличается изменено. 
7 редней подпек 

" —. перемещен) 

\ амортизатор 
I ] более широк' 

\^№) У леей (вслед- 

-Д Цруі ЭТОГО). В< I 

ЛИгѴ 429 оснащал иі 

тырехскоростнои і 
миссией Тор І-оаРеі. д 
ренциалом Тгасііоп Іт 
I ремещенным аккумуляі- 
т . \ передним и задним <;ы 
У заторами, более бысгрі 

/ левым управлением и н 

ними дисковыми тормо 

усилии 


Массивный воздухо 
заборник -429 - 
на капоте 


Нижний спойлер 


Более широкая колея 
спереди 


Большеблочный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


ІОВОИ АГРЕГАТ 


ГОНОК 


Этот двигатель объемом 6949 см был 
упражнением в соответствии с правила- 
ми - должно было выпущено не менее 
500 таких двигателей, чтобы они могли 
участвовать в гонках МА5САР, поэтому 
это был не совсем обычный двигатель. 

У него были коленчатый вал из кованой 
стали, высокая степень сжатия (10,5:1), 
полусферические камеры сгорания (ана¬ 
логичные Неті СЬгузІег), четырехкамер¬ 
ный карбюратор Ноііеу 75 сЛтп. Он мог 
легко работать со скоростью свыше 
6000 об/мин. Большой двигатель 429 
устанавливался в переделанный 
Мизіапё и в среднеразмерные Тогіпо, он 
использовался в гонках МА5САВ. 


Карбюратор ИоПеу 
735 с(ш 


Полусферическіе 

сгорания 


Коленчатый вал 
из кованой стали 


Степень ежа і иѵі - 


_ 





Вскормленный для гонок? 

В 1969 году многие фанаты скоростных машин решили, 
что Роге) сделал автомобиль, способный бегать с больше¬ 
блочным СогѵеНе. Но им пришлось разочароваться, узнав, 
что эта машина была выпущена, чтобы двигатель прошел 
квалификацию для М5САР. Несмотря на то, что этот дви¬ 
гатель отличался высоким числом оборотов, он проходил 
четверть мили с места за 14 сек. 


В Возз 429 1970і 
использовались н< 
толкатели клаппш 
обеспечивавшиі 
более высокое 
количество об/міь 
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скавшиися всего два модельных года Во$$ 429 
?тся одним из самых редких и дорогих Міі5(ап|*. 
ивший одобрение ЫА5САК высокопроизводительный 
ітель Во5$ 429 принес Роге 30 наград в сезоне 
АР 1969 года. 


Технические характе 

'і • • •• •• - • ■ ..... ш «• Ц 

ѵ; . ,ѵ П ѵ. МЩ'Л , 7,1 * 

> • . ' ■ ■ • 

1969 Рога Мизі 
Возе 429 


ДВИГАТЕЛЬ 

•V . ... . • . 

Тип: V-образный 8-цилиндровый 

• •• : ; --ч . . -- 

Конструкция: чугунный блок и адюминие- 

. ■ -'-Л . • •. . 

вые головки цилиндров 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр, управляемые установленным на бло- 

ке распределительным валом 

_ шщ* ЩИ 

Диаметр и ход поршня: 110,7 мм х 91.1 мм 

'/."Г/ V. X 

Объем двигателя: 6949 см 

Степень сжатия: 10,5:1 

Система питания: четырехкамерный кар- 

. ѵ- ш ' іШ щ ' 

бюратор 

Максимальная мощность: 375 л.с. при 
5200 об/мин 

Максимальный крутящий момент: €07 Нм 

при 3400 об/мин 

.. 

Максимальная скорость: 189 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,8 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

^ 1'^. г.' ■ 7 -■ 

Механическая трансмиссия близкого соот¬ 
ношения Тор Іоасіеі 

". : -■ ': : Г~-Г > V "• ■ V - ; - ■ 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама шасси со стальным двухдвер¬ 
ным кузовом фастбэк 

"К" " *'И ‘ѵЯ ■■ •”* 1 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Роскошный интерьер 


Все 429-е автомобили оснащались роскошным ин¬ 
терьером с полным набором инструментов, вклю¬ 
чающим тахометр на 8000 об/мин. установленным 
глубоко в панели инструментов, и сиденьями усо¬ 
вершенствованной формы: однако установка сис¬ 
темы кондиционирования не предусматривалась. 


Трансмиссия с близким соотношением 


4-скоростная механическая коробка передач 
с близким соотношением была единственной 
трансмиссией, устанавливаемой в Возз 429. 
Автоматические коробки не были достаточно 
прочными и не могли справиться с крутящим 
моментом Возз 429. 


Ісреднии спойлер 


мкциональныи передний спойлер 
і 11 г. і вливался по желанию покупа- 
іч Однако на высоких скоростях он 
іи.і/і небольшие аэродинамические 
к имущества. 


■ тнновленный в багажнике аккумулятор 


Модифицированная передняя подвеска 


імыной и тяжелый Ѵ-образный 8-цилиндровый 
• ии, ітель практически не оставлял места для че 
пибудь другого в нише для двигателя, в том 
" ли и для аккумулятора. Инженеры РогО были 
ыиуждены переместить последний в багажник. 


Помимо самых жестких пружин, устанавливавшихся до тех 
пор в МизГап^, Возз 429 был оснащен толстым передним 
стабилизатором поперечной устойчивости и амортизатора 
ми с замененными клапанами. 


Двигатель не оставлял места для аккуму 
лятора или компрессора системы конди¬ 
ционирования воздуха 


Двигатель объемом 6949 см 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

■ • . — • 

Рулевое управление: Винг - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Верхние и нижние по¬ 
перечные рычаги с витыми пружинами, теле¬ 
скопическими амортизаторами и стабияиза 
тором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими листовыми рессорами, ступен¬ 
чатыми телескопическими амортизаторами 
и стабилизатором поперечной устойчиво 


Головки блоков цилиндров 429 го были 
настолько широкими, что пришлось не голько 
перенести назад аккумулятор, но и расставить 
колонны амортизаторов, чтобы двигатель 
поместился. 


Тормоза: Дисковые спереди 
сзади 

Диски: Марпигп 500, 7" х 15" 


Шины: Ооосіуеаг РоІуёІаБ, ОТ Р60 х 15 

. I, .' 7 .. Г ■ ? '&Й ' 

ГАБАРИТЫ 


Длина: 474 см 
Ширина: 183 см 
Высота: 124 см 
Колесная база: 274 см 
Колея: 150 см спереди, 149 см 
Вес: 1548 кг 













































































































США 1969-1970 



В то время как Мизіап^ терпели поражение иа улице 
и гоночных трассах от свирепого Сатаго 228, команде 
Голубого Овала (эмблема Гогсі) срочно требовалось 
решение. Они нашли его в Во$$ 302 с малоблочным 
двигателем, который предлагался в 1969 и 1970 годах. 



«..действительно поддается 
управлению» 



«Ковшеобразные сиденья с высокими спинками и глубоко посаженные приборы 
панели управления возвращают вас в начало 70 х. Запустите мало¬ 
блочный V образный двигатель и прислушайтесь к его шу¬ 
му, Установите Т образную рукоять трансмиссии на пер 
вую передачу и прибавьте газу. Большие шины Роіуфаз 
великолепно ві рызаются в дорогу, и очень быстро машина 
приходит в движение . Чтобы получить максимум от Ѵ-об 
разного 8 цилиндрового двигателя, разгоните его до 4000 
оборотов и выше. Именно при таких оборотах он дает мак 
симальную мощность, благодаря своей широкой колее 
Возз 302 легко поддается управлению ». 


На этот Возз установлено дорогое рулевое колесо с тремя 
спицами, однако нет центральной консоли, устанавливавшейся 
по желанию покупателей. 

260 


Памятные даты 

1968 г. Банки - Кнуд сен 
(«Випкіе» Кписізеп) и стилист 
Ларри Шинода (Іаггу ЗЫпосІа) 

переходят в РогР из СепегаІ Моіогз, Од 
ной из их идей было позиционирова¬ 
ние Міэзіапё как лидера среди спор 
тиѳных автомобилей, с выпуском авто¬ 
мобиля с 7078 см 3 двигателем и его 
малоблочного варианта. Ларри Шино¬ 
да разработал полосатую раскраску 
малоблочного автомобиля, а также 
придумал ему название - Возз 302. 



Более крупным собратом Возз 
302 был Возз 429. 

1969 г. В апреле начинается 

выпуск Возз 302. Изначально все 
машины собираются на заводе в Ди- 
борне, некоторые модели Х970 г. были 
собраны в Мегучене. Нью-Джерси. 



Воза 3021969 года выпуска 
отличается полосками на боках 
в форме буквы С. 

1970 г. Измененный рисунок 

на кузове и одиночные фары отличают 
Возз 302 этого года. Двигатель осна¬ 
щают алюминиевыми заглушками 
клапанов вместо хромовых. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Несущий кузов 



Дифференциал Тгасііоп Іок 


Мощнь 


Мощная подвеска 


По-прежнему бегающим 
274 см колесной ба 
Мизіапё 1969 н 
был крупнее и тя> 
лее оригин, 
1965 г. Он сох 
нил несущую к 
струкцию и неза 
симую переднюю п 
весну на двойных па- 
речных рычагах, в то вр< 
как сзади устанавлива 
ведущий мост на полуэллі 
тических листовых рессоі 
У Возз 302 были мощ» 
пружины, амортизатоі 

шпинд. 


Малоблочный V-образный 
8-цилиндровый двигатель 











СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Счастливое супружество 

Изначально в машину, предназначенную 
соответствовать нормам Тгапз Ат, плани¬ 
ровалось оснастить новым специальным 


двигателем І_е Мапз 302 Ѵ8. Кнудсен, по¬ 
нимавший, что более крупный СІеѵеІапб 
35:1 был основным малоблочным двигате¬ 
лем подразделения в начале 70-х, решил, 
что оптимальным вариантом будет соеди¬ 
нить блок объемом 4892 см 3 с головками 
от СІеѵеІапсІ 351 с наклонными клапана¬ 
ми. Новые головки помогали маленькому 
двигателю достигать мощности 290 л.с., 
но стоимость его была ниже. У всех двига¬ 
телей Возз 302 были коленчатые валы и 
толкатели из кованой стали, четырех ка¬ 
мерный карбюратор НоІІеу и система 
зажигания с двумя парами контактов 
прерывателя. 





По двойному счету 

Один из самых легендарных Мизіап^ всех времен, Возз 
302 стал одной из самых ценимых коллекционерами ма¬ 
шин. Всего было собрано только 8252 штуки (большинст¬ 
во - модели 1970 года), а потому сегодня они достаточно 
редки. В машинах 1970 года есть целый ряд усовершен¬ 
ствований. 


Многие заказыпіі 
Возз 302 с диен, - 
Ма^пит 500. 

















































































* і * «|»онии судьбы, в разработке Воее 302 немалую 
роль сыграли те, кто принимал участие в создании 

* основного конкурента, Сатаго 228. Тем не 
ЙНеиее маленький Вове 302 оставил свой след, 

(ісвав титул Тгапз Ат среди производителей. 


Четырехскоростная коробка передач 

Возе 302 как 1969-го, так и 1970 года 
выпускались с проверенной 4-скоростной 
механической коробкой передач Вог^- 
Малоблочный Ѵ-образныЙ ^агпег Т-10. Стандартной деталью был 
8-цилиндровый двигатель переключатель Нигзі с Т-образной ручкой. 

Соединение головок Сіеѵеіапсі с блоком 302 ѴѴІпсІзог 
породило потрясающий двигатель. Оснащенный 
чеіырехкамерным карбюратором НоІІеу. он давал, по 
официальным оценкам, до 290 л.с., однако реальное 
значение его мощности было ближе к 350 л.с. 



ѵ чтдинамика 

ч |>и Шинода обладал большим опытом в области аэроди- 
і и к 11 , и потому Во55 получил функциональный передний 
тг|). Устанавливаемый по желанию заказчика задний 
и лир помогал в дальнейшем увеличить направленную 
•» і илу на скоростях свыше 90 км/ч. 



йк' 






Жалюзи на заднем окне 

Стилист Ларри Шинода задумал жалюзи на 
заднем окне. Они выі лядпли устрашающе и 
помогали сохранять прохл іду в салоне. 
Они убирались вверх на время мытья заднеі <> 

сгекла. 



Ограничитель количества оборотов 



Основной проблемой Во$з 302 1969 іода была продол¬ 
жительность службы двигателя, особенно оегро стоящая 
в связи с тем, что ему требовалось такое высокое число 
оборотов для развития максимальной мощности. В моде 
ли 1970 года продолжительность жизни двигателя была 
увеличена благодаря меньшему размеру клапанов и ог¬ 
раничителю числа оборотов (не более 6000 в минут у) 
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линдр, управляемые одним распределитель¬ 
ным валом с толкателями 
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Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 76.2 


: /.:;.ѵТ'лдѵ.Ѵѵ,Ѵ 

Объем двигателя: 4892 сиг 

,, ■ _ . 

Степень сжатия: 10,6:1 


Система питания: четырехкамерный кар- 
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'пттт ш ■ 
жттшш 


бюраюр НоІІеу 

Максимальная мощность: 290 л.с. при 
5800 Об/МИН 


Д. 

ШІЩйй® 

Максимальный крутящий момент: 391. 

при 4300 об/мин 

Максимальная скорость: 205 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6.5 сек щшшшшштиті 


ТРАНСМИССИЯ 
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4 скоростная механическая Вогё-ѴѴагпег Т 
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кузов/шасси § ЯШЯНІ ■ 

Несущий двухдверный кузов фастбэк 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ 


Открывающиеся поворотом наружу зад 
ние ветровые окошки были стандартной 
деталью Мизіащ* с кузовом фастбэк 
в 70-е годы. 
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Все Воза 
302 выпус¬ 
кались с 
Т-образным 
переключа¬ 
телем пере¬ 
дач Нигзі. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт 
купирующих шариках 


, ѴГ ,, Г и’" : :ѴУ' 
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гайка на цир- 


Передняя подвеска: Неравной длины рыча- 
і и с витыми пружинами 
Задняя подвеска: Ведущий мост с полу- 
эллишическими листовыми пружинами 
Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 

Диски: Майпигл 50015” х 7" 

Шины: Оообуеаг Роіу^іаз Р70-15 





ГАБАРИТЫ 

Длина: 476 см 
Ширина: 182 см 
Высота: 

Колесная —— 

Колея: 155 см спереди 
Вес: 1290 кг 
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США 1971 




Сделанный на основе незадолго до этого сменившего облик ЗрогівКооГ, Вобз 
351. превзошел выпущенные ранее модели Во55 429 и Вове 302. Он был 
больше и менее характерным по виду, при этом гораздо более быстрым 
и не столь капризным, обладая очень хорошим управлением для большой 
скоростной машины того периода. 



«...замечательный по всем 


параметрам» 


■ По сранш'шио го сипим п[н\циич пюннпном 0М8 <"> I оып інмгчонліі.ііым шпомобипем 
по всем параметрам. Он обеспечивал более быстрый разгон с места, более 
стремительное движение на поворотах, хотя по прежнему 
был подвержен избыточной поворачиваемости руля. Мас¬ 
сивность В 055 351 означала, что он казался чуть более не¬ 
уклюжим при высокой плотности движения, кроме того, 
жесткая езда и низкое положение водителя могли оказать 
ся утомительными, однако ходовые качества Мизіап$ эпохи 
скоростных автомобилей еще никогда не раскрывались 
столь дружественным для водителя образом, как здесь». 

Модель 1971 года была первым Мизіап^, в котором не исполь¬ 
зовалось двойное защитное устройство для приборной доски. 
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Памятные даты 

1969 г. В самом разгаре кампа 
нии ТоГаІ РегТоппапсе Роггі выпускает 
два специальных Мизіагщ ограничен 
ного тиража, Возз 429 и Возз 302. 302 
собран в соответствии с правилами 
Тгапз Ат и оснащен 4892 см 1 двигате¬ 
лем ѴУіпсІзог Ѵ8 с высоким числом обо 
ротов. Большеблочная версия, Возз 
429, снабжена «полусферическим» 
Ѵ-образным 8 цилиндровым двигаге 
лем и разработана специально для 
прохождения квалификации, чтобы 
гоночные ТаІІесіееаз с такими двигате¬ 
лями могли принимать участие в 
соревнованиях ІЧА5САН. 



В1969-1970 годах было 
собрано в общей сложности 
8641 Возз 302. 


1970 г. Продолжается выпуск 
Возз 302, одновременно разработан 
двигатель СІеѵеІапсі 351 Ѵ8 с наклон¬ 
ными клапанами. Новый более круп¬ 
ный Мизіапё на удлиненной (на 2,5 см) 
колесной базе появляется в 1971 году, 
и новый Возз 351 вытесняет всех пре¬ 
дыдущих Возз. 



В 1971 году Мизіапё с самым 
большим двигателем был 
МасЬ 1429 СО. 


1971 г. После того как Рогсі пре 
кратил участие в гонках, выпуск Возз 
351 прекращен в середине модельно¬ 
го года. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Самый больш 


С 


Несущий кузов 


Передние дисковые 
тормоза с усилителем 



Щ И / 

Усиленные сгуленча* | 

гые задние амортиза¬ 
торы 







В 1971 году МизГап^ подрос на 20 см в дл 
и обрел удлиненную на 2,5 см колесную 6. 
У нею по-прежнему были несущий кузоі 

зов/шасси и двойная подвесн. 
поперечных рычагах і 
реди с ведущим мо< 
на листовых рессо 
сзади. Однако И 
351 был оснащен бо 
жесткой гоночной под* 
кой с задними амортизатор 
и толстым стабилизатором м 
речной устойчивости. У нес 
дущий задний мост с соотж 
нием 3,91:1 и дифферент 
ТгасИоп-Ьок. Передние диско 
тормоза с усилителем и 4-еі 
стная механическая коро 
передач были стандарт! 

компонент 



Ѵ-образныи 8-цилиндровый 
двигатель СІеѵеІапсі 351 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


И это - худший 
двигатель | р 

из семейства Возз? 

Базой для двигателя Возз 351 послу¬ 
жил Ѵ-образный двигатель с объе¬ 
мом в 5740 см л СІеѵеІапсі. Чугунный 
блок двигателя Возз 351 имел голов¬ 
ки цилиндров со скошенными клапа¬ 
нами и большие отверстий во впуск¬ 
ном коллекторе. Шатуны в двигате¬ 
лях Возз усиливались, поршни в нем 
изготавливались из кованого алюми¬ 
ния, распредвал обеспечивал дли¬ 
тельную работу на максимальных 
оборотах. Сверху на двигатель ста¬ 
вился четырехкамерный карбюратор 
750 сГт. Это был очень надежный 
двигатель мощностью в 330 л.с. 


Увеличенные клапаны 


Металличі 
топка шли 



Чугунный блох 
и головки цилиндров 


Проверенны* 
о тсутствие деф< 
толкай 
из кованной і 



Ш — Р -.4- Щ Щ - щш - . 
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Последний рывок 

Хотя Возз 351 не так популярен, как Возз 302 или Возз 
429, он пользуется достаточным вниманием коллекционе¬ 
ров, Крупный Возз 351, помимо прочего, был одной из са¬ 
мых быстрых машин, выпущенных в Детройте в 1971 году. 
До прекращения выпуска было собрано всего 1805 
Возз 351. 


Хотя Возз 351 и 
пользуется вним.ін > 
коллекционеров, 
он ценится меньше 
чем более ранни г 
скоростные МцзЬ іп 
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I выпустил свой самый большой Мивіаіі^ в 1971 году, и вер- 
его достижений был Мивіапі* Во$$ 351. Возможно, это был 
едннй нз действительно скоростных Миэіаѵц* - в наши дни 
ажется привлекательным целому поколению любителей 
Фмобилей. 


Передняя подвеска на поперечных рычагах 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель СІеѵеіапсІ 


Возз 351 выпускался с двигателем 351 СІеѵеіапсІ Ѵ8 мощностью 330 л.с.. 
У него были большие наклонные клапаны и гигантские отверстия, позволяю¬ 
щие ему лучше дышать, чем ѴѴіпсІзог 351. Кроме того, он был укреплен 
для обеспечения безопасной работы при большой мощности и большом 

количестве оборотов в минуту. 
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Передняя подвеска на двойных поперечных рыча¬ 
гах отличалась более жесткими пружинами и 
амортизаторами и массивным породним стабили 
затором поперечной устойчивое іи, Подвеска была 
укреплена еще для более раннего Возз 302 с уси¬ 
лением гнезд амортизаторов и использованием 
колесных шпинделей большего диаметра - чтобы 
они могли выдержать действие сил. возникающих 
при поворотах. 


Передние дисковые тормоза 


Возз 351 в стандартной комплектации выпускался с 
большими вентилируемыми передними дисковыми 
тормозами и меньшими по размеру барабанными сза¬ 
ди. Они могли остановить 351 й, разогнанный 

до 130 км/ч, примерно за 100 м. 


постная коробка передач 




<• оснащались 4-скорост- 
'Гжой передач Вогё- 
! 0 с переключателем 
іифференциалом с пере- 
і ‘ отношением 3,91:1 Это 
Вова 351 в 1971 году са- 
«'мительно разгоняющим- 
■по. 


Ведущий мост 


В 1971 году Возз 351 получил мощ¬ 
ную заднюю подвеску и полуэллип- 
тические листовые рессоры. Кроме 
того, у Возз 351 был стабилизатор 
поперечной устойчивости большего 
диаметра. 




Шины РоІу^Іаз 


Плоское заднее окно 


()дной из основных стилистических черт 
>роП8гооІ МиБіапё 1971 года была почти го- 
ри юнтальная задняя часть. К сожалению, она 
отчасти ограничивала обзор сзади. 


В далеком от нас 1971 году на очень немногие машины ста¬ 
вили радиальные покрышки, поэтому Возз 351 бегал на ши¬ 
нах с диагональным расположением нитей корда. На этой 
машине стоят устанавливавшиеся на заказ шины Сообуеаг 
Роіуёіаз СТ и диски Ма§пшп 500, хорошо зарекомендовав¬ 
шие себя при управлении «на пределе». 



Роспись с цветовым кодированием 


Капот с воздухозаборником отличался окрашенной в другой цвет центральной 
частью. У темных машин она была серебристой, а у светлых - полуглянцевой 
черной. Это позволяло уменьшить образование солнечных бликов, отражаю 

щихся от капота и попадающих прямо в глаза водителю. 


Технические характерце 



1971 Гога 
Мизіащ* Во$$ 351 

ДВИГАТЕЛЬ 

іип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 
Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемых единым распредели 
тельным валом через толкатели, усиленные 



подъемники клапанов 

• "С.-- : ' 


:=* 







Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 76.2 мм 
Объем двигателя: 5686 см" 

Степень сжатия: 11.0:1 
Система питания: четырехкамерный кар¬ 
бюратор АМоІіІ 

Максимальная мощность: 330 л.с. при 

6400 об/мин № ШЖІ 

Максимальный крутящий момент: 499 Нм 

при 4000 об/мин 

Максимальная скорость: 185 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,8 сек 
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ТРАНСМИССИЯ 

4-скоростная механическая Воге-ѴѴагпег 
Т-10 
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КУЗОВ/ШАССИ 

Несущий с двухдверным кузовом ЗроПзКооі: 
2+2 
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ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
















Эта машина необычна тем, что на месте 
дорогого, обтянутого ножей рулевого 
колеса стоит колесо с двумя спицами. 


9? • ' V 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: Двойные поперечные 
рычаги с витыми пружинами 
Задняя подвеска: Ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими листовыми рессорами, распо¬ 
ложенными под углом 

Тормоза: Вентилируемые дисковые диамет 
ром 11.3" спереди, барабанные. 10" в диа 
метре сзади 

Диски: штампованные стальные диски. 

7" х 15" 

Шины: бооруеаг РоІу^Іаз СТ Р60 15 


ѵ ГАБАРИТЫ 
Длина: 481 см 
Ширина: 188 см 
Высота: 127 см 
Колесная база: 276 см 
Колея: 156 см (передние колеса), 
154 см (задние колеса) 

Вес: 1420 кг 




























































































































США 1969-1973 



1973 год стал последним годом выпуска большого, оригинального МкіБ'Іап^. 
Самой лучшей моделью линейки был МасН 1. Он выглядел спортивно, 
отличался особой отделкой интерьера, гоночной подвеской и стандартным 
Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем. Он был одной из самых 
популярных машин в линейке миниатюрных автомобилей Рогсі. 





«...спортивный имидж» 

«Стандартный Мизіалё 1973 года сильно отличался от оригинальной модели 
1964 года. То. что стало называться Мизіапё после выпуска первой модели се¬ 



мейства. было крупнее, тяжелее и роскошнее, однако не столь спортивно, как их 
предшественник. МасР 1,сѴ образным 8-цилиндровым двигателем объемом 
4892 см 3 , опроверг такое представление. Возможно, в этом не было особого 
смысла или необходимости, но у Масб 1 был адекватный раз 
юн. сравнимый с разгоном других скоростных машин 1973 го 
да. Гоночная подвеска практически избавила от раскачивания 
кузова, а удобство при езде было достаточным, учитывая 
спортивный имидж машины ». 


Спортивный стиль МасП 1 распространяется и на салон. 

с его дополнительными датчиками и тахометром как стандартным 

компонентом. 



Памятные даты 

1969 г. Самая первая скоростная 
модель Масіі 1 на базе ЗрогІзПооІ 
выпущена в ответ пожелания 
покупателей. 



Черная матовая поверхность ка¬ 
пота с агрессивным заборником 
воздуха была типичной фирмен¬ 
ной деталью МасЬ 11969 года. 


1971 г. Мивіапё подрос во всех 
измерениях в ответ на звучавшую ра¬ 
нее критику ограниченности места для 
пассажиров в ранних миниатюрных 
автомобилях. Появилось и дополни¬ 


тельное место под капотом. Среди дру¬ 
гих опций предлагается двигатель 429 
СоЬга .ІеіѴ8, способный развивать 
мощность до 375 л.с. 



К1974 году в облике Мизіапё II 
выпускается МасГт 1 для эколо¬ 
гически сознательного рынка. 


1973 г. В последний год перед 
заменой на более стройный и эконо 
минный МиеітбІІ, Мизгап® предлога 
ется в пяти вариациях, одной из кото¬ 
рых был спортивный Масіт I. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Передний и задний стабилизаторы 
поперечной устойчивости 



Подвеска с элементами 
упрочнения 



Жестка» задняя ось 
на листовых рессорах 


для соревновани 

Спортивный МасН 1, чтобы со 
ветствовать этой характеристиі 
скрывает под своей оболочі 

целый ряд хитрое г» 
включая гоночный кт 
лект подвески, ст.и 
{кѴ/ лизаторы поперечной 
у тойчивости спереди и і 
ди, шины Е70 х 14. В оста 
ном он разделяет стандарт 
спецификацию МизТап^ 1973« 
независимую переднюю лодг 
ку на витых пружинах, ведут 
мост на листовых пружи 
сзади и барабанные тормп 




Рп За?, ■ 
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Разновидности V-образного 8'Цилиндрового двигателя 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 
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Двухкамерный ужас 

Ш 3 С рѵ 

В линейке МийТапё 1973 г. Масй 1 был 
единственной моделью, в которую в 
стандартной комплектации устанавли¬ 
вался Ѵ-образный 8-цилиндровый дви¬ 
гатель. Базовым двигателем был блок 
объемом 4892 см 3 с расположенными 
сверху клапанами, устанавливавшийся 
вместе с двухкамерным карбюратором 
МоІогсгаН. Он давал 136 л.с. За допол¬ 
нительные $128 вы могли выбрать ли¬ 
бо Мпбзог Ѵ8 объемом 5686 см 3 с 
двухкамерным карбюратором и мощно- 
сіью 156 л.с., либо 351 СІеѵеІапс) с 
двухкамерным карбюратором и мощно¬ 
стью 154 л.с. Среди других опций был 
двигатель объемом 5686 см 3 с четырех¬ 
камерным карбюратором. 


Двухкам*ч 

карбюр*іт< 


Два клапана 
на цилиндр 



Чугунный блок 
и головни 


у 

т \ 
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Степень сжат 
8 . 0:1 
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Лучший в роде 

Хотя этот автомобиль сложно отнести к первому поколе¬ 
нию Мивіапб- модель 1973 года является образцом имен¬ 
но такой машины, пусть и изменившей облик. Хотя МасИ 1 
сложно назвать самой популярной среди коллекционе¬ 
ров - более ранний Возз 351 здесь получает все лавры, - 
он по-прежнему остается очень быстрым и спортивным. 


Из всех Мизіапё 197 
да Масіі 1 - самый 
популярный среди 
коллекционеров. 








































































ми мойка МасН 1, начатая в 1969 году, усовершенствовала 
• іртивные качества Ми&іап^, развив некоторые темы 
*• дификаций Кэррола Шелби (СаггоІІ ЗИеІЬу). 

И 11973 года выделяется целым набором улучшений. 


Стандартный Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

Все Мивіапё 1973 года выпускались с Ѵ-образным 6 цилиндро¬ 
вым двигателем в качестве стандартного, за исключением 
Масіт 1 с его 4892 см V образным 8 цилиндровым двигателем. 

Поскольку его мощность, ограниченная законодательством по 
контролю за выбросами, не превышала 136 л.с., привлекатель¬ 
ным выбором был заказ одного из альтернативных двигателей. 



Гоночная подвеска 

В соответствии со своей репутацией самого 
спортивного члена семейства. Мивіапе МасИ 1 
оснащался стандартной гоночной подвеской с 
мощными передними и задними пружинами и 
амортизаторами с замененными клапанами. 



і I I 


тль ЗрогІзРооІ 


I 




і выпускался только с одним видом кузо 
купе фастбэк, называвшимся ЗроггзРооТ. 
■■ірактеризуется почти горизонтальной ли- 
і крыши в задней части автомобиля, перехо 
(ии в купе МизТап^ с жестким верхом с его 

.. «срезанным* видом. Заднее окно на 

І! 1 тонировано, а задний спойлер устанав- 
лется по желанию покупателя. 












_ Аморт изирующие бампера 

В 1973 году федеральным законодательством было 
установлено, что все выпуске іемые автомобили долж 
ны оснащаться бамперами, способными выдержать 
столкновение на скорости до 10 км/ч. Чтобы создать 
и поддержать епоріинныи облик МасИ 1, бампера 
этой машины были выкрашены в тот же цвет. 

что и остальная часть кузова. 



Выбор капота 

Для Масіт 1 предлагались два вида капота - с 
функциональным воздухозаборником типа ЫАСА и 
нефункциональной имитацией воздухозаборника. 
По желанию покупателей у всех Масіт 1 капот мог 

быть окрашен в два цвета. 


Технвшие характеристики: 


1973 Рога 
Мивіапб ІѴІасІі 1 

-11®-' 


Жѵ- 


Т.ѵ 




ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр. управляемые единым распредели¬ 
тельным валом через толкатели 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 76,2 мм 
Объем двигателя: 4892 ем 3 
Степень сжатия: 8,5:1 
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Система питания: один двухкамерный кар- 
бюратор МоІогсгаЙ 


- - • -г" : ' : 




ЩІ 


Максимальная мощность: 136 л.с 

4200 об/мин ВВРН 

Максимальный крутящий момент: 313 Нм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 176 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 10,4 сек 



ТРАНСМИССИЯ 

Трехскоросгнзя автоматическая 



КУЗОВ/ШАССИ 

Несущий двухдверный кузов купе 






ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Складывающиеся задние сиденья обес¬ 
печивают доступ в багажник из салона. 
Кроме того, они обеспечивают дополни- 
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тельное пространство для перевозки 


особенно длинных предметов. 


Воздухозаборни- 



: 


ки на капоте 
МасИ 1 отличают¬ 
ся формой, но они 
всегда присутст- 


# ' 1,7 . • 



во в ал и на этих 


ИВіі 


машинах, начи- 


ная с 1969 года. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: поперечные рычаги с 
нижними продольными звеньями, витыми 













пружинами 

Задняя подвеска: ведущий мост с лолу- 
эллиптическими листовыми рессорами 
Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 

* Диски: стальные, 14" в диаметре 
Шины: Е70 х 14" ■■■■ 

I ГАБАРИТЫ 

Длина: 480 см Ширина: 188 см 
Высота: 128 см Колесная база: 276 см 
Колея: 156 см (передние колеса}, 151 см 
(задние колеса) 
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Вес: 1236 кг 
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США 1979-1993 



Мивіапі* с кузовом Рох возродили любовь Америки к скоростным 
автомобилям. Легко поддающийся настройке пятилитровый Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель — только одна из причин, по которым эти машины 
столь популярны. Владелец этого конкретного автомобиля немало порабо¬ 
тал отверткой, оснастив свой автомобиль переделанными панелями. 



«...облик космического корабля» 

«Как и во многих аналогичных автомобилях, сиденье водителя расположено достаточно 
низко. Помазания приборов легко считываются, а установленный дополнительно тахометр 
обеспечивает полную информированность водителя. Переделанный пятилитровый V об 
разный 8 цилиндровый двигатель издает громкий рев. когда педэль газа достигает пола, а 
стрелка тахометра зашкаливает за 4000 оборотов. В отличие от 
более старых Мизіапё, этот едет, как по рельсам. Его ку¬ 
зов. очень похожий на космический корабль, был модифи 
циронан. так что единственной панелью, оставшейся неиз 
меннои после схода с конвейера, осталась крыша: все это 
создает ощущение автомобиля, единственного в своем 
роде». 

Набор дополнительных приборов заменяет центральную сис¬ 
тему вентиляции воздуха: весь салон выполнен в тщательно 
подобранных тонах. 
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Памятные даты 

1979 г. Появляется новый 

Мизіагщс четко очерченными 
линиями. 

1982 г. После нескольких лет 

выпуска псеадоскоростных машин 
Рогсі представляет подлинный шедевр 
в форме нового Мизіапе 0 Г. Произво¬ 
дящий 1.57 п.с. своим 4892 см Ѵ-об 
разным 8-цилиндровым двигателем, 
оснащенный спортивной подвеской, 
он был для водителя очень приятной 
машиной. 



К1984 году Мивіапё 67 был 
оснащен четырехкамерным 
карбюратором и производил 
175 л.с. 

1987 Г- В продажу поступает пре¬ 
терпевший сильные изменения 
Миз(ал& Теперь Ѵ-образный 8-цилинд* 
ровыи двигатель устанавливается как 
в модели СТ, так и ГХ. 



Пиком разработки клиновидных 
Мизіапё стала 5ѴТ СоЬга 
1993 года. 

1993 г. В этом году заканчивается 
выпуск Мизіапе на платформе Рох; 
сходит с конвейера специальная 
СоЬга. Он внешне похож на ОТ. но ос 
нащается более крупными дисками и 
шинами, немного другим стилистиче¬ 
ским решением и двигателем, способ¬ 
ным производить до 240 л.с. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 
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Задний привод 


Под кодовым именем I 


В1979 году Ми$1ап0 освоил платформ\ 
и в последующие 14 лет шасси остан.* 
без изменений. Оно отличается неі \ 
конструкцией с подвеской на стойках сп 




Несущий кузов 



ди и ведущим мп< 
сзади. Распростр.і 




ные способы модерн 
ции шасси включал 
тановку понижай і 
пружин и замену ы 

барабанных торм< 

". 

ДИСКОМ; 


Передняя подвеска 
на стоиках МасРбегвоп 


агам 


тмкшштя 
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Пятилитровый 

. 

_ __ иі- 

ВЫСОКОГО 


Ѵ-образный В-цилиндровыи двигатель с впрыском топлива 

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 
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Почтенный пятилитровый Ѵ-образ- 
ный 8-цилиндровый двигатель про¬ 
исходил от тонкостенного блока 
объемом 4212 см 3 , появившийся в 
1962 году. В 1982 г. вновь появи¬ 
лась высокопроизводительная его 
версия. Она изначально давала до 
157 л.с.. но переход на четырехка 
мерный карбюратор и в дальней¬ 
шем впрыск топлива, привели к уве¬ 
личению мощности до 225 л.с. 
в 1987 году. При добавлении 
компрессора наддува без особых 
сложностей можно было добиться 
и 400 л.с. 


Трубчатые выхлопные 
патрубки 


Последовав 
ный электрон и 
впрыск толли< 





Чугунный блок и головки 
цилиндров 


Алюминиевые 

пистоны 



Улица или гоночная трасса? 

Ми 5 Іап| на платформе Рох были идеальной основой для 
создания уличных машин для особых случаев. Большинст¬ 
во из них переделывали в подобие гоночных, хотя они мог¬ 
ли выделывать и потрясающие уличные трюки. Зачастую 
возможности переделки были беспредельными - их огра¬ 
ничивали только наличие денег и богатство воображения. 


Благодаря проданп- 
ся отдельно деталям 
возможности перед 
ни Миьіаіц і 80-х год 
практически 
безграничны. 
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иду 1979 и 1993 годами было выпущено более миллио 
Мивіаіц* на базе Рох, и сегодня это, пожалуй, самые 
>имые Америкой уличные машины. Кроме того, целая 
> мышленность деталей и аксессуаров ориентирована 
очно на эти автомобили. 




Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


Пятилитровый Ѵ-образный 8 цилиндровый двигатель имел 
увеличенный диаметр цилиндров с фильтром К&И. дроссе¬ 
лем АСІІРАВ ВіІІеі и распределительным валом с изменен¬ 
ными фазами газораспределения. Это привело к уве 
личению мощности с 225 до 370 л.с. 




Открывающийся люк 


Открывающаяся задняя часть 
кузова обеспечивает допол 
нительное полезное про¬ 
странство. но вызывает сни 
жение жесткости кузова. 


Подвеска для дорожных гонок 


Этот МизІапйСТ был переделан, чтобы хо¬ 
рошо огибать углы и привлекав всеобщее 
внимание. Чтобы увеличить его подвиж¬ 
ность на виражах, автомобиль был немного 

опущен и оснащен подвеской 

5а(ееп Расесгай. 


Крутое управление 


Пятилитровый двигатель Мизіапё 
выпускался с задней передачей с 
соотношением 2.73:1 или 3.08:1. 
Для лучшего ускорения задний мост 
оснащался зубчатыми передачами 
с соотношением 3,55:1. 


Неземное заднее крыло 


і Інжный» не самое подходящее слово 
для описания этого Мизіапё. Он был 
модифицирован с удлинением кузова 
до полного соответствия нормативам 
МРН, включая большое заднее 

крыло типа ІМЗА, 






Капот с системой всасывания воздуха 


Популярным дополнением, установленным на эту 
машину, является капоте системой всасывания воз 
духа, выполненный из стекловолокна. Он пропускает 
находящийся под высоким давлением воздух, оказы¬ 
вающийся у основания ветрового стекла, нагнетает 
его в заборник и тем самым увеличивает мощность, 





Технические характеристики: 


1987 Роге! Ми$1ап|* СТ 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный вщ-линдровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 
Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые толкателями 

Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 76.2 мм 
Объем двигателя: 4Э57 см 3 
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Степень сжатия: 10,0:1 
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V: г’ ; 


Система питания: последовательный элек¬ 
тронный впрыск топлива 

Максимальная мощность: 370 л.с. при 
4800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 405 Нм 

при 3000 об/мин 

Максимальная скорость: 240 км/ч/ 
Разгон 0-96 км/ч: 5.2 сек 
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ТРАНСМИССИЯ ВНІ 

4 скоростная механическая Вогё-ѴѴагпег 
' ѴѴогІсЗ СІазз" Т-5 
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КУ308/ШАССИ 

Несущий кузов со стальными и стеклопла- 
стиковыми панелями 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Очень характерной чертой этого автомо- 
биля является его высокое заднее крыло. 




Пятилитровый Ѵ-образный двигатель Гогб 
очень легко настраивается на дополни¬ 
тельную мощность. 
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ХОДОВАЯ НАСТЬ 

Рулевое управление: Винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: стойки МасРНегзоп с 
витыми пружинами 

Задняя подвеска: ведущий мост с витыми 
пружинами 

Тормоза: вентилируемые дисковые спереди, 
дисковые сзади 


Диски: сплав НРЕ, 10" х 17" спереди, 




13" х 17" сзади 
Шины: 17' в диаметре 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 452 см Ширина: 198 см 
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Высота: 122 см Колесная база: 255 см 
Колея: 160 см (передние колеса), 

162 см {задние колеса) 

Вес: 1424 кг 
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США 1987-1993 



Если какая-нибудь из машин и заслуживает благодарности за возвращение 
американского скоростного автомобиля, так это ЕогсІ Мизіап^ 5,01-. Хотя 
этот автомобиль и выпускался с разными вариантами кузова, энтузиасты, 
желавшие получить неукротимую мощь в непритязательной упаковке, 
заказывали модель І_Х с кузовом нотчбэк. 
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«.. .легендарная поздняя 
модель» 



«По контрасту с большинством скоростных автомобилей конца 80-х годов, МизІап& 
с пятилитровым двигателем был действительно быстрой машиной. С крутящим 
моментом 405 Нм и минимальным весом, представители это¬ 
го модельного ряда при резком ускорении могли перескаки 
вать с первой сразу на третью передачу. Избыточная повора- 
чиваемость автомобиля - рядовая вещь на 5.01Х. требующая 
некоторой привычки. Но в этом уличном задире есть нечто 
большее, чем неприкрытая мощь. С шинами Соотіуеаг ЯК 
и большими стабилизаторами поперечной устойчивости этот 
первоклассный гонщик оказывается послушным автомобилем 
с прекрасными дорожными манерами». 


Интерьер IX предлагает поди гелю удобные приборы с легко считы¬ 
ваемыми показаниями и поддерживающие ковшеобразные кресла. 
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Памятные даты 

1984 г. Серия IX заменяет более 
ранние модели Сі и СЬХ. Они выпуска 
ются с лягилитровыми двигателями 
мощностью 175 л,с. и улучшенной под¬ 
веской . 



В 1985 году скоростные модели 
вроде ОТ обзавелись сглажен¬ 
ными линиями кузова и более 
мощными дисками и шинами 

1985 г. Миаіамё изменяют об 

лик, приобретая более плавные линии 
передней части. Прекращен выпуск 
моделей I, появляется возможность 
устанавливать 15-дюймовые дисни, а в 
последний сезон установки V образно¬ 
го 8-цилиндрового двигателя объемом 
4892 см ’ с карбюратором его мош, 
мость доходит до 210 л.с,, а крутящий 
момент - до 365 Нм. 

1986 г. На всех моделях с V об¬ 
разным 8 цилиндровым двигателем 
стандартным становится электронный 
впрыск топлива. 



В1987 году СТ«одели» 
в привлекающие внимание 
панели кузова и оснастили 
задним спойлером. 

1987 г. Масштабное измене¬ 
ние облика приводит к появлению аз 
родинамичных передних фар, округ 
ленных стекол и изменению вида при 
борной доски. С пятили гровым V об 
разным 8 цилиндровым двигателем 
мощность возрастает до 225 л.с. 


1994 г. Появляется новый 

МіЫапд с более стремительными 
линиями кузова. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



Задняя ось 
Циасіга Віюск 


Вездесущий Гс 




Несущий кузов 



Передние дисковые 
тормоза диаметром 
11 


Малоблочный V образный 8-циликдровый двигатель 



Один из автомобилей, собираем 

на базе платформы I 
от РогсІ, І_Х оснащат 
модифицирован! 
передней подвес» 

на стойп 
МасРИегвоп и ведущ 
задним мостом, ПОД: 
шейным на витых пружин. 
На все Мизіап^ І_Х с пятили і 
вым двигателем устанавлю 
лась усовершенствованная поді 
ка, которая включала передний и зади 
стабилизаторы поперечной устойчиво! 
(диаметром 3,3 см и 2,1 см соответсін 
но) и пневматические амортизап 
и распорки, улучшавшие способно 
автомобиля держаться на доро 




СИЛОВОМ АГРЕГАТ 

Фантастическая пятерка 


Ыр 


Ключ к невероятным ходовым качествам 
Мивіап^ крылся в его Ѵ-образном 8-ци- 
линдровом двигателе. Эти машины были 
способны описывать круги вокруг своих 
главных конкурентов с более крупными 
двигателями, РігеЬігсі и Сатаго. Фактиче¬ 
ски, если говорить о скоростных автомо¬ 
билях 80-х годов, пятилитровый двигатель 
Мизіап^ был первым. Этот мощный агре¬ 
гат был разновидностью двигателя 
Мпбзог объемом 4892 см 3 , выпущенного 
в 1968 году. Высокие ходовые качества у 
него появились после 1982 года, с появ¬ 
лением особого распределительного вала 
и выхлопной системы. Конечный вариант 
двигателя появился в 1986 году; он осна¬ 
щался электронной системой впрыска 
топлива и электронной системой управле¬ 
ния двигателем ЕЕС-ІѴ. В 1993 году 
мощность снизилась с 225 до 205 л.с. 




Уличный стриптизер 

Большинство поклонников Мизіапё на платформе Еох ска¬ 
зали бы вам, что купе ЬХ привлекает прежде всего своим 
щеголеватым внешним видом. У него тот же двигатель 
и ходовая часть, что и у крикливого 6Т, однако он весит 
меньше. ЬХ в серийной комплектации пробегает четверть 
мили с места за 14,3 сек. 


IX с кузовом ноѵк 
обладает всеми \ < > 
ми качествами С 7 
но без его криклы 
внешнего вида. 




























































































# >87-1993 годах Ми$іап^ был синонимом скоростного американ- 

нііго автомобиля вообще. И действительно, 1_Х с Ѵ-образным 
в цилиндровым двигателем был настолько быстрым, что правоохра 
ни і льные агентства по всей стране избрали этот автомобиль 
к несения патрульной службы на высоких скоростях. 


Высокопроизводительный Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

Производящий 225 л.с. и 450 Нм пятилитровый двигатель стал эталоном, с которым 
сравнивались другие американские скоростные автомобили. Другим фактором, 
объясняющим его популярность, стала легкость, с которой итог двигатель 

подвергался модификациям. 




•объемлющая безопасность 


Механическая коробка передач 


'■ Ю году РогО добавил воздушные 
шки безопасности для водителя. 

•и тгом отказался от возможности 
мешки рулевого колеса с регулируе- 

И. іНЛОНОМ. 


Для улучшения ускорения при выборе коробки перс 
дач Рогб остановился на механической ір.інемж сии 
Вог^-ѴѴагпег Т-5. Любители более спокойной <• іды 
могли заказать 4-скоростную автомаіичсскукі короб 
ку АСЮ и заднюю передачу с отношением 3,27:1. Этоі 
набор передач нельзя было устанавливать а < очета 
нии с 5-скоростной коробкой. 


Задняя подвеска ОиасІга-ЗІюск 


пшенная аэродинамика 


С увеличением крутящею м« >меніа пыш< мду 
манного изначально распрос граненной проб 
лемой на ранних пятилитровых і ох Миы.ігц* 
был отрыв колес от дорожною полог на. *Ѵш> 
нием ее была установки дополнительно поры 
горизонтальных и противоположно располо¬ 
женных задних амортизаторов 


•мовленные заподлицо передние фары, сглаженные 
"не габаритные огни и более гладкие боковые стек- 
инившиеся в 1987 году, помогали уменьшить со- 
і пиление. С 1992 года единственным изменением 
мм кузова на ЬХ было появление боковых отделоч- 
іданок, окрашенных в тон кузова. 






Простой интерьер 


І-Х выпускались с очень простым интерьером, кото¬ 
рый включал стандартные ручные подъемники сте¬ 
кол и отсутствие системы кондиционирования возду¬ 
ха. Однако при желании покупатели могли заказать 

дополнительные элементы. 






Технические характеристики: 

1992 РогсІ 
Мизіапі* 5.0 К-Х 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые толкателями 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 76,2 мм 
Объем двигателя: 5,0 литров 
Степень сжатия: 9,2:1 
Система питания: последовательный мно¬ 
гопортовый впрыск топлива 
Максимальная мощность: 225 л.с. при 
4400 об/мин 


сю 


Максимальный крутящий момент: 405 Нм 

при 3000 об/мин 

Максимальная скорость: 220 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,2 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

5-скоростная механическая Вог^-Магпег Т-5 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальной двухдверный несущий кузов купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


ЗдЬг 1 

•, 







Колеса с изображением пони появились 
только на Мизіапё 1991-1993 годов. 


-л 



5;/7с 


на 






Эта табличка информировала, что 
двигатель способен развивать до 225 л.с. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: стойки МасРНегзоп с 
телескопическими амортизаторами и стаби 
лизагором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост е витыми 
пружинами, продольными рычагами и стаби- 


ЛИЗ,Пиром поперечной устойчивости 

• Ж' § ' • 

Тормоза: дисковые спереди, барабан- 








шѵ 


ные сзади 

Диски: лиіые алюминиевые, V х 16 
Шины: Сообуеаг Еа$е 2Р, 

Р225/55 1Н 16 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 455 см Ширина: 173 см 
Высота: 134 см Колесная база: 255 см 
Колея: 145 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1258 кг 


ш, 


1 ;=-' 









































































































США 1993 



С 235 л.с. и ходовыми качествами настоящего скоростного автомобиля, 
Мивіапг' СоЬга 1993 года был подходящим завершением производства 
невероятно успешных Мивіапі* на платформе Рох, выпускавшихся целых 
14 сезонов, чей общий тираж составил свыше двух миллионов машин. 



«...цивилизованный гонщик» 



«Вам потребуется присмотреться попристальнее, чтобы отличить СоЬга от 
ОбЫЧНОГО ОТ, НО МОН только мпшинп Приде и дн ЮНОН И <\ р<і$НИчп всппыішѵі на 
поверхность. Более легкий ход педали сцепления обеспечивает более быстрое 
переключение передач, а малоблочный V образный 8-цилиндровый двигатель 
получил полезное приращение как мощности, так и крутящего мо¬ 
мент. Измененное шасси и подвеска 5Ѵ7 о значили, чт 
СоЬга лучше вцеплялась в поверхность, чем ее серийный 
сородич. Когда же дело доходит до крутых повороте. СоЬга 
напоминает ЗЬеІЬу Мизіап^ 60-х», 


Мягкий расслабляющий интерьер СоЬга маскирует возбуждаю¬ 
щие ходовые качества этого автомобиля. 


Памятные даты 

1987 г. Ми5Іап{* в очередной раз 
меняет облик. Все модели получают 
установленные заподлицо передние 
фары, переделанные боковые окна 
и новую приборную доску. Число моде¬ 
лей в серии уменьшено до двух - IX 
и СТ - с двумя двигателями 2,3-лит 
ровым 4 цилиндровым и пятилитро¬ 
вым V образным 8 цилиндровым. 



Двухдверное купе было самой 
недорогой моделью в линейке 
пятилитровых Миз(ап& 
в 1993 года. 

1989 г. Из устанавливаемого 

по желанию покупателей комплекта 
1_Х5,0І_ превратился в отдельную 
модель 

1990 г. Подушка безопасности для 
водителя и карманы для карт на две 
рях стали стандартными. 



В1996 г. Мизіапё СоЬга обрел 
новый 4,6-литровый двигатель 
мощностью 305 л.с. 

1991 г. І.Х 5.01 и ОТ теперь 
оснащаются новыми, более 
крупными стандартными дисками 
диаметром 16". 

1993 г. Выпущена специальная 
модель СоЬга. 




■ 


вигатель 

Возможно, одной из самых любопытных 
черт Мизіапб 5.01. был его 4892 см 3 мало¬ 
блочный Ѵ-образный 8-цилиндровый дви¬ 
гатель. Маленький блок ѴѴіпсІзог выдавал 
верные 205 л.с. и 275 Нм в 1993 году, но 
СоЬга нужно было больше. Переделанный 
распределительный вал был выполнен та¬ 
ким образом, чтобы уменьшить частичное 
наложение, а роллерные рокеры помога¬ 
ли уменьшить трение при движении 
клапана. В результате удалось получить 
дополнительно 30 л.с. и 13,5 Нм; разгон 
с 0 до 96 км/ч занимает 5,8 сек. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


рщ 


Задние дисковые тормоза 


Небольшие изменені 




Модифицированная передняя 
подвеска на стоиках МасРЬегаші __ 


2] * т 






'•ЗткГЙЧ 


Пневматические 

амортизаторы 




Инженеры 5ѴТ воспользовались базовой пл 
формой Рох длиной 260 см с модифицирог 

ной передней подвеской на стош 
МасРЬегбоп и ведущим іѵ 
том с цилиндрическими г 
жинами и внесли в эту і 
струкцию несколько 
больших изменений. В 
ки задних верхних рыч. 
управления были укреллі 
а пневматические амортиэ- 
ры, наоборот, смягчены. В соч- 
нии с большим по размеру подо 
ным составом таким образом л* 
удерживать заднюю часть под контролем і 
большой мощности. Задние дисковые торм 

существенно улучшают торможп 


Малоблочный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 





Любимый коллекционерами Ограниченна я 

доступность СоЬги 

Мизіапё СоЬга - это не только самый резвый серийный ав- сделала их жел.ип 

томобиль на платформе Рох, эта модель 1993 года еще и приобретением 

самая любимая коллекционерами. Всего (включая модели 

107В) было собрано 5100 машин СоЬга. Они продавались 

только через 200 отобранных дилеров 5ѴТ. Оригинальная 

СоЬга без переделок может стоить свыше $20 000. 





























































































многих смыслах СоЬга была утонченной альтернативой 
Она обладала даже лучшими ходовыми характеристика- 
и в то же время выглядела более «цивильно». За ворота 
»рики в Дирборне СоЬга выходили окрашенными 
опасный, черный или чайный цвет. 


Малоблочный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


ТгасІіоп-І ок сзади 


Хотя увеличение мощности было доста¬ 
точно скромным - с 205 до 235 л.с., - 
оно привело к увеличению полезной 
мощности при среднем количестве 
оборотов, чрезвычайно полезному 


Все Мизіапё с автоматической транс¬ 
миссией можно было заказать с переда 
чами с соотношением 3,27:1. Машины с 
5-скоростной трансмиссией вынуждены 
были довольствоваться более крутыми 
передачами - с соотношением 3,07:1. 





Пересмотренная настройка подвески 

Хотя модифицированные стойки МсРЬегзоп и ведущий 
мост на витых пружинах были сохранены, инженеры 5ѴТ 
установили более жесткие втулки в верхние рычаги упра¬ 
вления и фактически смягчили коэффициент затухания. 
Результатом стала более мягкая езда и большая 
стабильность при поворотах. 


Г 



Небольшие изменения дизайна 


Снаружи СоЬга практически не отличается от СТ. Пе¬ 
редняя решетка радиатора включает эмблему с изо¬ 
бражением скакуна, боковые воздухозаборники уб¬ 
раны, а также установлены новый задний бампер и 
спойлер на крышке багажника. Задние габаритные 
огни взяты у 5ѴО. 




Технические характеристики: 




Минимальные изменения интерьера 

Единственное различие между СоЬга и ОТ - в напольных ковриках с 
изображением кобры в первом. Приборная доска, датчики и сиденья 
остались без изменений, и. как и СТ. все СоЬга выпускаются с 
электроприводами стеклоподъемников и внешних зеркал. 


1993 Рога 
МизІапі* СоЬга 


ДВИГАТЕЛЬ 
Тип: V образный 8 цилиндровый 




*■ 

I Ц” 

Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци- 
линдр, управляемые единым распредели 

У ѵ . ' Ц Ц? : -УУ 


тельным валом 



уііШ 


: 1 : :0.г= -ц • -; і Г;-. 


.. т . 

Диаметр и ход поршня: 110,6 мм х 76,2 мм 


Объем двигателя: 5,0 литра 
Степень сжатия: 9.0:1 
Максимальная мощность: 235 л.с. при 

5000 об/мин тШШ 

Максимальный крутящий момент: 384 Нм 

при 4000 об/мин ЩШШШ 

Максимальная скорость: 241 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,8 сек 
Топливная система: последовательный 
многоточечный электронный впрыск 
топлива 





ТРАНСМИССИЯ 

Пятискоростная механическая Вог^-ѴѴагпег 
т ч 

: - 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальной несущий трехдверный кузов с от 
крывающейся вверх задней дверцей 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




У СоЬга был уникальный спойлер на 
крышке багажника с двумя средними 
подпорками. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: стоики МсРЬегзоп. 
нижние рычаги, витые пружины и стабилиза¬ 
тор поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с витыми 
пружинами, продольными рычагами, теле¬ 
скопическими амортизаторами и стабилиза¬ 
тором поперечной устойчивости 
Тормоза: вентилируемые дисковые, диамет 
ром 10,8 спереди, дисковые диаметром 
10,1" сзади 

Диски: лиіой алюминии. 17’ х 7.5' 

Шины: Сообуеаг Еа^Іе СТ. Р245/45 1НП 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 455 см 
Ширина: 175 см 
Высота: 132 см 
Колесная база: 255 см 
Колея: 143 см (передние колеса), 

144 см (задние колеса) 

Вес: 1290 кг 

















































































США 1995 



Название СоЬга стало синонимом скоростных автомобилей РогсІ. В 1995 году 
Подразделение специальных автомобилей Гог<1 (ЗресіаІ ѴеІіісІе Теат, 5ѴТ) 
представило совершенно особый Мизіаіц*, который был разработан, чтобы 
добиваться побед на гоночных трассах. Он получил название СоЬга Я. 



«...хорошо сбалансированный» 



«Большой крутящий момент при низких оборотах - хорошее средство, и оно было в 
распоряжении СоЬга й. Вся мощность, которая была у его двигателя, проявлялась и 
4800 об/мин, поэтому не было смысли раскручивать этот большой мотор дальше, од 
нако крутящий момент нарастал одновременно с нажатием на педаль газа. На такой 
машине было очень непросто ездить по любой поверхности, 
кроме очень гладкой, но оно того стоило, поскольку пре¬ 
вращало хорошо слушающийся МизіатЩ в идеально по 
слуіиныи хорошо сбалансированный и отзывчивый, с пре 
восходной тормозной способностью». 


СоЬга оснащалась только абсолютно необходимыми пещами. 
в число которых не входило радио. 
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Памятные даты 

1993 г. Рогіі выпускает специаль 
ный автомобиль, необходимый для 
санкционирования участия в гонках, 
названный СоЬга Р (Я оі г асе - гонки). 
Все 107 машин были окрашены крас¬ 
кой ѴіЬгапі Ресі и оснащены заборни¬ 
ком СоЬга. подвеской на стойках. 

13 дюймовыми передними тормозами 
и только передними сиденьями. 



Среди последних МизІап& 
поколения Гох была и неболь¬ 
шая серия СоЬга й. 

1995 г. В нескончаемой войне с 
Сатаго 228, РогО 5ѴТ устанавливает в 
Ми$іап& сильно модифицированный 
полностью чугунный V-образный 8-ци 
пиндровыи двигатель, производящий 
300 л.с. Выпущено только 250 таких 
машин. 



К1998 году Мы5(ап& СоЬга полу¬ 
чает диски из сплава й-типа. 

1996 г. Как 6Т, так и СоЬга оснаща 
ютсй 4. 6-л игровым Ѵ-образным 
8 цилиндровым двигателем. 

1998 г. Дух СоЬга К теперь живет 
в стандартном 4,6-литровом СоЬга 
мощностью 300 л.с., которая оснаща 
ется новыми колесами из сплава 
с пятью спицами Р-типа. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Задики ведущий мост 


Несущий кузов 



Машина д 

ГОНОЧНІ 

тра 



Шн- 


Передняя подвеска 
нн стоиках МсРЫ?Г 50 Л 




Чугунный Ѵ-образныи 
8 цилиндровым двигатель 


5ѴТ удалось сді 
из стандарт) 
Мизіащ* машищ 
торая чувстве» 
себя на гоночной 11 
се» как дома. Для л 
была увеличена ж 
кость пружин на перед і 
стойках МасРІіегзоп и за; 
винтовых пружинах. В допоят» 
серийные амортизаторы (» 
заменены настраиваемыми амоі 
заторами Копі. а для укреп/к 
передней части стяжка соедиі 
передние стойки подть 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Большой ѴѴІПСІ 50 Г 



СоЬга Я показывает, что в старомод¬ 
ном Ѵ-образном 8-цилиндровом дви 
гателе с толкателями все равно что- 
то есть. 5ѴТ нужен был больший объ 
ем, чем у серийного двигателя объе¬ 
мом 4892 см 3 , потому они обрати¬ 
лись к 5,6-литровому (5686 см 3 ) 
Ѵ-образному 8-цилиндровому двига¬ 
телю, использующемуся в грузови¬ 
ке Р150 ибЫпіп|. С более длинным 
ходом и головками цилиндров и 
заборными патрубком Роге) $ресіаІ 
ѴеЬісІе Орегаііопз (8Ѵ0) ОТ-40, 
он создает 300 л.с. при 
4800 об/мин и внушительные 
492 Нм крутящего момента при 
3750 об/мин. На улице редкая 
серийная машина могла превзойти 
мускулистую СоЬга Р. 


Последовательны») 
точечный впрыск 


я?/.;:* 


Головки 



цилиндров 

0140 


Трубчатые выхлопные 
патрубки 


Чугунный блок и 


& гг 


цилн 




Меньше значит больше 

Рогсі заказал $ѴТ собрать 250 СоЬга Р. Все они были окра¬ 
шены в цвет Сгузіаі ѴѴИіІе и отличались минимальной зву¬ 
коизоляцией. Хотя они собирались для участия в гонках, их 
можно было без каких-либо модификаций использовать в 
дорожных условиях, а потому за них запрашивают нема¬ 
лые суммы. 


Несмотря на свое і « 
ное предназначены 
СоЬга й оказалась и 
удивление практичп ■ 









































































































пускаемый 5ѴТ Роггі, как специальный автомобиль 
»аниченного тиража и разработанный для участия 
энках серийных автомобилей 5ССА, СоЬга К стал 
іечным серийным вариантом $N95 Міібіаѵц*. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 

двигатель 


Скоростная трансмиссии 



РогО 5ѴТ предпочли установить в 
СоЬга Ѵ-образный 8 цилиндровый 
двигатель объемом 5686 см Ос¬ 
нащенный специальными го- 
С ловками цилиндров, он 

производил впечатля- 
ющие 300 л.с. при 
4800 об/мин. 


Дополнительный крутящий момент боле*' крупно¬ 
го 5686 см ’ двигателя потребовал мімгнм < уча¬ 
ствовавшей 5-СКОрОСТНОЙ КОрОбКИ ГН-рпД.іЧ Нор’ 
ѴѴагпег Т-5 более прочной гріні мин іи и Гіицин 

3550. тоже имевшей пять жі»уич 










Г) 





4 ѴІ 




Низкопрофильные шины 


Дополнительные жесткие пружины подвески обеспе 
чивали перпендикулярное положение низкопрофиль 
ных однонаправленных шин СообгісЬ ВГ 245/45 2В1 1 
относительно дорожного полотна, благодаря чему 
максимальная площадь покрышки находилась 
в контакте с дорогой, 



и антский топливный бак 


Изменяемая регулировка тормозом 


ню голодный мощный Ѵ-образный 8-цилиндро- 
ш двигатель потребовал модернизации топливно 
пака автомобиля. Стандартная емкость была за¬ 
мена изготовленным на заказ топливным отсе- 
м. обладавшим дополнительной устойчивостью к 
' ірывам при столкновениях и большей вместимо- 
і.ю (на 70 литров). 


Торможение в СоЬга В великолепно работает бмагод.і 
ря набору двухпистонных клещей. От обычного дорож 
ного автомобиля эту машину отличает возможно! п 
настройки соотношения мощности передни)! 

и задних тормозов. 



Композитный капот 


Плоский фабричный капот был заменен этой 
легкой деталью с устройством нагнетения возду¬ 
ха. Дополнительное пространство потребова¬ 
лось, чтобы разместить более высокий 
заборный патрубок. 


» 11 .... . . ~ '“Яр*. 


Технические характеристики: 
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1995 ГогсІ 
Миоіапб СоЬга 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндроѳый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые толкателями 
Диаметр и ход поршня: 10 :..6 мм х 88,9 мм 
Объем двигателя: 5686 см 1 
Степень сжатия: 9.2:1 
Система питания: электронный впрыск 
топлива 

Максимальная мощность: 300 л.с. при 
4800 об/мин 
Максимальный крутящий момент: 492 Нм 

при 3750 об/мин 

Максимальная скорость: 240 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5.5 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

5 скоростная механическая Тгетес 3550 

КУЗОВ/ШАССИ 



■:^:М 












стальной несущим двухдверный кузов купе 




ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



На всех моделях с ин 
дексом Н противоту¬ 
манные фары были 
сняты для уменьше¬ 
ния веса, но отвер¬ 
стия оставлены от¬ 
крытыми. 




Все двигатели этой серии украшала 
фирменная эмблема. 






ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи Щ 

Передняя подвеска: измененные стойки 
МасРйегзоп с настраиваемыми амортмзато 
рами Копі и стабилизатором поперечной ус¬ 
тойчивости 

Задняя подвеска: ведущий мост с верхни¬ 
ми и нижними продольными связями, цилин¬ 
дрическими пружинами, телескопическими 
настраиваемыми амортизаторами Копі и 







і § I 


стабилизатором поперечной устойчивости 


Тормоза: вентилируемые дисковые диа 
метром 13,0 спереди. 11,65' сзади 
Диски: сплав, 8' х 17 
Шины: ВР СообгісЬ Сотр Т/А 245/45 







ГАБАРИТЫ 

Длина: 463 см Ширина: 182 см 
Высота: 135 см Колесная база: 257 см 
Колея: 152 см (передние колеса), 

149 см (задние колеса) 

Вес: 1330 кг 





ЦрЕ -- І 



















































































США 1998 



Хотя в 80-е годы ІѴІиэіапі* переживал возрождение ходовых качеств, у него 
не было такого романтического ореола, как у оригинала. В 1994 году 
появилась новая модель в стиле ретро, которая постепенно становилась 
все более совершенной. 



«.. .Действительно совершенные 
ходовые качества » 

*По сравнению с Мивіап & третьего поколения этот ОТ отличался более продуманным эрго¬ 
номичным устройством и казался более аккуратным, без шума и скрипа. Тем не ме¬ 
нее 4,6-литровый V образный 8 -цилиндровый двигатель не 
обладал таким крутящим моментом и не казался таким быст¬ 
рым. как пятилитровый, которому он пришел на замену. Уп 
равнение автомобилем по сравнению с предыдущей моделью 
заметно улучшилось, а недостаточная поворачиваемость ру¬ 
ля - уменьшилась. Торможение работает великолепно и на¬ 
дежно. в него входит стандартная антиблокировочная система 
и дисковые тормоза на все четыре колеса. Современный 
4,6-литровый Мивіап & ОТ предлагает действительно 
совершенные ходовые качества». 

Приборная панель с двумя изгибами деталь стиля ретро, 
возвращающая нас к самому первому Мивіап 
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Памятные даты 

1993 г. В последний месяц этого 
года запущен выпуск Мизіап^ четвер¬ 
то! о поколения с 3.8 литровым Ѵоб- 
разным 6-цилиндровым или 5,0-литро¬ 
вым Ѵ-обрэзным 8-цилиндровым дви 
гателем, с кузовом купе или с откид¬ 
ным верхом. Модель с задней двер¬ 
цей, открывающейся вверх, больше 
не выпускается. 



5, О-литровые Мизіапё третьего 
поколения были очень мощны¬ 
ми и обладали теми же ходовы¬ 
ми качествами, что и МизГап^ 
60-х годов. 

1994 г. Миеіапё празднует свое 
30-летие: линейку пополняет СоЬга 
мощностью 240 л.с. 

1995 г. К 1996 г. появляется новый 
4,6-литровый Ѵ-обраэныи 8 цилиндре 
вый двигатель. Все Мивіап^ оснаща¬ 
ются новыми задними габаритными 
огнями, а на передние колеса устанав¬ 
ливаются переделанные 17 дюймовые 
диски. 



В1999 году облик Ми$ іапё 
существенно изменился. 

1998 г. В ответ иа критику малой 
мощности СТ получает дополнительно 
ІО л.с. Также предлагается стандарт¬ 
ный комплект для улучшения ходовых 
качеств, чтобы поднять падающий 
уровень продаж. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Старая пест 


Ведущий задний мост 


Несущий кузов 



Передняя подвеска 
на стойках МасРЬегвоп 


Хотя и существенно переработанный в 1994 і < 
современный Мивіап^ по-прежнему сохрам 

многие черты платфорі 
Рбх 1979-1993 годоі 
привычным располп 
нием двигателя спер, 
и задним приводит 
передней подвесн* 
пользуются моди 
цированные сп>. 
МасРЬегзоп, со г \ 
дартным передним 
билизатором поперек і 
устойчивости. С * 
находится ведущий м 
оснащенный вертикалы и 
и горизонтальными аморм 
торами для уменыім 




Модульный Ѵ-обраэныи 8-цилиндровый двигатель 


перемещении 






СИЛОВОИ АГРЕГАТ 




Страсти по модулям 

Известный как $N95, современный 
Мивіап^ оснащается в качестве стан¬ 
дартного Ѵ-образным 6-цилиндровым 
двигателем объемом 3,8 литра. Ран¬ 
ние СТ четвертого поколения получа¬ 
ли старый пятилитровый двигатель, 
который в 1996 году был заменен 
разновидностью модульного Рогсі Ѵ8 
с расположенными сверху клапана¬ 
ми. Этот двигатель объемом 4,6 лит¬ 
ра включал блок и головки из спла¬ 
ва, один расположенный сверху рас¬ 
пределительный вал и композитный 
заборный патрубок. В нынешней ком¬ 
плектации он производит такую же 
мощность, как и старый пятилитро¬ 
вый двигатель - 225 л.с. 



По одному распред или* 
тельному валу с цепным 
приводом а каждом блоке 


ШШ 


Облегчение 


ж 


привод клапі 





Блок и головки 
из сплава 


Покрытые тефлпи 
направляющие 



Пятилитровый 

Хотя 4,6-литровый двигатель, без сомнений, продуманно 
устроен, многие отдают предпочтение машинам 
1994- 1995 годов с пятилитровым двигателем. Старый 
Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель с толкателями по- 
прежнему работает неплохо; но при этом за ним проще 
ухаживать. 


Многие аеголюби г < 
предпочитают бол< > 
старые МизіапЁ 
с пятилитровым 
двигателем. 

























































сути, ОТ - это комплект для придания спортивного вида 
игинальному Мивіап^, а с 1982 года - постоянно выпус- 
емая немалым тиражом модель с высокими ходовыми 
чествами. Современные СТ нередко наполняются устанав- 
ваемыми по желанию покупателей устройствами, хотя они 
-прежнему кроют в себе немало л.с. 

Выбор кузова 


Современные Миеіапё выпускаются в виде либо 
двухдверного купе, либо машины с откидным верхом. 
В интересах жесткости при кручении прекращен вы 
пуск автомобилей с открывающейся вверх задней 
дверцей, еще одного варианта кузова, распростра¬ 
ненного среди машин 1979-1993 годов. 

Современный Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


Мизіапё пережил в 1996 году нечто вроде революции, приведшей к замене старого дви¬ 
гателя с толкателями на современный блок с расположенным сверху распределительным 
валом. Этот двигатель, хотя и меньшего объема (4.6 литра против старого пятилитрового), 
практически воспроизводил мощность того блока, которому он пришел на замену. 






Задняя подвеска (ЗиасІгаЗНоск 


• иль ретро 


і і. і > 


1 и да РогсІ советовался с автолюбителями, как 
пжен выглядеть МизТап^ четвертого поколе- 
іі ш. многие высказались за возвращение к 
рвоначальному облику 1965 года. Таким об- 
і іом в современной машине появились штри- 
и ретро, такие как боковые воздухозаборники 
1 разделенные на три сектора задние фонари, 
ыкже изображение скакуна на решетке 
і диатора. Тем не менее, автомобиль остался 
■'временным и весьма аэродинамичным. 


С 1985 года все серийные Миз1ап§ оснащались 
дополнительной парой задних амортизаторов, 
устанавливаемых горизонтально для уменьшения 
раскачивания оси при быстром разгоне с места. 












Р ^ 'мпч 


Дисковые тормоза на четыре колеса 


Торможение было постоянной проблемой потдних машин 
третьего поколения. Однако современный Мизіапй осна¬ 
щен дисковыми тормозами с АВ5 на все четыре колеса, 
что привело к резкому улучшению тормозной способности. 

Роскошная оснастка 

Крѵи { контроль, подушки безопасности для водителя и 
пассажира, система кондиционирования воздуха и проги 
во гуманные фары. Сіекпоподъемники. дверные замки, 
зеркала и опора для поясничной области были стандарт¬ 
ным оборудованием моделей Мизіапе СТ. 


5*скоростная коробка передач 


Все модели Мизіап^ можно было заказать с 5-скоростной механической 
коробкой передач Вог§-ѴѴагпег Т-45 с одним из двух соотношений оконечной 
передачи - 2,73:1 или 3,08:1. Многие покупатели заказывали 4-скоростную 
автоматическую коробку 4Р7СЩ которая, на удивление, хорошо работала. 
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1998 РогсІ Мцзіап 


ДВИГАТЕЛЬ т-ыЙІ® 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 

Конструкция: головки и блок из сплава ; 

■/ 

Клапанный механизм: два клапана на ци- 
линдр, управляемые единым расположен¬ 
ным сверху распределительным валом, 
с каждой стороны 

Диаметр и ход поршня: 91,4 мм х 91,4 мм 
Объем двигателя: 4,6 литра 
Степень сжатия: 9,0:1 

; ■■ --'"г-- ѵ 

Система питания: последовательный элек¬ 
тронный впрыск топлива 

Максимальная мощность: 225 л.с. при 
4400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 385 Нм 

при 3500 об/мин 

Максимальная снорость: 225 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,3 сек. 

Трансмиссия: 5-скоростная механическая 
Вогд ѴѴагпег Т 45 

Кузов/шасси: несущее шасси с двухдвер¬ 
ным стальным кузовом с откидным верхом 

1 ..-1" й IШ ЯI’ 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Стяжка передней подвески помогает уве 

■ 'V • 

личиіь жесткость кузова* ШІ Ш 


• с-;, 


, ., — , пг, I 


Большой задний спойлер является стан 
дартной деталью комплекта МизіапйШ 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

■ У ѵ,'Ѵ^== ■ Л 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: Сюйки МсРИегзоп 
с витыми пружинами и амортизаторами 
Задняя подвеска: ведущий мост с витыми 
пружинами и амортизаторами 
Тормоза: дисковые спереди и сзади 
Диски: сплав, 17" в диаметре 
Шины: Соойуеаг Еа^Іе 245/45 1Н 17 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 461 см Ширина: 181 см 
Высота: 134 см Колесная база: 257 см 
Колея: 152 см (передние колеса! 

149 см (задние колеса) 

Вес: 1384 кг 






























































































США 1964-1968 



ВТ40 показал, что когда компания масштабом с РогсІ решает принять 
участие в гонках, обширные ресурсы, имеющиеся у нее в распоряже¬ 
нии, обеспечивают успех. После некоторых начальных проблем 
мощный РогсІ Ѵ8 нанес поражение Реггагі на гонках І.е Мап$ в 1966 году. 



«...За вашей спиной празднует 
триумф Ѵ8» 


«Даже в дорожном автомобиле с более скромным двигателем и подвеской на резине доста 
точно легко получить реалистичное представление о том, что такое гнать СТ40 
по июньской жаре в Іе Мала. Открытая дорога и широкие 
круіые повороты привлекают вас; кое-где вы можете 
прибавить газуй почувствовать, как дерзкий V образный 
8 цилиндровый двигатель вжимает вас в спинку кресла, 
разгоняя машину с места до 160 км/ч всего за 12 сек. 

И если он так хорошо держится на дороге, то должно быть, 
он просто сказочно смотрелся на трассе Миізаппе 
5 Ігаі&іті». 

Кабина этого автомобиля очень маленькая и тесная. Высокие 
водители даже не могут в ней поместиться, а потому оказыва¬ 
ются лишены опыта вождения этого великого автомобиля. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 

1963 г. После неудачной попыт¬ 
ки приобрести Реггагі, РогсІ объединяет 
усилия с і_оіа. чтобы превратить Іоіа ОТ 
в прототип РогсІ ОТ, 


1964 г. Автомобиль, ныне извест 
ный как СТ40. дебютирует на гонках на 
1000 километровой трассе в Нюрбур 
г ринге. Там ему пришлось раньше вре 
мени сойти с трассы, как и на всех ос¬ 
тальных гонках із том г оду. 



С 740 был назван так, потому что 
его общая высота составляла 
40 дюймов, 

1965 г. Начинается произволе і во 
для получения разрешения на участие 
в гонках и СТ40 впервые приходит 
первым на 2000-километровой трассе 
Оауіопз Сопііпепіаі. 

1966 г. Большеблочные машины 
приходят первой, второй и третьей на 
Іе Манн и выигрывают Международ¬ 
ный чемпионат спортивных автомоби¬ 
лей для ОТ. 



СТ40 выиграл іе Мапз 
в 1968 году после того, как 
РогсІ отказался годом раньше 
от участия в гонках спортивных 
автомобилей 

1967 г. Еще раз машина выигрыва- 
ег Международный чемпионат < пор 
тивных автомобилей и 24-часовую гон¬ 
ку Ье Мапз. Хотя РогсІ в конце года от¬ 
казывается от участия в гонках, в них 
продолжает участвовать СТ40. принад 
лежащий команде СиІТ. который выиг¬ 
рал І.е Мапз в 1968 и 1969 годах. 


Топливные бани в глубоких порогах 


Полумоионокковая нонсі 
рукция из лисгонои стали 



Подвеска, 
закрепленная 
на субрамах 


Установленный 
в середине автомо 
биля двигатель 


Жесткий и прочні . 

Как гоночному автомобилю 61 
необходимо было быть легким м 
новременно жестким и прочні 
Чтобы добиться этого, и I 
использовалась полу 
нококковая конец 
ция из стальных 
тов с очень ж 
кими порогам» 
которых размп 
лись топливные 
* Гй ки). С каждого конца ц» 
рального монококка распил, 
лись субрамы. удерживающие. 

гатель, трансмиссию и подіи 
В более поздних гоночных авш 
би лях МкІѴ используется усоверід 
ствованная сотовая конструкп 
выполненная из сил. 


Извлеченный из седана Ѵ-образный 8-цишндровый двигатель 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Потенциал настройки Единый распреде¬ 
лительный вал 


Большинство СТ40 оснащались 
4681 см 3 Ѵ-образным 8-цилиндровым 
двигателем, также устанавливавшим¬ 
ся в ЗипЬеат Тіёег, РогсІ Мизіап^ 
и ранние АС СоЬга. С чугунным блоком 
и головками цилиндров, единым рас¬ 
пределительным валом, управляющим 
двумя клапанами на цилиндр через 
толкатели и рокеры, это не очень 
сложный двигатель. Его конструкция 
была разработана еще в 50-е годы, но 
он обладал гигантским потенциалом 
настройки. В полной гоночной на¬ 
стройке он мог производить до 
400 л.с„ что было более чем достаточ¬ 
но для опережения машин с более 
сложными, но зачастую менее 
надежными двигателями. 



Два клапана 
на цилиндр 



Клапан 
упршии 
МЫ 0 10 

- телямм 


Восемь цилиндров в 

Ѵ-образной конструкции Чугунный блок 

и головки цилиндра 



Большеблочный 

Первый выигравший І_е Мапз РогсІ 6Т40 был оснащен боль¬ 
шеблочным 7045 см 3 двигателем; этот агрегат доказал 
свою надежность в суровом мире гонок МА5САВ, поскольку 
у него было достаточная прочность для 24 часовых гонок. 
Было выпущено всего несколько большеблочных машин. 


У большеблочных 
машин есть дополни¬ 
тельная мощность 
и прочность, необхо, 
мые для участия 
в многочасовых гот 



























































трыи и невероятно сильный СТ40 показал, что может 
лать компания, производящая серийные автомобили, 

4 соберется участвовать в гонках, особенно если 
ючную программу возглавляет Кэррол Шелби 
ггоі 5НеІЬу), отец АС СоЬга, 

Окончательная спецификация 


Технические характеристики 

1967 Рога 6Т40 
МкІІІ (гоасі $рес) 


Выпускное отверстие радиатора 

К 1968 году воздух, проникающий внутрь через радиатор, 
выходил через это большое вентиляционное отверстие. 
На его ведущей грани был подняіый вверх край, который 

ускорял прохождение воздуха через радиатор. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр. управляемые единым распредели¬ 
тельным валом через толкатели 

Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 72,8 мм 
Объем двигателя: 4681 см 3 
Степень сжатия: 10,5:1 
Система питания: один четырехкамерный 

• -- : .Ѵ-Н-. ' Т .'Г'' и 

карбюратор НоІІеу 

Максимальная мощность: 306 л.с. при 
6000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 442 Нм 

при 4200 об/мин 

Максимальная скорость: 264 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,5 сек 
Трансмиссия: 5 скоростная механическая, 
совмещенная с ведущим мостом 2Р 
Кузов/шасси: центральный полумонококк 
из листовой стали с передней и задней суб- 
рамами и стекловолоконным двухдверным 
двухместным кузовом ОТ 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Рекорды на соревнованиях 


Хотя эта машина впервые приняла уча 
стие в гонках в 1965 году, она была 
позже приведена к окончательным 
гоночным спецификациям, тем самым, 
которые были у автомобилей, выиграв 
ших Іе Мапз в 1968 и 1969 годах. 


Эта машина впервые выступила на І_е Мапь. пилотируемая в 
1965 году Бобом Бондурантом (ВоЬ ВопсіигапТ), тогда, из за 
поломки прокладки головки цилиндра она не смогла дойти 
до финиша. Три года спустя она пришла четвертой на тысяче 

километровой гонке в Спа Франкоршамис. 


ин с расположенным в средней части двигателем 


! і одам стало очевидно, что успешный гоночный автомо- 
>лжен быть оснащен установленным в средней части 
•чем, и РогО воспользовался этим рецептом. Двигатель 
і л ается позади водителя, он закреплен вдоль автомоби 
1968 году объем малоблочкого двигателя возрос 
'2 см 3 . С разработанными Сигпеу-ѴѴевІаке головками 
ров, как в этой машине, мощность автомобиля 
шла до 435 л.с. 




шт 


Штт 






яМВН» 


< іановленный впереди радиатор 


4-скоростная коробка передач 

Первые гоночные автомобили осна 
щались 4-скоростной трансмиссией 
СоІоШ с правосторонним переклю¬ 
чателем. Дорожные автомобили ос¬ 
нащались 5-скоростной коробкой 
1Р с обычным центральным пере¬ 
ключателем. 


■ иі решил сохранить радиатор в его 
ііинычном положении вместо того, 
і""ы устанавливать его около или по 
іди двигателя, как в некоторых сов- 
< л иных машинах с расположенным 
і редней части двигателем. 


6Т40 был сделан, насколько это получи¬ 
лось, более низким - для улучшения его 
аэродинамических характеристик. На 
этом автомобиле, чтобы помочь размес¬ 
титься в кабине пилоту в шлеме, в крышу 
был добавлен этот выступ. 


Открывающиеся боковые окошки 


Диски НаІіЬгапсІ 


Внутри СТ40 нередко становилось очень жарко, и хотя 
основные окна не открывались, в них были сделаны не 
большие окошки на шарнирах, позволяющие воздуху 
проникать в кабину. 


Широкие диски НаІІЬгапті были изготовлены из 
магния, а значит, они были очень лег кими. Их уст 
ройство обеспечивает достаточное охлаждение 
дисковых тормозов. Эти колеса отличались осо 
бым устройством крепления, позволяющим быст 
ро менять их на пит-стопах. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска; двойные поперечные 
рычаги с витыми пружинами 
Задняя подвеска: продольные и попереч¬ 
ные рычаги с витыми пружинами 
Тормоза: дисковые, 11,5 в диаметре спере- 
ди, 11,2 в диаметре сзади 
Диски: магниевые НаІіЬгапсІ, 6,5" х 15" спе- 
реди, 8,5" х 15" сзади 
Шины: 5,5" х 15" дюймов спереди, 

-ГН л І-П 

7 х 15 сзади 

ГАБАРИТЫ 

п ЛГ\П 

Длина: 429 см 
Ширина: 177 см 
Высота: 102 см 
Р Колесная база: 237 см 
Колея: 140 см (передние колеса), 

135 см (задние колеса) 

Вес: 880 кг 


юкловолоконныи кузов 


юѳ СТ40 не играл никакой структурной роли, поэ 
му он был сделан из стекловолокна и состоял из 
ух больших, закрепленных на шарнирах секций, 

■<-оценивающих максимальную доступность 
мических узлов во время пит стопов. 


Магниевые детали подвески 


6Т40 - тяжелая гоночная машина, однако в ной 
были предприняты некоторые попыіни уменьшить 
вес, например, выполнив часть деталей подвески 
из магния. 
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США 1969 



В конце 60~х годов Рогсі и СНгуэІег боролись за первенство в МА5САК. 

В 1969 году ГогсІ выпустил новые аэродинамичные Тогіпо, которые позволили 
ему стать первым в гонках серийных автомобилей, добиться 30 побед. 

Чтобы получить санкцию на участие в гонках, требовалось построить 
не менее 500 таких автомобилей, приспособленных для эксплуатации 
в дорожных условиях. Так появился ГогсІ ТаІІасІеба. 



«...Эта машина смертельна» 

«Хотя Тогіпо Та Надела и выглядит малоподвижной, она была ответом на про¬ 
должительное созерцание задних габаритных огней более быстрых Мораг и 
СЬеѵгоІеі. Ее нос клиновидной формы и с дополнительными 12 см длины, а 
установленная заподлицо решетка радиатора заменила серийную деталь 
Тогіпо. В уличной версии ТаІІабе^а, названная в честь са¬ 
мой скоростной трассы Л/А5САЯ. используется двигатель 
428 СоЬга мощностью 335 л.с. и с масляным охладите¬ 
лем Эга§ Раск. И хотя и на улицах машина смотрелась 
убойно, в настройке для ЫА5САК она была просто смер ■ 
тельна ». 

Та Пабе Да отличались очень простым интерьером, но оснаща¬ 
лись полным набором приборов. 
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Памятные даны 

1968 г. Рогсі меняет облик модели 
Раігіапе, делая ее более целеустрем¬ 
ленной. Линейку дополняет новый 
Тогіпо, старший в семействе, выпуска¬ 
ющийся как СТ с кузовом фастбэк и 
машина с откидным верхом. Послед¬ 
ний можно заказать с 6318 или 
6933 см н V образным 8 цилиндровым 
большеблочным двигателем. 




Тогіпо дебютирует как старшая 
модель семейства Раігіапе 
в 1968 году. 

1969 г. В ответ на Оойде Сііаг&ег 
500, выпущенный для гонок МА5САК. 
Роге) выпускает ТаІІасІеёа. в котором 
сначала используется двигатель объе 
мом 6933 см 3 , а затем полусфериче¬ 
ский Возз 429 - после того, как они 



получили одобрение ЖЗСАН в 
Мивіапё. Гоночные асы Рогсі обошли 
■К СПаг^ег 500 и даже более юркие 

Оауіопа, выиграв в этом году 30 гонок. 





г «.* 

Я 4 1 


ГГ 






У Тогіпо 1970 года был более 
«гладкий» внешний вид. 


1970 г. Сменившие дизайн 
ТаІІасіеёа неудовлетворительно про 
явили себя в ходе испытаний, поэтому 
для ЫАЗСАР Рогсі снова выставил 


машины 1969 года. Однако они, СТОЛЬ 
успешно выступившие годом ранее, 
не смогли сравняться с крылатыми 
РІутосЛІі ЗирегЬігсі. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Шасси ГаігІ.і 


Листовые рессоры сзади 


Несущий кузов 





Сделанный на основе Раи 
Та Набега обладал таким же > 
щим шасси, как и его пр< 
Подвеска была типичней 
детройтских автоіѵ 
лей того врег 
с неравной 
ны поперечі 
рычат.) 
витыми пружи' 
спереди. Сзади рас т 


Независимая передняя 
подвеска 


галиеь неразрезнои і\ 
многолистовые рем - 
плюс амортизатор* 
уменьшения снси и 


Большеблочный Ѵ-образный 8-цилиидровый двигатель 







СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


’й!.. 

Ш.-55,ѵ с "л/ • 



: ■ 

Ш- 


Городской 
и мускулистый 

Все серийные ТаІІабе^а оснащались 
большеблочным Ѵ-образным 8-цилин¬ 
дровым двигателем 428 СоЬга ІеТ 
Этот двигатель, чья мощность явно за¬ 
нижение оценивалась в 335 л.с., в 
конце 60-х был основным гоночным 
двигателем Рогсі. У них была степень 
сжатия 10,6:1, стальные коленчатые 
валы, а топливо они получали от четы¬ 
рехкамерного карбюратора НоІІеу 
735 сЬп, Это был уличный двигатель: 
в гоночном варианте машины для 
МА5САР использовался суровый полу¬ 
сферический двигатель Вобб 429. по¬ 
лучивший в том же году одобрение 
№А$САК на МііБІап^ 429. 


к 

і 


Один чі 


Два клапана 
на цилиндр 



Коленчатый вал 
из кованной стали 


Чугунный блок и і 

цикі 




Два в своем роде 

Рогсі выпустил 745 Та11абе|а, а его сводный брат, Мегсигу. 
произвел аналогичные модификации 353 автомобилей 
Сусіопе 1969 года и назвал их Зроііег II. Его кузов немного 
длиннее и сильнее прижат к земле; он включает задний 
спойлер и уникальную символику. 


Сусіопе II выпуп - 
с 5686 см^ Ѵ-обр.і 
8-цилиндровым дм. 
телем, но при мо <■ 
можно было уст ап • 
двигатель объект» 
6933 см 3 . 













































юльзование законов аэродинамики и двигателя Вова 429 
волило целенаправленно выпущенным ТаІІасІе^а исполнить 
ю миссию - завоевать в 1969 году чемпионский титул 
А5САК. Так снова проявилась кампания ГогсІ ТоіаІ 
огшапсе (совершенство во всем). 


Технические характеристики 

ЩЩ Щ VI; ; I' '' ; | . ’ 11 . ; і|ѵ Г / ;І | : 

1969 Рога ТогІпо 


АТЕ ЛЬ 


Конструкция: чугунный блок и головки 

„ „ 

Клапанный механизм: два клапана на ци 

л и ндр, уф -ІГ -р'«ННн|| 

тельным в 


Мощь СоЬга Теі 


толкатели 


Стандартным для этого автомобиля двигателем был гигантский 6933 см 
блок СоЬга ^1. Его мощность, по фабричным оценкам (заниженным из со 
ображений страхования), составляла 335 л.с., однако подлинное ее знаке 
ние по видимому было ближе к 450 л.с. Машины, предназначенные для 
участия в гонках, оснащали двигателем Воза 429. получившим 
одобрение ИА5САР в автомобиле МизТап^ Возз 429. 


Диаметр и ход поршня: 104,9 мм х 101.0 мм 

Л 

Объем двигателя: 6933 см" 1 
Степень сжатия: 10,6:1 


Система питания: один четырехкамерный 
карбюратор НоІІеу 


Максимальная мощность: 335 л.с. при 

'■ ■ г. Ѵ-" Г V V . ' • ‘ . • 

5200 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 594 Нм 

при 3400 об/мин 

Максимальная скорость: 208 км/ч т / 

. . 1 ■ ; -’лу т'ѵ- Ѵ- ; "; ; Г: ^г - ■ 

Разгон 0-96 км/ч: 5,8 сек 

Трансмиссия: Рогсі С-6 Сгцізе-о-МаІіс 
Кузов/шасси: стальной несущий двухдвер¬ 
ный кузов фастбэк 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ ШШЯ 


Модификации носовой части 




ТаНаРе^а сделана на основе Раігіапе ЗроПзРооІ". с неко¬ 
торыми аэродинамическими усовершенствованиями. 
Носовая часть была удлиннена более чем на 12 см 
и опущена к земле. Кроме того, на нее заподлицо 
были установлены решетка радиатора и зауженный 

бампер Раігіапе. 


•/ : *■> ■ 


Модификации панели рокера 


Задняя часть Тгасііоп Іок 


Панели рокеров были подняты на 2,5 см, чтобы 
подготавливаемые для ГУА5САВ машины могли 
быть понижены и при этом остаться в полном 
соответствии с нормативами высоты гоночных 
автомобилей. 


Дифференциал Ггасіюп Іок от Рогсі с соот¬ 
ношением конечной передачи 3,25:1, был 
единственной доступной іадней переда¬ 
чей. Он делал ТаНабе^э на удивление ма¬ 
невренной на больших скоростях, хотя в 
результате страдал общий разгон. 


Эмблема «Т» (Та Нагіева) включена в про¬ 
ходящую по кузову полосу с каждой сто! 

■ 'У : • ■ ' Юв 

роны 

Все ТаІІасІе^а ухо- 
'ШШиЖГ дили с фабрики с 
«НК 7062 см 3 Ѵ-образ- 

ным 8 


Управляемая подвеска 


Все ТаПабе^а оснащались «управляемой подвеской», 
которая состояла из более жестких пружин и амортизато¬ 
ров, плюс более толстый передний стабилизатор 

поперечной устойчивости. 


Ступенчатые задние амортизаторы 


Как у мног их машин тоі о периода, выпущен 
ных в Детройте, у ТаІІасІе§а были неразрезной 
мост и задние листовые рессоры. Для предот¬ 
вращения серьезного отрыва оси во время 
резкого разгона были установлены ступенча 
тые амортизаторы. 


«""" ЯП 

вым двигателем 
СоЬга Эеі, Машины, 

^ подготовленные 
для гонок ЫА5САК, ЩШ: 
оснащались знаменитым двигателем 
В055 429. .т * 


«ісутствие украшений 


наружи ТаІІабе^а очень прост - на нем нет даже 
иіличек с названием модели. Вместо этого на 
шішке топливного бака и наддверными ручками 
іь изображение буквы Т. 


Облегченный интерьер 


Чтобы максимально снизить вес, в Та Пареза был сделан самый простой 
интерьер, со стандартными передними сиденьями с обивкой из винила 
и колонным переключателем для автоматической коробки С6. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винг гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: неравной длины попе¬ 
речные рычаги с витыми пружинами, теле - 
скопическими амортизаторами и стабилиза¬ 
тором поперечной устойчивости 

Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл- 
литическими многолистовыми рессорами 

ж у, шш 




Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 

Диски: хромированная многощелевая 
сталь Рогсі, 14" в диаметре 
Шины: бообуеаг РоІу^Іае Р 70 14 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 534 см Ширина: 214 см 
Высота: 150 см Колесная база: 294 см 

ѵ -с^;ау• •'•'4 у; •: у 

1 ал о„. /п ОПОП иип 


- . -• 























































































































































США 1970-1971 


Рога 

Томно 1970 года был больше и пышнее своего предшественника. СоЬга была 
лишена украшений версией спортивного Тогіпо ОТ. Укомплектованная 
двигателем 429 СоЬга ЗеХ и 4-скоростной коробкой передач с переключате¬ 
лем Ниг$1, она была серьезным гоночным автомобилем, обладание которым 
мгновенно обеспечивало его владельцу уважение на гоночных трассах. 




ш*ая 


«...великолепное сцепление» 

« Первое. что вы замечаете, это пространство внутри - ведь перед вами один из 
крупных автомобилей среднего размера, и внутри есть немало свободного мес¬ 
та. Сцепление при старте с места великолепно, 4-скоростная коробка передач с 
переключателем Нигзі работает точно, и всего за 5,9 сек вы можете разогнать¬ 
ся до 96 км/ч. Но даже больше, чем ходовые качества, по¬ 
ражает изысканность внутри - здесь стоят удобные сиде ¬ 
нья. а езда ровная и спокойная. Несмотря на большую на¬ 
грузку на передние колеса, СоЬга, благодаря широкой ко 
лее, остается хорошо управляемой». 

С 4-скоростной трансмиссией и полным набором датчиков 
Тогіпо СоЬга - серьезный автомобиль. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 

1970 г. Рогй выпускает новую се¬ 
рию автомобилей среднего размера, 
длиннее, шире и ниже предыдущих, с 
изящными линиями. Теперь они делят¬ 
ся на две серии - Раігіапе 500 и Тогіпо. 
Стандартной спортивной машиной бы¬ 
ла Тогіпо СТ. Ее серьезная скоростная 
версия, СоЬга. отличалась открытыми 
фарами и стандартным V образным 
8 цилиндровым двигателем объемом 
6949 см 3 . 



Ж 




Тогіпо ОТ был стандартным спор¬ 
тивным автомобилем Гоггі сред¬ 
него размера. 

1971 г. Вернувшись с изменен¬ 
ным обликом линейка автомобилей 
среднего размера второй и последний 
год выпускается в такой форме. Тогіпо 
СоЬга выпускается по-прежнему, хотя 
теперь стандартным двигателем для 
него является малоблочный агрегат 
мощностью 285 л.с. и объемом 
5686 см 3 . 








Тогіпо рекламировали в телеви¬ 
зионной передаче Зіагзку апг/ 
НиІсЬ. 


1972 г. В этом году выпускается 
совершенно новый Тогіпо с несущей 
конструкцией. Символическая спор¬ 
тивная модель. ЗроПь СТ, с кузовом 
фастбэн, тоже предлаг ается покупате 
лям. 











Ведущим задний мост на аистовыя 
рессорах 


Переработанні 


:Ч 


Несущий кузов 



Передние дисковые тормоза 
с усилителем 




К 1970 году среднеразмерные I 
были полностью переработаны, і 
длиннее и шире. У Тогіпо сохрани» 

несущий кузов с нерат 
длины поперечными 
чагами спереди и н< 
щим мостом с і 
У СоЬга появил 
мощные перед» 
витые пружины и зад 
листовые рессоры в сочем 
со ступенчатыми аморти ы 
рами. Колея стала ни 
в результате чего управл» 
оказалось неприпы 
спокойным для скорое п 

автомобе 


V-образный в цилиндроѳый двигатель объемом 6949 см 



. ѵ:-' 
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СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Знаки времени 

В 1970 году все Тогіпо СоЬга, даже 
базовая модель, оснащались двигате¬ 
лем объемом 6949 см 3 (не путайте с 
Во55 429). Базовый двигатель обладал 
степенью сжатия 10,5:1. в то время как 
промежуточный двигатель выпускался 
с компрессией 11,3:1, другими головка¬ 
ми, распределительным валом с изме¬ 
ненными фазами газораспределения и 
карбюратором Ноііеу 700 сГт. Все вме¬ 
сте они давали этому мотору мощность 
370 л.с. При заказе же комплекта 0га§ 
Раск в сочетании с СоЬга 429 двигатель 
получал жесткий распределительный 
вал, увеличенный масляный радиатор и 
карбюратор 780 с^т, обеспечивающий 
375 л.с. На любой из двигателей можно 
было установить систему Нагл Аіг. 


Распределительный вал 
высокого подъема 


Четырехъ ім» 

карбюратор 



Чугунный блок 
и головки 
цилиндров 


Колен 
вал из кпи 



Предел мечтаний 

Тогіпо СоЬга 1970 года, без сомнений, для коллекционеров 
самый интересный из этих автомобилей. Найдите машину 
с 370-сильным двигателем, Ргаб Раск и Раш Аіг, и у вас бу¬ 
дет один из лучших образцов автомобиля эпохи скорост¬ 
ных машин, Хороший СоЬга в наши дни заставит вас 
расстаться с $20 000-30 000. 


Быстрый и утоп 
ный, Тогіпо Со I ч 
превосходит мп 
скоростные 
автомобили. 
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і і и іо СоЬга хорошо смотрится в любом ракурсе. Кроме того, 
у и го есть непревзойденное управление, комфорт и стреми- 
і<ный разгон с места до 96 км/ч. И хотя другие скоростные 
* н «ины могут быть быстрее, мало какие из них предлагаются 
амом количестве в индивидуальной комплектации. 




Озорной двигатель 


И стандартной комплектации мощность 6949 см двигателя оценива¬ 
ется в 360 л.с., хотя с двигателем СоЬга іеі достигается большая мощ¬ 
ность (370 л.с.) благодаря более горячему распределительному валу 
и заборному патрубку. Самым сильным вариантом был двигатель 
мощностью 375 л.с. с более крупным карбюратором. Модель, пред¬ 
ставленная на фотографиях, - средняя с мощностью 370 л.с. 
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Низкая конечная передача 

При установке комплекта йгае Раск Тогіпо 
СоЬга оснащалась либо задним диффе¬ 
ренциалом Тгасііоп-1_ок с соотношением 
3,91:1, либо смертоносным Оеігоіі Іоскег 
с соотношением 4,30:1. 


_ 4-скоростная коробка передач 

Работу 6949 см 3 двигатели поддерживает 4-скоро¬ 
стная коробка передач, включающая Т-образный 
рычаг Нигзі Это сочетание делает СоЬга грозой лю¬ 
бого автомобиля на улице, даже если за ее рулем 
сидит самый посредственный водитель. 


Укрепленная подвеска 

Как и у большинства скоростных автомобилей того пг 
риода, у СоЬга была стандартная подвеска, укреплен¬ 
ная более толстым передним стабилизатором попореч 
ной устойчивости и более жесткими пружинами и 
амортизаторами. Расширение колеи на 5 см сделало 
СоЬга одной из самых управляемых скоросіных машин, 



'чмительные линии кузова 
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при ліано, что Тогіпо 1970-1971 годов отличались лучшим 
ним видом благодаря текучести своих линий и задней части 
ж. Хотя они производят впечатление аэродинамичных, ис- 
іия в гонках серийных машин показали, что более старый 
1969 г. более эффективен, поэтому РогО продолжал 
іь швать Таііагіе^а на больших гонках ЫАЗСАВ. 


Система нагнетения воздуха Кат Аіг 

С добавлением воздухозаборника на 
капоте двигатель стал называться 
429 СоЬга Іеі Рат Аіг. Воздухозаборник 
крепится непосредственно к очистителю 
воздуха двигателя. 
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США 1999 



Серия 5ирег Оиіу от РогсІ состоит из легких и среднеразмерных 
грузовичков, достаточно устрашающих в серийной форме, но 
некоторым этого оказывается недостаточно. Рассмотрите этот 
высокий Г-350, который, учитывая его высокий клиренс, вполне 
можно назвать юным грузовиком-монстром. 



«..движется без усилий» 



«При таном внушительном внешнем виде этот грузовик перемеща¬ 
ется достаточно ровно, даже будучи приподнят на 20 см и установ 
лен на гигантские шины . Частично это объясняется использованием 
сделанных на заказ комплектов листовых пружин спереди и сзади. 
Полный привод активируется простым нажатием на 
кнопку на приборной доске. Это позволяет гигантскому 
автомобилю без усилий перемещаться по самой слож 
ной поверхности, одновременно защищая пассажиров 
от того, что лежит за пределами кабины». 


Обтянутые кожей сиденья 5ѴО придают салону ощущение 
роскоши, а радио СВ обеспечивает контакт с внешним 
миром. 
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Памятные даты 

1996 г. Рогсі представляет новый 
брендовый Р-150, в котором эксплуа¬ 
тируется аэродинамичны вид. Он про¬ 
дается как модель 1997 года, а для его 
производства используются три из пя¬ 
ти заводов, на которых производятся 
грузовики серии Р. Углова тая модель 
1996 года продолжает выпускаться 
до конца года. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Отдельная стальная рама 
коробчатого сечения 






Сделанный прочны 


Двойные амортизаторы 
йэпсИо 



Подаеска 
с подъемом 
на 20 см 



Комплект Зирег Эиіу состоял из отді 
ного стального шасси корт 
того сечения с топлинм 
баком, установленным 
( жду балками рамы дли і 
' ксимальной защиты. 
кая часть подвески сом 
из балок ТѵѵІп Тгасііоп 
полноприводных моден» 
ведущих мостов спереди и і 
ди с центральной тянущейся связью и лиски 
ми пружинами со всех концов. Этот монсір 
нащался подвеской с подъемом на 20 см и 
страиваемыми в пяти направлениях двоит 
амортизаторами Рапсііо. Тяги и комочі 
передача с соотношением 4.30:1 Гл 

среди модификлп 



Первым из новой волны грузо¬ 
виков серии Г был Г-150, самое 
продаваемое транспортное 



средство в мире. 


998 г. Более крупные грузовики 





серии Р вытесняются совершенно но¬ 
вой серией 5ирег Оиіу, начинающейся 
с форматов Р-250 и Р-350. Стандарт¬ 
ным двигателем был Ѵ-образный 
8-цилиндровый, объемом 5.4 литра, 
но при желании можно было устано¬ 
вить 6,8-литровый Ѵ10 и дизельный 
Роѵѵег Зігоке. 



С оснасткой Зирег йиіу 
1999 года Гоге/ изменил 
представление о большом 
рабочем пикапе 

1999 г. Поступают в продажу 

самые крупные модели серии Р - 
Зирег Риіу Р-600 и Р-800, заменяя 



собой более ранние модели, разрабо 
тайные в 80-е годы. 



Двигатель Тгііоп Ѵ10 

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Сила десяти 


В связи с тем, что Ооб^е занял значи¬ 
тельную часть рынка мощных автомо¬ 
билей со своими Ѵ-образными 10-ци¬ 
линдровыми блоками 2500 и 3500, 
Рогсі потребовался аналогичный дви¬ 
гатель. Результатом стал Ѵ-образный 
10-цилиндровый блок Тгііоп объемом 
6674 см 3 (6,7 литра). У него были чу¬ 
гунный блок и головки, два клапана 
на цилиндр, но эти клапаны приводи¬ 
лись в действие распределительны¬ 
ми валами верхнего расположения 
(по одному в каждом блоке цилинд¬ 
ров), а не единым закрепленным на 
блоке распределительным валом. 

Это означает, что хотя двигатель по- 
прежнему производил огромный кру¬ 
тящий момент (553 Нм), он не начи¬ 
нал задыхаться при большом количе¬ 
стве об/мин, как это случалось с дви- 
гателями-конкурентами. 


Один распределительный Электронный впрыск и 



Чугунный блок 



Для высоких целей 

У дилеров новые автомобили Зирег Оиіу надолго не задер¬ 
живались, и это означало, что они оказались популярными 
как по качеству, так и по цене. Некоторые покупатели этих 
автомобилей не могли удержаться от того, чтобы модифи¬ 
цировать свои грузовики. 


Сверхбольшиі' г і 
перекладины 
и лебедки попу пн 
среди любите/н 
полноприводші 
автомобилей. 
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Огромные шины 


Хорошее погашение толчков необходимо для 
полноприводных автомобилей, особенно, ко¬ 
гда поверхность становится неровной. Двой¬ 
ные амортизаторы Рапсііо обеспечивают мак¬ 
симальный комфорт водителю и пассажирам 
при путешествиях по тряскому бездорожью 
и одновременно поддерживают кузов 
в стабильном положении, насколько 

это возможно. 


пины Зіірег Ои(у уже нашли дорогу в руки любителей 
ного привода. Эта машина оборудована практически 
1 , что может потребоваться в длинном путешествии 
безжалостным диким землям Юкона. 


Двигатель Тгііоп Ѵ10 


Внедорожникам нужны большие шины с низким 
давлением, которые долго служат и хорошо схва¬ 
тываются с поверхностью. Радиальные шины йіск 
Серек Р/С размерам 38" х 14,5" х 16,5" очень хо¬ 
рошо подходят для путешествий по неровной по¬ 
верхности и перемещения 2700 кг грузовика. За¬ 
пасная шина лежит в кузове грузовика. 


Двойные амортизаторы 


Покрытие кузова помогает защищать 
груз. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 
Передняя подвеска: двойные тяги с ви¬ 
тыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором 
поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с ви 
тыми пружинами и телескопическими амор¬ 
тизаторами 

Тормоза: дисковые спереди и сзади 
Диски: Атепсап Еа^Іе 16,5" х 12' 

Шины: Оіск; Серек 38 х 14,5“ х 16.5" 
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Ширина: 265 см 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 651 см 
Высота: 247 см Колесная база: 386 см 
Колея: 218 см (передние колеса), 

222 см (задние колеса) 


Вес: 2400 кг 
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20 см подъема 


Феномен внедорожников действительно возник в 80-е годы, и в 
наши дни по-прежнему есть люди, желающие сделать совершен 
ный внедорожный автомобиль. У этого грузовичка есть приспо 
собление для подъема на 20 см, которое позволяет ему проехать 
по любой поверхности, кроме разве что очень больших камней. 
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Двойные лебедки 


Путешествие по бездорожью мо¬ 
жет оказаться опасным, а авто¬ 
мобиль может застрять. Двойная 
лебедка этого Р350 (одна спере 
ди и одна сзади) способны вытя¬ 
нуть груз весом 4800 и 3600 кг 
соответственно - гораздо боль¬ 
ше, чем весит средний грузовик 

или джип. 
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Технические характеристики: 




1999 Гоге! Г-350 
Зирог Оиіу 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 10-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые распредвалами, стоя¬ 
щими в каждой головке блока 

Диаметр и ход поршня: 90,1 мм х 105,6 мм 
Объем двигателя: 6674 см 3 
Степень сжатия: 9,0:1 
Система питания: многоточечный впрыск 

ТОПЛИВа 

Максимальная мощность: 275 л,с. при 

4250 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 553 Нм 

при 2650 об/мин 

Максимальная скорость: 155 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 10,2 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4-скоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

отдельная стальная рама с четырехдверным 
кузовом пикап 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

і -■>, УФ ,$•« , 

В СВЯЗИ СО I 
значитель¬ 
ной высо¬ 
той клирен¬ 
са, поднож¬ 
ки у дверей 
просто не¬ 
обходимы. 




ШШШ; 












В мире крупногабаритных пикапов старая пословица 
«чем больше, тем лучше- по-прежнему справедлива, 
особенно применительно к двигателям. 6.8-литроеый 
V образный 10-цилиндровый Тгііоп был самым 
оборотистым серийным двигателем Рогб в 1999 году, 

способным произвести 553 Нм. 


Ограничительные 

планки 

Хотя внедорожникам не¬ 
обходим достаточный ход 
подвески для преодоле 
ния препятствий, слиш¬ 
ком большой путь тоже 
способен вызывать проб 
лемы. По этой причине 
спереди и сзади установ 
лены ограничивающие 
планки, предотвращаю 
щие оси от повреждений 
днища автомобиля. 





















































































































США 1947-1954 


6МС 

Нежно названная «бульдожьим носом , серия РС появляется 
в середине 1947 года и открывает новую эпоху в эволюции внеш¬ 
него вида и удобства легких грузовиков. Сегодня эти автомобили 
очень ценятся коллекционерами. 




«... машина, похожая 


на работягу» 



«Утилитаризм - это слово лучше всего подходит для описания 5 Іерзісіе. По сравне 
нию с современными пикапами, интерьер совершенно спартанский, но в свое 
время он считался роскошным. С рядным 6 цилиндровым 
двигателем под круглым капотом этот грузовик даже не 
претендует на звание гонщика, однако хорошо тянет на 
низких оборотах, а установленный на полу переключатель 
передач работает достаточно плавно для этой машины, по 
хожей на работягу. Езда достаточно резкая, тряская , осо¬ 
бенно при малой загрузке. Манера выполнения поворотов 
может показаться очень интересной , но все эго - часть об 
щего обаяния «бульдожьего носа«. 


На приборной доске доминируют большой спидометр и часы. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 




Памятные даты 

1947 Г. 6МС выпускает новую ли 
нию легких грузовиков с более округ¬ 
лыми линиями и измененными каби 
ной и передней подвеской. Единствен¬ 
ный двигатель, устанавливаемый в ли 
грузовики. - линейный 6 цилиндровый 
объемом 3762 см*, перенесенный туда 
из старой серии СС/СЕ, В этом году та 
регистрировано всего 49 187 таких 
грузовиков. 



Версией СМС ЕС от СРеѵгоІеІ 
был популярный 3100, пикап 
с рядным 6-цилиндровым 
двигателем. 

1950 г. Мощность б цилиндрового 
двигателя увеличивается с 93 до 
96 п.с. Новые амортизаторы помогают 
выровнять езду: также модернизирует 
ся электрическая оснастка 
автомобиля. 



1954 г. Изменение кузова приво¬ 
дит к появлению более броского ди 
зайна, возвращаются хромированная 


отделка и колпаки колес. 6-цилиндро 
вый двигатель растачивается до 
4033 см появляется цельное 
лобовое стекло. 



Отдельная рама Суровая просто і 

лестничного типа 



Хотя этот автомобиль выглядел сон 
шенно по-новому, под его округ/м. 
контурами скрывалась оставшаяся н 

ктически без измг 
ний отдельная рам.і 
г Г стничного типа. К 

Ік большинства леи 

А грузовиков ТОГ<> 

] риода, у емс ( 
""Ж уЩ ’ полуэллиптичіч 

листовые рессоры п.« 
редней и задней о» 
» п | барабанные тормо ’ 

0 I всех колесах. С 1950 ■ 

} ' предлагались амортит. и 

' ' авиационного типа, что іи 

ляло обеспечить чуть Гн 


Барабанные тормоза 
на четыре колеса 


Задний ведущій 
мост 


Сверхнадежный рядный 6-цилиндровый двигатель 

щ ,у* ,, ,(Ѵі Д , у и і ", 

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 




ровную і 



Верный ЗіоѵеЬоІі 

До 1955 года СМС выпускались ис¬ 
ключительно с рядными 6-цилиндро¬ 
выми двигателями. 3762 см| блок, 
стоящий в этом РС 1951 году, был 
разработан СЬеѵгоІеІ еще в 1927 го¬ 
ду. Это полностью чугунный блок 
с коленчатым валом на четырех 
коренных подшипниках. Разработан¬ 
ный Ормондом Е. Хантом (Огтопсі 
Е. Нипі), он был любовно назван 
ЗіоѵеЬоІі $іх в честь его чугунного 
блока. В соединении с гидравличе¬ 
скими подъемниками клапанов 
и однокамерным карбюратором 
Сагіег он производил 100 л.с. 
всего при 3400 об/мин. 



Один карбюратор 


Чугунный блок 
и головка цилиндров 


Два или 
на щи 


ІііТЫН 

с четырьмя корі 

ПОДШИИНИ 



Большой брат 

По сути, серия РС была более дорогим вариантом СЬеѵгоІеІ 
3100, в котором внутренняя сторона металла кузова была 
стенами кабины. Однако версия СМС обладала большим 
по размерам и мощности двигателем (100 л.с., 3762 см 3 
против 92 л.с. и 3515 см 3 ). СМС меньше привлекает 
коллекционеров, чем СЬеѵгоІеІ, однако покупатели таких 
машин получают больше на свои деньги. 


Более утонченш.н 
и мощные модели 
выпущенные посл< 
1950 года, являть 
лучшей покупкой 



























































































Плавные линии кузова и улучшенная эргономика делают 
ИМС первым «новым» послевоенным пикапом. Более 


М 


цныи, настроенный и индивидуальный, чем его 
••< мкурент от СНеѵгоІеі, он ознаменовал движение 
и I інку прогулочных автомобилей. 


Улучшенная кабина 


Одним из самых заметных отличий ОМС 1947-1955 годов была бо¬ 
лее просторная кабина по сравнению с более ранними грузовиками 
серии СС/ЕС. Пространство для головы увеличилось на 2,5 см, 
а для ног - на 17 см. Большая площадь, занимаемая стеклами, 
улучшила обзор. 


Кузов 


Традиционно кузова пикапов 
называются зіерзіОе, поскольку 
приделанная к ним подножка поз¬ 
воляла людям залезать в кузов, 



Двойные амортизаторы 


Покупатели могли заказа іь набор до 
полнительных задних амортизаторов, 
Эта возможность особенно при год и 
лась тем. кто покупал РС для 
перевозки тяжелых грузов. 





Подвеска на листовых рессорах 


Дополнительные фары 




По традиции, подвеска грузовиков устраи¬ 
валась на листовых рессорах. Это устройст¬ 
во простое и грубое, однако на удивление 
хорошо работает на неровных дорогах, 
совершенно не обязательно принося 
в жертву удобство езды. 


В 1951 году двойные габаритные и тормозные 
огни устанавливались по желанию покупателя. 
В наши дни, в связи с высокой плотностью 
движения, многие владельцы этих машин 
предпочли установить эти приспособления. 


гтгТгі ... - 



6-цилиндровый ЗІоѵеЬоІі 


Дополнительный топливный бак 


В 1951 году покупатели СМС могли выбрать 
целый список дополнительных опций, среди 
них было изменение расположения топлив¬ 
ного бака. Его стандартное положение было 
под кузовом (как на этой машине), однако 
вместо него можно было заказать бак. 
закрепленный у кабины. 


Один из самых надежных когда либо сущест¬ 
вовавших двигателей, старый СИеѵгоІеі 6 был 
основным двигателем СМС до 1955 г. У СМС 
был более крупный двигатель, чем у их 
основного конкурента - СНеѵгоІет 3100. 




емс 

РС-Ю1 Віерзісіе 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: рядный 6-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головни 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые толкателями 
Диаметр и ход поршня: 90.4 мм х 96,7 мм 
Объем двигателя: 3762 см" 

Степень сжатия: 6 , 6:1 
Система питания: однокамерный карбюра¬ 
тор Сагтег 

Максимальная мощность: 100 л.с. при 

3400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 252 Нм 

при 1700 об/мин 

Максимальная скорость: 135 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 22,0 сек 


ТРАНСМИССИЯ 

4 скоростная механическая 


КУЗОВ/ШАССИ 

стальная лестничная рама со стальной каби 
ной и кузовом 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Бэдж «100 * на углу капота показывает, 
что под ним находится ЗІоѵеЬоК 5іх мощ¬ 
ностью 100 л.с. 



До 1957 г. на все СМС устанавливались 
одинарные круглые передние фары. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: зависимая с листовы¬ 
ми рессорами и телескопическими аморти¬ 
заторами 

Задняя подвеска: ведущий мост с листовы¬ 
ми рессорами и телескопическими аморти¬ 
заторами 

Тормоза: барабанные спереди и сзади 
Диски: штампованная сталь, 15 в диаметре 
Шины: диагональные, 6.00 х 16" 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 499 см Ширина: 172 см 
Высота: 170 см Колесная база: 294 см 
Колея: 147 см (передние колеса), 

152 см (задние колеса) 

Вес: 1300 кг 
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США 1991-1992 


6МС 

Спортивные машины нужны для быстрой езды, а грузовые - для перевозки 
грузов, не так ли? А что если соединить эти два свойства и сделать пикап, 
быстрый, как Ѵе(1е? Да, это возможно, и СМ доказал это с 280-сильным 
Ѵ-образньім 6-цилиндровым двигателем с турбонаддувом. 




«...чистая привычка» 

*Многие годы вы видели грузовички, снующие взад-вперед по субботам. Но теперь у вас 
есть один из всего трех тысяч выпущенных Зусіопе, и вы не встретите ничего подобного. 
С большими колесами, спойлерами, юбками и двигателем с промежуточным охлаждени¬ 
ем, этот высокоскоростной грузовичок очень быстро становится просто привычным. 

И, наконец, это серийный грузовичок, отличавшийся как хоро¬ 
шим видом, так и хорошими ходовыми качествами. Нажмите 
на газ - и машина мгновенно сорвется с места , вы словно по 
лучите толчок в спину, который позволит разогнаться до 
48 км/ч менее чем за две сек. Конечно, это не спортивный ав¬ 
томобиль, но для небольшого пикапа он на удивление послушен 
и удобен». 

Спортивные сиденья и обтянутое кожей рулевое колесо делают 
интерьер 5 усіопе похожим на салон спортивного автомобиля. 
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Памятные даты 

1970-е гг. Японские произво¬ 
дители начинают оказывать реаль 
ное влияние на рынок небольших гру¬ 
зовичков в США. представляя меиь 
шие по размерам и более проворные 
грузовички, вождение которых достав¬ 
ляло больше удовольствия, чем езда 
на любом Роге) или СМ. Некоторые 
американские производители дошли 
даже до того, чтобы предлагать япон 
ские грузовички с американскими бэд¬ 
жами. 



Успех японских мини-грузович¬ 
ков заставил американских про¬ 
изводителем выпускать более 
быстрые грузовики. 

1982 г. Америка наносит ответ¬ 
ный удар своими собственными мини 
атюрными грузовичками: СМС пред¬ 
ставляет спортивный пикап 515 с но¬ 
вым Vобразным 6 цилиндровым дви 
гателем, а Рогсі, реаі ируя аналогичным 
образом, совершенствует линейку 
Напрет. 

1991 г. Добавив промежуточный 
охладитель с жидкостным охлаждени 
ем в 4,з литровый Ѵ-образный 6 ци 
линдровый двигатель. СМС создает не¬ 
большую серию 280 сильных Зусіопе. 
Это выставочный образец ѲепегаІ 
МоТогз, призванный показать, каких 
ходовых качеств можно добиться оі 
грузовика. За этот непродолжитель¬ 
ный период выпуска Зусіопе было соб 
рано всего 800 автомобилей. 











После прекращения выпуска 
Зусіопе в 1992 году серия 510 
лишилась скоростного варианта 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Двигатель 
с турбонаддувом 


Привод на четыре 
колеса 



4 скоростная автоматическая 
коробка передач 


' I: ѵ. 






Замаскированны 
спортивный автомобил 

Сцепление и управлений - вот что треб 
валось СМС для Зусіопе, поэтому его пр 

жины были укорочены, а с* 
грузовик опущен, в 
время как привод траі 
миссии включал прив 
на четыре колеса. Нерп 
резная задняя ось осг 
щалась своим собств* 
иым дифференциал* 
с повышенным внутренні 
трением. Ѵ-образный 6-п 
линдровый двигате 
соединялся с 4-скорости 
автоматической коробкой г 
редач. однако это не снижи 

ходовые качесті 




Ѵ-образный 6-цилиндровый двигатель с турбонаддувом 






ш. 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Пышущий жаром 

. 




Как ЭТО было свойственно большинству Гидравлические 
американских автомобильных двигате- 10лнате;,и клаі,ЭНОЙ 
лей, у этого Ѵ-образного 6-цилиндрово¬ 
го двигателя был чугунный блок и го¬ 
ловки. В глубине V двигателя скрывал¬ 
ся один распределительный вал, приво¬ 
дящий в движение оба клапана каждо¬ 
го цилиндра через гидравлические тол¬ 
катели. По сравнению с более крупны¬ 
ми Ѵ-образными 8-цилиндровыми дви¬ 
гателями конкурентов 4,3-литровый 
двигатель Зусіопе отличался более 
скромными размерами, однако он был 
оснащен турбонаддувом с промежуточ¬ 
ным охлаждением, который позволял 
ему вырабатывать внушительные 
280 л.с. 



Два клаг 
на ці4лі 



Чугунный блеж 
и головки 







I ѵ |р$: » 


Турбонагнетатель с проме¬ 
жуточным охлаждением 


Един 

закреплю 
на блоке ра. 
делительным 



1 


Внешность и скорость 

СМС настолько раскрасил Зусіопе - снабдив его колесами 
из сплава, плоским передним спойлером и глубокими бо¬ 
ковыми юбками, - и вполне вероятно, что вы не примете 
его всерьез, встретив в первый раз. Но это будет вашей 
ошибкой, ведь этот грузовик с места разгоняется 
до 160 км/ч меньше, чем за 18 сек. 


Зусіопе - это гру « 
по внешнему вид\ 
и спортивный авю 
биль по содержат < 



































































і г да автомобиль с турбонаддувом с промежуточным 
*»* /каждением и полным приводом делает РогвсНе, он может 
< юить столько же, сколько стоит дом. Однако вы можете 
•м волить себе приобрести СМС Зусіопе, а потом 
і іовольствием перевозить семейную мебель. 


образный 6-цилиндровый 
питатель с турбонаддувом 

; і[)и отсутствии места под капотом для 
•< шьшого Ѵ-образного 8-цилиндрового 
нигателя СМС присоединил турбонаддув 
іитработанному ранее 4,3-литровому 
цилиндровому двигателю. Это мгновен 
кі позволило получать свыше 120 допол- 
іитольных л.с. и еще более 135 Нм крутя* 
ці'і о момента, что могло потребоваться 
Ч'и стремительном разгоне. 




Выхлопная система Вогіа 

Моны еще эффективнее использовать мощ- 

.двигателя, этот Зусіопе был оснащен 

выхлопной системой Вогіа. 


Жидкостный промежуточный охладитель 


Двигатели с турбонаддувом работают более эффек¬ 
тивно, если загоняемый внутрь воздух остается 
плотным и прохладным. Чтобы добиться этого, 6МС 
использует промежуточный о-ладитель. обычно ра¬ 
диатор для забора воздуха, который потом остужает¬ 
ся с помощью жидкостного охладителя, а не более 
привычное воздушное охлаждение. 



Низкопрофильные шины 


Широкие низкопрофильные шины усшн-інли 
ваются на Зусіопе. чтобы увеличить сцоплг 
ние и стабильность на дороге. 


Боковые юбки 


Чтобы заставить Зусіопе казаться еще ниже, 
были добавлены юбки, чтобы пони шм. линию 
кузова между колесами. Они устаноп'ииы ш 
ключительно из косметических соображении 
не существует необходимости управлять пото¬ 
ком воздуха под автомобилем. 


Задние барабанные тормоза 


Поскольку всю работу выполняю! ги«редкие юр 
моза, Зусіопе смог удополы і моешься шдними 
барабанными тормозами, <п нжщ иными ЛВ$. 
Его тормоза производи і стол». же < ильное 

впечатлении, как и ри ком. 



Автоматическая коробка передач 


Сочетание 4 скоростной автоматической ко¬ 
робки передач с гидротрансформатором иде¬ 
ально подходит к особенностям Ѵ-образного 
6-цилиндрового двигателя с гурбонаддувом. 


Технические характеристики: 
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СМС Зусіопе 




т 


ДВИГАТЕЛЬ 


Тип: Ѵ-образный 6-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головни 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 



линдр, управляемые единым, установлен¬ 
ным на блоке распределительным валом че¬ 
рез гидравлические толкатели 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 88.3 мм 
Объем двигателя: 4293 см 3 
Степень сжатия: 8,35:1 





Система питания: электронный многоточеч 


:дѵ 


ный впрыск топлива с турбонаддувом с про¬ 
межуточным охлаждением 

Максимальная мощность: 280 л.с. при 
4400 Об/мин 
Максимальный крутящий момент: 473 Нм 

при 3600 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 4.5 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4-скоростная автоматическая, с полным 
приводом 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальная рама с двухдверным кузовом 
пикап 





ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

в 



В 




Щ _ ' 





Турбонаддув с промежуточным охлажде¬ 
нием помогает Ѵ-образному 6-цилиндро¬ 
вому двигателю работать как 8-цилинд- 
ровый. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 



Рулевое управление: винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках МЙЦНКММ| 



Щ --Ц Ч-.: \ : - 

Передняя подвеска: неравной длины упра~ 


вляемые рычаги, тяги, стабилизатор попе 
речной устойчивости и і елее конические 
амортизаторы 
Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл 


липтическими листовыми рессорами и теле 


скопическими амортизаторами 
Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади с АВ5 
Диски: сплав, 8 х 16" 

Шины: ѴокоНата АѴ5 245/50 ѴЯ16 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 458 см 
Ширина: 173 см 
Высота: 152 см 
Колесная база: 275 см 












Колея: 141 см (передние колеса). 
137 см (задние колеса) 


Вес: 1440 кг 
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США 1992-1993 


6МС 

Он быстрее Геггагі 348 и обладает большей грузоподъемностью. 
Кроме того, он оснащен полным приводом и двигателем с турбонадду 
вом. Однако это транспортное средство * не сверхдорогой суперкар, 
а высокоскоростной спортивный универсал от СМС. 






«... головокружительное 
ускорение» 

«При опущенном кузове и жестких пружинах и амортизаторах вы быстро осознаете, что мо¬ 
жете использовать такую часть 280 л.с. Туріюоп, какую вам захочется. Система 
с полным приводом обеспечивает максимальное сцепле¬ 
ние с поверхностью, в результате чего у машины голово¬ 
кружительный разгон, так что с места до 160 км/ч она мог¬ 
ла разогнаться за 16,3 сек. Ее маневренность при поворо¬ 
тах соответствовала ходовым качествам при движении по 
прямой, а рулевое управление работает более чем доста 
точно хорошо, чтобы вы чувствовали уверенность». 

Внутри ТурНооп напоминает роскошный универсал, с кожаны¬ 
ми сиденьями и автоматическими приспособлениями везде, 
где это только возможно. 












Памятные даты 





1990 г. СМС превращает пикап 
Золота в экстраординарный Зусіопе 
как раз к 1991 модельному году. Он не 
может перевозить большие грузы, за¬ 
то способен разогнаться до 96 км/ч с 
места быстрее, чем Реггагі 348 или да¬ 
же Согѵейе ІК 1. Это часть плана ОМС 




по улучшению своего имиджа. 






Другим скоростным грузович¬ 
ком СМ того времени был 
Сбеѵгоіеі 455 55. 


" дѴ ; \- Г ;■ 4 


1992 г. Через год после Зусіопе 
ОМС представляет ТурИооп. в котором 
используется тот же полный привод и 
V образный 6 цилиндровый двигатель 
с турбонаддувом в сочетании с двух¬ 
дверным кузовом ОМС Лтту. Как и 
Зусіопе. ТурНооп был хорошо принят 
прессой и получил звание «самого 
быстрого в мире универсала». 
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ТурНооп сделан на основе 
популярного СМС Лтту. 


:;Лѵѵ^ 


1992 г. Выпуск Зусіопе прекрз 

щен, но ТурНооп продолжает произво¬ 
диться. В этом году их сборка заверша 
ется; всего выпущено 2200 машин. 






” "-дЫ --7-2-“- 7. V . , •. .. 








ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 




Полный привод 


Старый и нові 


Передняя и задняя оси НО 
с соотношением передач 3,42:1 








С трудом верится, что универсал, кок 

ездит так быст ро, начинал 11 
жизнь как 6МС іітіи 
ТурНооп есть ряд традици 
ных черт, включая оід 
ную раму, ведущий зад 
мост и рулевое упра 
ние винтовой гаймпі 
циркулирующих ІИ 
ках. Однако на нем 
ят большие вентили 
мые дисковые торм<< 
АВЗ, более жесткие прул 
и амортизаторы, плюс пол 

привод и зад 
дифференциал с повыли чі 

внутренним троим 


Тормоза с антиблокирато 
рами на четыре колеса 


Ѵ-образный бцилиндровый двжатель с турбонаддуном 


... 
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СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


■=г-: 


& ЩШі 

. .V ' \ ' 

ІД'-г 


& 


ѴогіесЬ (игЬо 

: =“-- -Л-=,Ѵ.т = ' ^ 


. -Ь* • 



Промежуточный охла¬ 
дитель «вода-воздух- 




Невероятные ходовые качества 
ТурНооп обеспечивал Ѵ-образный 6- 
цилиндровый двигатель ѴогІесН объе¬ 
мом 4244 см 3 - чугунный блок с дву¬ 
мя клапанами на цилиндр, управляе¬ 
мыми гидравлическими толкателями. 
Ключ к его мощи (280 л.с.) скрывался 
в турбонаддуве. Она достигается ис¬ 
пользованием турбокомпрессора 
МіІзиЬізНі с водяным охлаждением и 
промежуточного охладителя, работа¬ 
ющих с многоточечным впрыском то¬ 
плива. Чтобы лучше приспособить 
двигатель к турбонаддуву, степень 
сжатия понижена до 8,4:1. 


Многоточечные 
вьж впрыск і 





Турбонагнетатель 

Міі&иЬівИі 


Два клан 
на мил и и,, 





Вихрь 

Оснащенный той же ходовой частью, что и ТурНооп, но с 
кузовом-пикапом Зопота, Зусіопе отличался еще более 
«диким» нравом. При его появлении в 1991 году разгон 
с места до 96 км/ч за 4,9 сек сделал его одним из самых 
быстрых серийных автомобилей, продающихся в США. 


Уникальная ходок, 
часть и небольшая 
тираж обеспечив,!) 
популярность у буд 
коллекционеров. 


































































і не автомобили-универсалы не соответствуют 
>му имени. У большинства из них нет достаточ¬ 
ен ющности, чтобы обеспечить действительно 
«гивные ходовые качества. ТурНооп не такой: 
а скорость и проходимость сочетаются, как ни 
ном другом транспортном средстве. 


Ѵ-образный 6-цилиндровый двигатель 


В обычном СМС .Іітту чугунный Ѵ-образный 6 цилин¬ 
дровый двиг атель с расположенными сверху клапана 
ми создает всего 165 л.с, В ТурРооп этот показатель 
достигает потрясающих 280 л.е. благодаря турбонад 
дуву с промежуточным охлаждением и перенастрой 
кой электронной системы управления двигателя. 



Передний спойлер 


Отчасти чтобы отличить 
ТурЬооп от обычного Лтту, от¬ 
части - чтобы не дать воздуху 
собираться под днищем, где он 
способен снижать скорость, 
был добавлен передний спой¬ 
лер. на который были установ¬ 
лены противотуманные фары. 


Дифференциал 


с повышенным трением 



Хотя только 65% хода на полнопривод 
ных автомобилях приходится на задние 
колеса, это все равно очень большой 
крутящий момент. Такая ситуация озна¬ 
чает, что необходима установка диффе¬ 
ренциала с повышенным трением для 
поддержания сцепления обоих задних 

колес с дорогой. 





4-скоростная автоматическая коробка 


Нодѵ'ции мост 


В отличие от стандартных іітту. ТурЬооп осна¬ 
щался 4-скоростной автоматической трансмис¬ 
сией 700 84, которая устанавливается на мно¬ 
гие скоростные автомобили СМ. 


Сзади в ГурЬооп стоит ічуіущми мо< 1 поскольку 
независимым блок не • моі бы егірпниги я с ог 
ромнііім крутящим момннмм оі днигателя 
ѴогІесЬ Ѵ6 і турбоі к іддуі мм Іішиіи• диффе- 
ренциалах соотношение состшншівт 3,42:1. 






Вязкостное соединение 


Чюбы р.і .делим, крутящий момент в соотношении 


и ж іомобиль установлен механический цент 


рильный дифференциал в сочетании с вязкостной 
муфтой. Такая система впервые встречается 
в пітноііриводном микроавтобусе СМС Заіагі. 
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Екнинвскив характеристики 
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992 СМ 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образиый 6 цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци- 






щш:. 


линдр, управляемые толкателями 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 88.9 мм 
Объем двигателя: 4244 см 3 



Степень сжатия: 8,4:1 
Система питания; электронный впрыск топ¬ 
лива с турбонагнетателем МіізиЬіэЬі с про 
межуточным охлаждением 

Максимальная мощность: 280 л.с. при 

4400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 472 Нм 

при 3600 об/мин 


" ж. 



Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,4 сек 
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ТРАНСМИССИЯ 


4 скоростная автоматическая СМ 700 К4 

КУЗОВ/ШАССИ 




ж 


отдельная стальная рама с двухдверным 
кузовом-универсалом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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ТурЬооп оснащались специальными 
колесными дисками как стандартной 
деталью. 








Жг 













СМС предупреждал покупателей 
не использовать ТурЬооп для буксировки. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 






Рулевое управление: винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с тягами и стабилизатором попереч¬ 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл- 
лилтическими пружинами и автоматическим 
нивелированием 

Тормоза: вентилируемые дисковые,1Г' в 





диаметре спереди, барабанные, 11* в диа¬ 
метре сзади 






Диски: сплав. 8" х 16" 


Шины: РігезІопе/РігеЬаѵЖ ЗѴХ245/50 Ѵ816 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 432 см 


И.ЖЖЖ, 
■ жж ш 

. .. :Г ' ‘ 









Ж 


Ширина: 173 см 
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Колесная база: 251 см 


Высота: 152 см —___ 
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Колея: 147 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1528 кг 
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США 1940-1941 


бгаііат 

Когда АиЬигп-СогсІ-ОиезепЬегё отошел от дел, обе компании 
попытались сохранить потрясающий СогсІ. Одной из них была 
СгаНат-Раі{*е, превратившая переднеприводный 810/8X2 
в заднеприводный НоІІу^оосІ. 
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«.„в своем собственном классе» 



Приборная досна из нержавеющей стали и разделенное 
надвое лобовое стекло создают облик типичного 
автомобиля 40-х годов. 


«И хотя он может быть сделан на основе Согс/ 810, Но//уѵѵоос( ведет себя совершенно 
иначе благодаря приводу на задние колеса. Узкие шины и нечеткое рулевое управление 
поначалу могут сбить с толку, особенно учитывая огромную мощность, создаваемую 
благодаря двигателю с наддувом. 3-скоростная трансмиссия работает на удивле¬ 
ние гладко, а при поездках на большой скорости СгаЬат 
выступает в своем собственном классе. Короткая колес¬ 
ная база обеспечивает достаточно четкое управление, 
хотя торможение требует аккуратности». 
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и передним приводом 
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мом де во СМогт ае ѵаих) о вып 
СогО 810 с заднеприводным Ш€ 
Во, владелец предприятия СогР 
зывает согласие, и в 1940 году 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 
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Отдельная стальная рама 
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Барабанные тормоза 
на четыре колеса 
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менения в оригинальный СогсІ 810, чи 
приспособить его к более простому зад 
приводному формату. Для этот 
требовалась новая переді 




№Ж2 


подвеска с проверенным 
несколько архаичп 
зависимым моей 
подвешенным н.і 
стовых ресспіі 

ап. 

ся неразр*м- 
мост, соединя кт 
карданный вал с диф 
ренциалом. Он тоже з<. 
плен и подвешен на полузл 
тических листовых рессі 
.II Т" “Т'іШЩШ 
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СТОЯЛ 


другой, менее затратный путь. 

, поставивший 




мом 3531 см 3 . Это устройство с располо¬ 
женными снизу клапанами, чугунным бло 
ком и головкой из сплава в нормальном 
состоянии производило 93 л.с. Установка 


26 л.с. 


панов, 


( т ми 

Я ЩШШ& 

г.). Как и большинство 
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Редкий Нир НиртоЬПе ЗкуІагЬ 

выглядит практичѵ 

Еще более редким, чем Сгаіпат НоІІуѵѵооб {произведено также, как Сга/мп 
всего 354 автомобиля), был НиртоЬіІе Зкуіагк. Как и 
НоІіу\ѵооб, он был создан в попытке сохранить вид СогсІ 812. 

У него были другие двигатель и задний привод, а также 
иная форма передней части. 
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Идея СгаРат НоІІуѵѵоосі заключалась в производстве 
более простого и менее дорогого автомобиля, чем Согсі. 
Одна из сложных деталей, от которых предстояло изба 
виться, были всплывающие передние фары. Они были 
заменены свободно стоящими фарами, закрепленными 
на обтекателях поверх крыльев. 


Передние фары на обтекателях 


іат-Раіёе избрал для автомобиля из разных видов 
>ва Согсі форму четырехдверного Веѵегіу 5есІап, а не 
« дверного автомобиля с откидным верхом, поскольку 
мировалось ориентировать машину на массовый рынок. 


Двигатель с нижним расположением клапаном 


Компания СгаИат-Раі§е использовала 6-цилиндр' тые дииппели і ниш 
ним расположением клапаноа. поставляемые СопМгнчіі.іІ < конц.і 
1920 х годов, когда три брата Грэхема приобрели Р.ііі'.і' |Ь ТгмИ іи оспой* • 



которого создали СгаРат-Раіёб. 6-цилиндроныи дкиг щ мі, огн.і г н »м 
3531 см 3 , использованный вСгаГіат НоІІуѵѵооіІ, инк.и. ін*ж, щ ім іп.т. 
самым большим из них. В более ранние модели ѵ і.інннлин, іж я 

ДВИГаТеЛЬ О Г іы 'Мі ім іі Ы'Ч ім 


яростная коробка передач 






к ' IV 


ля как Согсі оснащался магнитно-ва* 
іы переключателем передач со своим 
ннным миниатюрным гейтом (систе- 
- іирая может быть использована как 
и п е ня с механизмом предварительно- 
мСгаГіат НоІІуѵѵоосі использовал 
і і более простую привычную меха- 
' ѵю коробку. Как во многих дет- 
і- автомобилях того времени, 
і но 1 мтель трансмиссии был 
шлеи на рулевой колонне. 
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Лобовое стекло с разделителем 


Технология изготовления стекол в форме 
сложных кривых в 1940 году была еще 
недостаточно развита. Даже у СаОіІІас 
были разделенные лобовые стекла; 
к Согб и СгаНат НоІІуѵѵоосі пошли 

\ этим же путем. Аналогичным 

В образом устроено заднее окно, 

Н также снабженное разделителем. 


НоІІуѵѵо 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: рядный 6-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головка из 
сплава 

Клапанный механизм: два нижних клапана 
на цилиндр, управляемые единым установ¬ 
ленные!® блоке распределительным налом 

Диаметр и ход поршня: 82,5 мм х 111,2 мм 

Объем двигателя; 3531 см 3 

Степень сжатия: 7,1:1 

Система питания: один карбюратор СаПег с 

нагнетателем ОгаЬэт 

Максимальная мощность: 124 л.с. при 

4000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 294 Мм 

при 2400 об/мин 

Максимальная скорость: 142 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 14,6 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

3 скоростная механическая 

і г.'_ і ■. ' л• г.■ ѵ.'-і'-'л"-- - -т і 


отдельная стальная рама коробчатого сече 

ЙЩИШг. | т | ; 1 ; ' ... ; ѵ '§Т- 

ния с четырехдверным кузовом седан 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Разделенное заднее стекло - стандарт-/ 

- .1. ' " : ;г--. ' 

ная деталь всех СгаЬагп НоІІуѵѵоосі. 


Ведущий задний мост 


с . іи ірі'хіідіім . . о на задним привод нераз- 

рг гной і.щнии мост Согсі был заменен на ведущий 
мост и днффнроі іциал, закрепленные и подпружи¬ 
ненные полу гллиптическими листовыми рессорами, 
как ни большинстве современных автомобилей. 


Помимо неподвижных передних фар, 
СгаНат сменил решетку радиатора, | 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: глобоидальная руле¬ 
вая передача с роликом 
Передняя подвеска: неразрезной моет с 

• -.Ч : ■ ' ' 

полуэллиптическими листовыми рессорами 
Задняя подвеска: ведущий мост с полузл- 
липтическими листовыми рессорами 
Тормоза: барабанные спереди и сзади 
Диски: прессованные стальные диски, 

5 х ІЙ' 1 в лиэметое 

V эх АО адигііѵікірс 

Шины: с диагональным расположением 
корда, 6,00 х 

ГАБАРИТЫ 

, • •• • . «*. » •' и. • Ѵ.ѵ'- 

Длина: 483 см 
Высота: 153 см 
Колея: 146 ем (і 


Колесная база: 292 см 

:----:• -ѴАѴ • *- -л/-!•* : 

Шт , 

ередние колеса). 


Вес: 1300 кг 
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США 1936 



В середине 30-х годов Теггаріапе считались недорогими, грубыми и надежны¬ 
ми автомобилями. Но говорить так — значит, игнорировать тот факт, что эти 
автомобили обладали целым набором внешних черт, отличавших их 
от более традиционных автомобилей-конкурентов — от ГогсІ и СНеѵгоІеІ. 





рй*. 


«...его притягательность 
очевидна» 

«На Тѳггаріапе садятся не за тем, чтобы ездить бысіро. Вместо этого получите удовольст¬ 


вие в комфорте мягкоподпружиненното шасси и хорошей на 
стройки столь явно грубого, простого двигателя. 6-цилинд¬ 
ровый блок с расположенными снизу клапанами работает 
на удивление тихо. Длинный ход его поршней обеспечива¬ 
ет большой крутящий момент при низких оборотах двигате¬ 
ля, поэтому на верхней передаче он может работать с дос¬ 
таточно низких скоростей. Добавьте к этому легкое рулевое 
управление после того, как машина тронулась с места, и 
очень эффективные тормоза, и ее привлекательность станет 
понятна». 

Спартанский салон содержит спидометр и уникальный, 
установленный на руленой колонке рычаг полуавтоматической 
коробки передач , 
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женными 


даты 


■' .. V - 1 

разрабатывает 
двигатель с рас поло- 
клапанами д/ж нового 


( __ 

*■ 


:|і , '■ і ;;; §: 

вляется первый 
Теггаріапе. Он разработан таким 


образом, чтобы превзойти кон курен- 
тов от Роге! й СОеѵгоІеі 

I?-" '■ 'г Щ 




Самым известным Нибзоп 
был Ногпеі, выпускавшийся 


-1952 годах. 


«чаішіж 


1934 г. Линейка Теггаріапе усо 

вершенствована. Самой большой но- 
востью этого года стало появление 


АхІеПех - устройства, сочетающего не- 
разрезной передний мост и независи- 

-ЯЙК: -ЧШ : 

мую переднюю подвеску. Изменился и 
вид кузова. 





Выпускаемый с 1954 году,, 
компактный Іеі был последним 
настоящим Нибзоп. 

1947 г. Последняя СВЯЗЬ С 
Теггаріапе подходит к концу. 3434 см 3 
б-цилиндровый двигатель с располо¬ 
женными снизу клапанами, начавший 
жизнь в стильном купе, был заменен 
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Ведущий задний мост 


Рама с профилем 
коробчатого 
сечем ияі 
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6 цилиндровый двигатель 
с нижними клапанами 


’ 1 ” ■. ; : 
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Как большинство автомобилей того врем 

Нибзоп собирался на масгиі 
раме коробчатого сечг 
Это большой центра л і 
крестообразный 
мент, которы 
пользуется для д< 
нительного укрепл< 
Неразрезной мост спер* 
ведущий мост сзади закі » 
ны на шасси. Оба подпружиі 
полуэллиптическими листовыми рессор.и 
оснащены телескопическими амортиз.п 
ми. Разумеется, везде стоят Црабаі 
тормоза, но у машины есть и п|одвин 
устройства, такие как полуавтоматич* * 
переключатель передач Еіесігіс Н 
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верный 
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6-цилиндровый двигатель Нисізоп с нижними 
клапанами к 1936 году уже не был новым 
устройством, однако он постоянно совершен¬ 
ствовался со времени своего появления на 
свет в 1924 году. Это чугунный блок с колен¬ 
чатым валом на трех коренных подшипниках 
и нижними клапанами, поднимаемыми вверх 
закрепленным в блоке распределительным 
валом. Единственной странностью, даже для 
того времени, было отсутствие принудитель¬ 
ной смазки подшипников, хотя некоторые 
улучшения системы смазки были достигнуты 
в 1934 году, когда объем этого двигателя 
был увеличен до 3434 см 3 . Этого, вместе с 
низким коэффициентом сжатия (6,3:1), ока- 




залось достаточно, чтобы дать Теггаріапе 


V 




88 л.с. и удивительную скорость - разгон 




с места до 96 км/ч за 23,2 сек. 
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Непродолжительная жизнь 


Теггаріапе выпуск 
только до 1937 ю, 


Начав жизнь под маркой Еззех, Теггаріапе скоро стали совер¬ 
шенно самостоятельными автомобилями. С 1936 года они 
обзавелись очень красивой изогнутой решеткой радиатора. 
Кроме того, они были быстрыми машинами, способными 
разогнаться до 96 км/ч менее чем за 27 сек и обладающими 
максимальной скоростью 130 км/ч. Непродолжительность 
их выпуска означает редкость таких машин в наши дни. 









































































і Теггаріапе не были задуманы стать самыми яркими 
ильными машинами на дорогах, отдельные детали, 
іе как привлекательная решетка радиатора, помогали 
выделяться из толпы. 


Зависимая передняя подвеска 


Двигатель с расположенными сни іу клапанами 


8 двигателе е расположенными снизу клапанами, подобном 3.5 мировому 
Нисізоп, кан впускные, так и выпускные клапаны располагаются с одной стороны 
двигателя. По сути, они работают наоборот по сравнению с двигателями с верх¬ 
ним расположением клапанов, поскольку камеры сгорнния р.и гкіл.іг.іюіся и го 

ловках, но с одной стороны двигателя и над клапанами. 


Нормальная для Нисізоп система передней 
подвески была более сложной, чем у боль¬ 
шинства остальных. Она устанавливалась 
на толкающей штанге с каждой стороны, 
которые потом привинчивались к жесткой 
оси. Штанги шли к шарнирам на раме и 
обеспечивали лучшее размещение, чем по- 
луэллиптические листовые рессоры сами по 
себе. Кроме того, они служили средством от 
«клевка» при резком торможении. 



Шины с низким давлением 




Резервная тормозная система 


!! с луч.и - гі ли отказывала гидравлическая систе 
ма (а это было до того, как придумали двухкон- 
гурныі 1 1 и* іомы). Нисізоп разработал Оио 
Аиіошаііс к.т систему безопасности. Как только 
гіоднль пн, і іывается у пола, она воздействует на 
трог К'норый активирует задние тормоза. 


Чтобы сделать эти автомобили максимально комфор¬ 
табельными, Нисізоп зачастую устанавливал более 
крупные и широкие шины, чем компании-конкурен¬ 
ты. Кроме того, в них поддерживалось относительно 

низкое давление для улучшения езды. 
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Хотя у Теггаріапе для о н>* *г о п, и ■ к н *ни Г м и л <* ж ч *0ыч ж н і и 
чрезвычайно прочное щіьсси Ншіноп гделпл Мишину еще 
жестче, приварив цельно* гальном му н»п и и* іичн.іх . і не 
просто ззкрѳпии іИ'О (ЭННЫМИ нам делили ММОГИС' 

пром іипдиіели, 





. 






936 Нисі5і 
Теггаріапе 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: рядный 6 цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головка 

Клапанный механизм: два клапана, управ 
ляемые единым распределительным валом 

Диаметр и ход поршня: 76,2 мм х 127 мм 
Объем двигателя: 3434 см 
Степень сжатия: 6,0:1 
Система питания: один карбюратор СагТег 
Максимальная мощность: 88 л.с. при 
3800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 
нет данных §1 

Максимальная скорость: 130 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 23,2 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

/,и » 

отдельная рама коробчатого сечения с при¬ 
варенным стальным кузовом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 





Нисізоп Теггаріапе был знаменит своими 
декоративными деталями, такими как это 
украшение решетки радиатора. 
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На складывающемся заднем откидном 
сиденье легко и с удобством могли раз- 
меститься двое. 



ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: глобоидная рулевая 
передача с зубчатым сектором 
Передняя подвеска: жесткая ось, полуэл- 
лилтические листовые рессоры и телескопи- 
ческе амортизаторы 

Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими листовыми рессорами и теле- 




ш 


Ш® 
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ті 


скопическими амортизаторами 


Тормоза: барабанные спереди и сзади 
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Диски: штампованная сталь, 16" в диаметре 
Шины: 6.00 х 16" ■НаНН! 


I Щшж 


-V 


■ :Ь т 
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ГАБАРИТЫ 

Длина: 495 см Ширина: 178 см 
Высота: 179 см Колесная база: 292 см 
Колея: 142 см (передние колеса), 

146 см (задние колеса) ИЦН 


Вес: 1496 кі 
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США 1948-1954 


Ніюзоп 

В 1948 году НисІ&оп представил свою последнюю линейку. Гладкий и обтекае¬ 
мый Зирег $іх отличался пониженным центром тяжести и проявил себя 
превосходно, хотя и с необычной для переделанного автомобиля стороны. 
Выполненная на заказ доработка кузова и современный двигатель 
с инжектором создают радикально модифицированный гоночный Нисівоп. 





«.„в центре внимания 
в любом месте» 

"Классический стиль в соединении с технологиями 90-х - вот 
наилучшее описание интерьера этого Нибзоп. Выполненная 
на заказ обивка вступает в контраст с маленькими окошка¬ 
ми и классическим рулевым колесом. С новейшим V образ 
ным 8-цилиндровым двигателем 171 и автоматической ко¬ 
робкой передач его ходовые качества оказываются весьма 
впечатляющими. Лучше всего эта машина чувствует себя на 
демонстрационной площадке ; она привлекает к себе внима 
ние всюду, куда только направляется», 

На отделку этого невероятного Нибвоп хозяева денег не пожале¬ 
ли, в числе прочего произведя радикальные изменения в салоне 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 






1948 г. После выдерживания -подо- 

■ і-Ш Т .. ѵ 

гретых* моделей 1942 года в течение? 

0 ■' У' > 

последних двух лет, Нисізоп представля 



-Ль-, 

■. і * •- л- 


ет свою радикальную «последнюю ли 
нейку». Полностью обноі іле»іный ряд 
ный 6-цилиндровый двигатель делает 
эти автомобили одними из самых быст 
рых машин, продающихся в Америке. 



УМ Г ' • 




г. Нисізоп представляет мощ- 




ный Ногпеі с увеличенным рядным 
6-цйлиндровым двигателем. 



представляется обтекаемой под 
любым углом зрения. 

1952%; Хотя Ноте! добился выда 
ющихся успехов в ІМАЗСАК, продажи 
падают в связи с отсутствием нов 
шеств. Йибэол не может позволить 

нового кузова. 




Нибзоп Ногпеі успешно 
выступал в ЫА5САЯ. 

1954 г. Заключительная линейка 
возвращается еще на год. Внешний 




Жесткая 
задняя ось 


Несущий кузов 




Подвергся серьезны 

изменении 




Независимая 

передняя 

подвеска 


Барабанные 
тормоза на четыре 
кодеса 


Начинка» этого Нисізоп серьезно оі 
от того, что было под капо о 
когда машина покид. 
территорию заш і 
Была приварен, і 
редняя р. 
Сатаго 1979 го 
также был уста ной 
задний мост Рогсі. Ра іі 
щение амортизаторов Гн 
изменено, а для измен* 
дорожного проси 
используются гидравлі 
ские подъемж 


Высокотехнологичный малоблочный Ѵюбразный Вщилиндроный двигатель 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 



Мотор последней 
модели 

Малоблочный ІИ последней мо^, ди 
от СЬеѵу стоит под капоти.и этого су- 
пер-Нисізоп. В отличие от многих дру¬ 
гих переделанных автомобилей, вла¬ 
делец этой машины предпочел оста¬ 
вить силовой блок почти полностью 
в серийной комплектации, заменив 
лишь выхлопные патрубки. В такой 
форме І_Т1 производит 310 л.с, и 
459 Нм крутящего момента, что бо¬ 
лее чем достаточно для того, чтобы 
перемещать этот огромный автомо¬ 
биль. Хотя и снабженный алюминие¬ 
выми головками сам двигатель оста¬ 
ется чугунным, а его конструкция 
была создана еще в 1955 году. 


Впрыск топлива 


Алюминіи 

ГОЛОВКИ ЦИЛИН 


Высокая степень 
сжатия 


Толкатели из нонли 

ста 



Обтекаемая машина 

Хотя на момент своего появления «заключительный» 
Нисізоп казался достаточно радикальным, он был сделан 
на основе несущего кузова, а значит, его достаточно слож¬ 
но было изменить. Поэтому уровень продаж скоро начал 
падать, несмотря на успехи спортивного Ногпеі. 

Настоящие Нисізоп после 1954 года ушли в историю. 


Даже серийные Нші т 
5іх казались низким» 
и обладали неплочии 
ходовыми качеств. ію 

































































гоцессе создания этого единственного в своем 
о Ншібоп Зирег 5іх его владельцы не жалели 
ог. Список осуществленных модификаций можно 
должать практически бесконечно, а результатом 
і потрясающий и уникальный автомобиль. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8-цилиндровый 
■ Конструкция: чугунный блок и алюминие- 

1 вые головки 

айр® ■ 

Клапанный механизм: два клапана на ци 

Ч- •• - 

линдр. управляемые толкателями 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм 
Объем двигателя: 5670 см 3 

1 : -.V. 

Степень сжатия: 10,5:1 
Система питания: многоточечный 


Козырек от солнца 


Несмотря на радикальные и недавние усо¬ 
вершенствования, этот Нийзоп сохранил 
козырек от солнца времен 40-х годов. На 
этой машине он идеально сливается 

с линией крыши. 


электрон¬ 
ный впрыск топлива 

Т; іУѴ.У 

Максимальная мощность: 310 л.с. при 

5000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 459 Нм 

при 2400 об/мин 

Максимальная скорость: 198 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 9,0 сек 

Ш ЩШ 

ТРАНСМИССИЯ 

ОМ 700Р4 

КУЗОВ/ШАССИ 

несущий кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Уникальная отделка задней части 


і.ідняя часть автомобиля была сглажена и 
оснащена длинным светодиодом, выполняю 
щим роль задних габаритных огней, 
позаимствованным с Сасіі Нас 1993 года. 


4=1 . * 


Складные дверные 
зеркала - уникаль¬ 
ная черта этого пе¬ 
ределанного авто¬ 
мобиля. 


Специальные диски 


I >|)ИІЫ<* ДІЫ-|)ЦІ.І 


Этот автомобиль оснащен цельными 
алюминиевыми дисками, подобными 
используемым в гоночных автомобилях 
ВоппеѵіІІе, которые выделяются 
на темном кузове. 


Дверцы этого автомобили пыли лишены і 
защелок. Современная текірпнмк.і но іп<п 
стить их прибором, активирующим інщсліп 
внутри дверей, по иіолиющис попш 


Шарниры на іана і 


Даже петли мрі.шіпм 
переделаны, чюбы 
слева нліціпно 


Кузов фастбэк 


і і конце 40-х кузов фастбэк был в моде. 

11|>и появлении этот Нибзоп был одним из 
■ імых округлых из всех выпускавшихся 
машин. Понижений центр тяжести 
• кюспечивает хорошее управление. 


Умеренно переделанный 


Хотя большая часть автомобиля претерпела зна¬ 
чительные изменения, малоблочный двигатель 
I Г1 от С^еѵгоіеі остался почти в серийном своем 
состоянии, что обеспечивало ею надежность. 


Рулевое управление: винт - іайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: неравной длины попе 
речные рычаги с телескопическими аморти- 
заторами 

Задняя подвеска: ведущий мост с теле- 

скопическими амортизаторами 

_ 

Тормоза: барабанные со вспомогатель- 
ным механизмом 

Диски: сделанные на заказ из сплава. 

15' е диаметре 

Шины: Рігезіопе РігеЬаѵѵИ Р670-15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 496 см Ширина: 186 см 

• _ • • • ***** * \ ** 

Высота: 137 см Колесная база: 314 см 
Колея: 153 см [передние колеса}. 

146 см (задние колеса) 










































































































































































































США 1957-1963 


ІтрегіаІ 

ІтрегіаІ стал самостоятельной маркой в 1955 году, дабы составить конкурен 
цию СаЛІІІас и Ыпсоіп. Эффектные ІтрегіаІ Верджила Экснера (Ѵіг^іІ Ехпег) 
1957 года подняли американские дорогие автомобили на новую высоту 
в плане внешнего вида и устойчивости на дороге. 




«...превосходные дорожные 
манеры» 


«По сравнению с конкурентами у ІтрегіаІ были превосходные дорожные манеры. 
Передняя подвеска на юрсионах обеспечивала мягкую езду, она сочета¬ 
лась с улучшенным управлением по сравнению с другими 
детройтским и машинами этого периода. Крупный Ѵ-образ 
ный 8-цилиндровый двигатель настроен на максимальный 
крутящий момент, чтобы поездки требовали минимальных 
усилий. Тем не менее вы можете разогнать ІтрегіаІ до при 
личных скоростей. Рулевое управление очень отзывчивое, 
однако барабанные тормоза требуют аккуратного использо¬ 
вания». 

Рулевое колесо н форме квадрата со скругленными углами ■ 
одна из многих слегка необычных черт. 
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Г. СИгузІег заявляет ІтрегіаІ 
отдельной маркой. 


1957 г. Бросающиеся в глаза 
новые ІтрегіаІ оказывают большое 
воздействие на рынок дорогих 






автомобилей. 


ІУ' 1 ' ШЭДІЙзй щш 





58 Г. Небольшое изменение об 


лика приводит к упрощению передней 
части и увеличению мощности 


Аі. ^ _• -V • 






Старшим в линейке автомоби 
лем 1958 г. от СіігузІег был 
/Ѵеѵ ѵ-Уогкег. 




1959 г. В автомобили теперь уста 
навливается 350-сильный 6690 см 3 

; *.г : д -т-.г - 'Л' г іѴ*.Ті : , . 7 

двигатель»; 





Автомобили СРгузІег 300 состав¬ 
ляли альтернативу ІтрегіаІ . 


1960 г. Новый кузов акцентирует 
внимание на необычном стиле модели. 


•<• 7=1 


. •.-лУйі-*-; 


1962 г. Задние стабилизаторы 

К В і"і ..'7 •:"' т-ТНІ - Іг ~ 

уменьшились, а облик ІтрегіаІ 




полностью изменился к 1964 году. 



1975 г. Выпуск автомобилей 

под маркой ІтрегіаІ прекращен. 

(|Ё'‘1ВЩда 





ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Ведущий задний 
мост 


Отдельное шас 


Отдельная рама 



Передняя подвеска 
на торснонах 


СІігувІег действительно оторвался оі си 
конкурентов в 1957 году, создав ве/н 
лепно сконструированные автомобили 

редняя подвеска на продолы 

юрсионах сделало 
одной из самы 
рошо управляв 
дорогих мни 
Сзади сохр.і 
ведущий м 
подпружиненный п< 
эллиптическими листот 
рессорами. Гидравличеі 
барабанные тормо і 
четырех колесах оснаін 
усилителем, так же как і 
левой с винтовой гайноі 
циркулирующих шарм 


Ѵ-образный 8'Цнлиндровый двигатель с клиновидными головками 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


От Неті к ѴѴес/^е 

Когда в 1957 году дебютировала новая се¬ 
рия ІтрегіаІ, в ней использовалась расши¬ 
ренная 6350 см версия классического дви¬ 
гателя СИгузіег Неті Ѵ8, появившегося в 
1951 году. Он развивал внушительные 
325 л.с. при степени сжатия 9.25:1. 

В 1958 году его мощность увеличилась 
до 345 л.с., за исключением лимузина 
Сгоѵѵп ІтрегіаІ. На следующий год новый 
двигатель с клиновидными головками 
заменил Неті на всех ІтрегіаІ, опять же 
за исключением лимузина. Этот двигатель, 
обладающий чуть большей мощностью, был 
избран потому, что стоимость его производ¬ 
ства и установки была значительно ниже, 
чем у Неті. а кроме того, он был более 
послушным и гибким и требовал более 
редких дополнительных настроек. 




Сказочные пятидесятники 

Все ІтрегіаІ второго поколения производят сильное впе¬ 
чатление, но более ранние модели 1957-1959 годов, бо¬ 
лее мощные и с более чистыми линиями - вот истинная 
модель для коллекционера. Купе ЗоіЛІіатрІоп, машины 
с откидным верхом и лимузины Сгоѵѵп являются среди них 
фаворитами. 


Этот Сгоѵѵп 
ЗоиіЬатріоп 
1958 года - одна 
из всего 1939, 
собранных в тот го, 





















































































іазительныи внешним вид ІтрегіаІ 1957 года привлек к нему 
імание покупателей, даже несмотря на то, что его облик 
:тро устарел. По правде говоря, ІтрегіаІ удалось оспорить 
восходство своего основного конкурента - СасІіІІас. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые единым распредели- 
ШІельным валом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 106,1 мм х 95,2 мм 
Объем двигателя: 6690 см 3 

• • -ѵГ ; 'Г-'ѵИ- . 

Степень сжатия: 10,1:1 
Система питания: четырехкамерный кар¬ 
бюратор Сагіег 

Максимальная мощность: 350 л.с. при 
4600 об/мин ;■ 

Максимальный крутящий момент: 643 Нм 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 192 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 10,0 сек 

• , • •: . : ‘Ѵ- ■ '• -І‘ Й Ѵгг-ѵл ' 

ТРАНСМИССИЙ 

ѵ д.: 

3-скоростная автоматическая ТогсщеШе 

іЛі .. і,? % і ■ 1 ”ѵ**і*| 

КУЗОВ/ ШАССИ 

отдельная рама с двухдверным кузовом с от¬ 
кидным верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ - 


Ш Щ ѴЩШІ 


Роскошный салон 


ІтрегіаІ были оснащены іи гм, чем іплыт можно, 
чтобы получитьнреимущі < гнои.»рыпія 1 дорогих 
машин, отличающем* я острой конкуренцией. В 
начале 60-х в них устннншіианш я широкий ннбор 
нажимных кнопок, обильно ннбиіью * иденья с вы 
сокими спинками и де >рш ой <: іСин ни іи ( іи и -мн 
кондиционировании во ідух.т іігрі м> щиющиеся в 
шести направлению с помощью ілеиіроприікідо 
кресла и автопилоі уеіомшшіишіж і. по желанию 
покупателя. 


>>^ГПТІ ' 
‘•і/МИЬИ ‘ О • ‘И і I 

дашжэд 

Ъгі-тш.’ѵ:: - _ _ 


обычные стальные вставки 


жгерной чертой этих ІтрегіаІ является их стальная 
пка панелей крыши. По виду крыша куле повторя- 
ид зесіапса бе ѵіііе, в то время как у купе с жест- 
верхом панель над окошками - более урезанная. 


Двойные передние фары 


ІтреннІ был одной из первых машин, обзаведшихся 
ди< юными передними фарами в стандартной комп 
петиции (в тех штатах, где это было разрешено). 
Дизайнер Верджил Экснер сделал в модели 
1 1 )61 11 іда свободно стоящие фары, удерживаемые 

небольшими нишами в крыльях. 


* фОДА'Ь "Ж ЩЯ 




Имитация за- 

. 

крепленного 
на крышке 
багажника 
запасного ко 

'.'ІИ: = ■ Т>’.■ Ч^.ѵ р- : А“Т-Ѵ^ Т ■ 

леса - о/ін 
из типичных 


• II . ,, 1 ' ,' 


щж 


Отдельное шасси 


0*1Ы0М<- ѵч 


В отличие от меньших СИгузІег ІтрегіаІ в 1960 году сохранили 
отдельную раму. Такое устройство обеспечивало лучшую зну 
ко- и виброизоляцию, немаловажную вещь для дороі их 
машин. Несущую конструкцию ІтрегіаІ приобрели только 

в 1967 году. 


ских 


■ У.*.* !**... I 

...ѵ.:ах>.!Лч.Ѵ *■* :• • т, 

*.у 

*; -Ѵ-ТТ :‘ 1 

1 1 И. ч 1 14 
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Большие задние < і.ши/ш і.порм 


Трансмиссия ТогдиеГІііе 


По размеру и форме задние стабилизаторы ІтрегіаІ 1957 года соотт-н тополи . 
элементам других машин, вышедших из конюшен СИгузІег в тот год. У них были рою 
лизаторы и фирменное оформление верхней их части в форме оружгинш < > прпц 
сохранились до 1961 года. В 1962 году стабилизаторы были срезаны, о померч не¬ 
маленькие прицелы. Все эти детали исчезли 


»т і и г ьѵ ш", и" у ГѵІ’Ш Ч 

т і 

Свободно стоящие передние фары - отли 


Основным инженерным достижением СГігузІег в 
1957 году была разработка новой 3-скоростной 
автоматической коробки передач ТогциеГІііе. Да 
же в 1963 году, когда был выпущен этот ІтрегіаІ, 
она была более отзывчивой и работала более 
плавно, чем у конкурентов из СасІіІІас и ІіпсоІп. 


чительная черта ІтрегіаІ 1961-1963 годое 
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Рулевое управление: винт - гайка на цир- 
купирующих шариках 

■ . • • У' •} - . . г.%% У У ■ : і 

Передняя подвеска: неравной длины попе 

ГЛГУУС’- ГѵУ=У і- : ' 

речные рычаги с торсионными штангами, те- 

ЦіЩЯГ . ’Ш, 

лескопическими амортизаторами и стабили- 
затором поперечной устойчивости 

г-'. - : . 

Задняя подвеска: ведущий мосте полуэл- 
липтическими листовыми рессорами и теле- у Щ 

■ ■ •• Ѵ‘у-ѴѴ-' 'у г' •: - • ’у-'у '• ^ 

скопическими амортизаторами 
Тормоза; барабанные спереди и сзади 
Диски: стальные. 15" в диаметре 
Шины: 8,20" к 15 й . 


НІЙ;:»: - 


ГГ 'V 




ш м- 


„і ѵ,„ \ 


ЫШШІЬЛ Ш?-' №ШШЯ Й1М 


б'Л’е'М’Л' 




'■ -лчк-ѴѴ I 

<• і»<-■■:■■■ у-к ■■■‘ѵ-' 

ХШШШ& 

ііі хЧі йЛцг-тін^н 


щщж 

г ". 


-.■.уѴ" 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 577 см Ширина: 207 см 

Высота: 144 см Колесная база: 327 см 

■ - г . - 

Колея: 157 см (передние колеса), 

158 см (Задние колеса) 




им.йм.- 


^ чТ 

































































































































































































































США 1976-1986 



Пользующийся легендарной репутацией названия іеер, 
0,1-7 добавил стильное оформление и удобства к неуто¬ 
мимости и износостойкости, которыми славился Іеер. 

И в результате стал очень популярен у покупателей. 



«... непревзойденная 
выносливость» 



«Когда у вас в распоряжении оказывается история военной службы №ер, которую 
можно использовать для послевоенных джипов, у вас уже есть основания для соз¬ 
дания потрясающих внедорожников для отдыха. Стандарт¬ 
ный 3758 см 3 6-цилиндровый двигатель проводит 0-7 
везде, кроме самых крутых холмов - для которых потребо¬ 
вался бы Ѵ8 , - а выносливость №ер не знает себе равных. 

На дороге отзывчивое управление Сі- 7 обеспечивает удоб¬ 
ную езду в соответствии со всеми желаниями водителя». 


Сі-7 позаботится об удобстве пассажиров, обеспечивая их до¬ 
полнительным пространством для ног и удобными сиденьями. 
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Памятные даты 

1976 г. После успеха С.І 5 лмс ре 




■.'.да'"-- 


агирует на развитие рынка автомоби 


да* 

: • V :• • --1 : § • •;> 4 • . ■ • •-/•. ‘ ; .' ■ 

лей для отдыха, выпустив Сі-7, отлича- 

- 

ющийся более длинной колесной ба- 

даж 

зой и 6-цилиндровым двигателем. Кро¬ 
ме того, это первый іеер, выпускав- 
шийся как с ТигЬоНуРгагпаІіс, так и с 
- <ЗиасІга-Тгас 4ѴѴ0. Выпускаются маши- 






ны с жестким и мягким верхом. 


. 

»іі..і< я іііі др г а іі йм ь 



II =? ЩіШеЕешдв 


Этот снимок джипа военных лет 


показывает как мало изменился 
дизайн при превращении №ер 

• :У- 7 • ?. г Т_г7-да** \- •'- , 


в машину для отдыха. 




■ 




■д-.да-г-' 




продаж іеер подтал¬ 
кивает АМС перепрофилировать свой 

■ шщх&Штят 

завод в Брэмптоне (Онтарио, Канада) 


ж 




на выпуск исключительно іеер. В про 


■ 


дажу поступает специальный вари 

ант - боісіео Еабіе. 

ддада 




1984 г. представлен 

2,5-литровый двигатель, і 
Сі-7 Уті-Іесі прекращено. 

'Д.-:' : ' ■.' . ' 


1986 г. После 10 лет 

ва с конвейера сошел поі 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


' 

Ьмі " 


Рамэ лестничного типа 


Классическая эволющ 


ШМ 






Частичный или 


постоянный полный 1 


привод 



Самой сердцевиной конструкции іеер является станд, 

ная рама лестничного типа - почти 
изменившаяся по сравнена 
рамой, использовавшей! 
іеер времен Второй миро? 
войны. Подвеска ведущ* 
моста осуществлена с поі 
щью полуэллиптических л 


товых рессор с трубчаты 
амортизаторами. Станд. < 
ная коробка передач - 3-с 
ростная механическая с час і 
ным полным приводом и ра з 
точной коробкой 0апа20^ Рем 
ное изменение заключалоі 
том, что на автоматической н 
сии можно было установить и 
ный привод (Зиабга-Тт 




Рядный 6-цилиндровый двигатель 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


да 



!*: : ’ А.ѵ ; АТ. 


.•да. 


-да ■■■ 

• .да да - 





Любой минимально продуманный внедо¬ 
рожник нуждается в прочном, надежном 
двигателе, и іеер не был исключением. 
Хотя предлагались на выбор три двигате¬ 
ля - два рядных 6-цилиндровых и Ѵ-образ- 
ный 8-цилиндровый, - стандартным был 
100-сильный двигатель АМС объемом 
3758 см 3 . Нормативы по выбросам, при 
нятые в 


Чугунный блок 
и головка цилиндров 



Два клан* 
на Цилин 




, означали, что в этом 
штате продавалась машина с 4179 см 

1 т ■ 

версией двигателя с однокамерным кар¬ 


бюратором, которая работала чище, но об¬ 
ладала той же мощностью, 8 популярной 
модели Репера сіе стоял Ѵ-образный 8-ци¬ 
линдровый двигатель объемом 4924 см 3 






/■дадада ■ ■ 


Простая и долговечная 
конструкция 



^ • ѵ ' л -Ж -- ѵ: - ~ 


.-.да. .да 

_ 


■ ■ да. 



Старший в семействе 

Выпускавшийся с 1980 года Іагесіо был высококлассным до¬ 
полнительным комплектом для СІ-5 и Сі-7. Он включал колеса 
8 х 15 с хромированными накладками и центральными кол¬ 
пачками, шины СооОуеаг 9В, хромированные передний и зад¬ 
ний бампера, защелку капота и зеркала, плюс улучшенный 
салон с передними ковшеобразными сиденьями с высокими 
спинками и обтянутое кожей рулевое колесо. 


Модели іагесіо 
включились в р. л і 
ЩИЙ рынок дороі И 
полноприводны\ 
автомобилей. 

















































































> время как большая часть автомобильного 
•ка США в середине 70-х годов находилась 
прессии, АМС Іеер переживал всплеск 
улярности, частично благодаря многочис- 
ным имеющимся вариациям. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: рядный 6-цилиндровыи 
Конструкция: чуі умный блок и головка 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр, управляемые? единым распредели 
тельным валом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 95,2 мм х 83.9 мм 
Объем двигателя: 3758 см ’ 

Степень сжатия: 8,0:1 

Система питания: один двухкамерный кар- 

I ІІ II * к 1 '-*’- 11 ' 

бюратор§§§|| 

Максимальная мощность: 100 л.с. при 

3600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 249 Нм 

при 1800 об/мин ІІр|| ... |Й |/|у §г §І 

Максимальная скорость: 120 км/ч 

Разгон 0-96 км/ч: 11,4 сек 

11 *'| ■' 

ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

■ . 

рама лестничного типа со стальным кузовом 

■ Ш8Ш / і 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Сохраняя идентичность 


Хотя .Іеер выпускался в разных видах и с 
разной отделкой, базовая конструкция 
кузова и характерный дизайн решетки 
радиатора остались неизменными со 
времен Второй мировой войны. 
Появление СІ-7 ознаменовало 
крупные изменения механики, 
однако характер этого автомобиля 
ничто не в силах было изменить. 


Мягкий или жесткий верх 

Мягкий верх чі милі, и и и ни я и іеер с послевоенных 
лет. СІ 7 с і ч л первым Ьір, на иоюрый можно было 
установитн < і.имнын жесткий верх из поли- 
карбон.п.і I: пні 11 и чідили мі чаллические двери 

и сдвижные окна. 
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рианты двигателя 


,'Д ""! 


і предлагались V об 
и, іи 8-цилиндровый и 
и ■■ ■ мощный рядный 6- 
іиндровый двигатели, 
ндгфтный линейный 
ипиндровый двига- 
I. АМС объемом 
I ? см :: был ^ 

і «точно оборотистым, 
■ы справиться 
іи с любыми 
'іпиямиезды 
и ІДО рожью. 


■ :■ ■: ■■ і :■ :■ ■■ >. ■■ 

-V :• і •: :• Г 4 :• і й: .< 
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я, % і • Ѵ-Х ѵ . 


Возможности полного 

привода 


І.*.Ѵ V •, 


А : ѵ. ѵ 

о . *-хх- х 

к *ѵ;-х -х ѵхЬ#: 

‘ -х*> ■* ѵ ѵ '-'х 

' л : -ч*ѵ.х- ѵ >_> ^ 
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В стандартной механичіч кои 
коробке передач С1-7 исмолі. 
зовалась система частичною 
полного привода, а в моделях 
с автоматической коробкой 
постоянный полный привод 

(?иасІга*Тгас. 


Модели Копер.. мЬ 


Одним из вариантов стандарт ж лч і 
была спортивная модель Когитмп 
представленная на этих фоіогрмфи- 
которая включала поворачиініниціч*' 
крепление для запасного коле< ч н.ірч 
с целым рядом удобств внутри с. тон 


Крепление замков на капоте уникально 
и, как и все остальное в этом автомоби- 

8 ■ 1 ^| 8 ВТ Ці Яй /ВН у Ж 

ле, прослужит долго. 


Диыйн с трубчатым каркасом 


Ко времени появления 07 конст¬ 
рукция с трубчатым каркасом стала 
«фиксированным устройством 
^ер. С 1981 года в качестве 
аксессуара предлагалась обивка 

трубчатого каркаса. 


Складывающееся ветровое стекло 
одна опция на поздних С1-7. 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

: -. і т- ■' 

Рулевое управление: винт - гайка на цир 

купирующих шариках 
_ „ чкм 

Передняя подвеска: ведущий мост с поду- 

. 

эллиптическими листовыми рессорами 
Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл- 

■ •• У V. '-' 

липтическими листовыми рессорами 

. . . _ 


Диски: стальные 6' х 15” 
Шины: ТгасКег А/Т 9" 115" 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 375 см Ширина: 165 

Высота: 171 см Колесная ба 

• ! ' 

Колея: 137 см (передние колеса), 

133 см задние колеса 

Вес: 1240 №§***««*» 


.. 


№ 
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США 1987-по настоящее время 



Во время Второй мировой войны было выпущено почти миллион 
джипов. Это были простые, грубые и надежные машины, 
способные пройти практически везде. Эти же качества покупатели 
ищут в современных ѴѴгап{*Іег, представленных в 1997 году. 




«... оригинальный 
внедорожник» 

«То, что начиналось как многоцелевой военный внедорожник, по-прежнему выпус¬ 
кается в наши дни. однако используется уже чаще как стильное средство пе 
редвижения, нежели способный на многое полнопри¬ 
водный автомобиль, которым оно является. №ер - 
очень забавный и способный внедорожник, у которого 
короткая колесная база является ценным преимущест¬ 
вом. а подвеска обеспечивает больший ход колес и воз¬ 
можность старта и остановки на наклонных плоскостях. 

Это означает, что способности №ер в наши дни выше, 
чем когда-либо прежде. Разгон и управление также за¬ 
метно улучшились». 



Интерьер последнего Шгапфег гораздо более удобен, чем 
у предыдущих моделей. 










1987 г. Новый Іеер, названный 
ѴѴгапйег, заменяет долгожителя - се- 
рию С1. Новейшая модель отличается 






измененным видом кузова с квадрат¬ 
ными фарами, улучшенным интерье¬ 
ром и более ровной ездой, но сохраня 


ет повышенную проходимость. 






Современные I Ѵгап^/ег 
по-прежнему хранят черты 
сходства с изначальным ]еер. 


1991 г. Приобретя Атегісап 
МоТогз в 1988 году, Сйгузіег представ¬ 
ляет скоростной ѴѴгапдІег. названный 
Вепедабе, с большими габаритами 
кузова и четырехлитровым 6 цилинд 
ровым двигателем. 

НС’..' 



Предшественником ѴѴгал^/ег 
был С/, выпускавшийся с 1954 
по 1 986 год. 

1996 г. Скругленные передние 
фары отличают новый ѴѴгапдІег. посту¬ 
пивший в продажу в начале 1997 мо¬ 
дельного года. У новой модели более 
жесткое шасси, подвеска на витых 
пружинах и улучшенный интерьер 
с подушками безопасности. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Г 









Рама лестничного типа 


Положена на витых 
пружинах 



Ведущие МОСТЫ 

спереди и сзади 

лжіаййа. ■ 

■ .. • Ш У V - .1 «•у* ѵ - * 
V» Л‘і _ ^ 




Традиционный ^е^ 

Как его предшественник ѴѴіІІуз. ѴѴгапёІег обл.н 
прочным шасси с рамой лестничного типа. Ведун 

мосты были установи*' 
как сзади, так и спер» 
Витые пружины замет 
листовые рессоры, х.і 
ктерные для более) 
них ѴѴгап|Іег, обесп» 
вая менее тряі і 
езду. ѴѴгап$ег обтм 
высоким и низким 
отношением пошь 
привода. Стандарп 
коробкой пере/ 
является 5-скорос и 
механическая, хотя возмог 
установка и 3-скоросп 
автоматичеег 



Мощный рядный б цилиндровый двигатель 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


у , ц... 

№ ‘..'ІГ'-Т-. • . 

ІИГ'Н'ШѴ' 

г :-.ѵ- 


Выносливый 

6-цилиндровый 



: 


.де Щ ■ ѵ ' 


Чрезвычайно прочный чеіырехлит- 
ровый чугунный рядный 6-цилиндро¬ 
вый двигатель был разработан АМС. 
Он обладает одним закрепленным 
на блоке распределительным ва¬ 
лом, управляющим двумя клапана¬ 
ми на цилиндр через гидравличе¬ 
ские толкатели. Двигатель мощный 
и надежный, с максимальной мощ¬ 
ностью 184 л.с. всего при 
4600 об/мин. Это делает его иде¬ 
альным для езды по бездорожью. 
Данью современности является 
сложная система последовательно¬ 
го электронного впрыска топлива. 


Два клапана 
на цилиндр 


Лоследоватг цып 

ЭЛеКТрОННЫЙ НГІ|ІЫ' 

и теЩр’ , 

ТОГІЛИіі 



Гидравлические толкатели 
клапанов 


Чугунный 
и головка цилин 



8ирегЗаЬага 

іеер прошел долгий путь с момента своего появления 
в 1942 году. Самой старшей моделью современной 
линейки является ѴѴгап^Іег Забага. Он отличается дорогим 
интерьером и аккуратными колесами с дисками из сплава. 
У Заііага. сделанных для продажи в Европе, двери 
в полную высоту автомобиля; они поставлялись со 
съемным жестким верхом, устанавливаемым на заказ. 


Последний Ѵ/гапДі> 
ЗаЬага по сравнен » 
с более ранними 
моделями значил 
усовершенствован 





























































































прежнему безошибочно узнаваемый современ- 
і іеер ѴѴгап^Іег был значительно переработан 
і внутри, так и снаружи, что сделало его самым 
ішим из всех когда-либо выпущенных 
ідиционных Іеер. 





' I I I ■ I I : I I " I' і: ■ ' I . " 1 I ' 


Диски из сплава 

Сегодня многие приобретают ѴѴгап§Іег ради пре* 
стижа, а не только из-за его повышенной проходи* 
мости. Алюминиевые диски с пятью спицами - 
стандартный компонент модели Бабага. 


Дисковые ю|)моза 

У первых )м'|і ноинипі о времени пы 
ли ІННІРІГ пі| мм ное ЧвТЫ- 

рг; колеса, в у современных машин 
ОНИ СОХРАНИЛИСЬ ТОЛ . иди— 

спереди стоят большие диски. 





І.ІСТИЧНЫЙ полный привод 


п< іема полного привода на 
ч'р не работает постоянно. 

«и в некоторых автомобилях 
1ѴѴІ). На нее можно переклю- 
іиіься при необходимости - 
*мч езды по льду, снегу или 
"■ ідорожью, причем пере- 
чшчение с заднего привода 
! полный и обратно можно 
производить, не останавли¬ 
вая машину. 


Жесткий верх 

і.емный жесткий верх со стеклянными боко- 
мми и задним окнами, плюс задний стекло- 
очиститель и подогрев заднего окна, являет - 
■ я также стандартной частью джипа. Он на 
1 ' кг легче жесткого верха старой модели. 



Новый кузов 

Внешне очень похожий, новый .Іеер не имеет ни од¬ 
ним общей панели со своим предшественником, за 
иі клкічпнием дверей. Форма кузова была смягчена 
и і торные после 1986 г. используются круглые фа¬ 
ры Кроме того, СПгузІег усилил и без того прочную 
р.іму лестничного типа. 


6-цилиндровый двигатель 

В ѴѴгапйІег используется тот же самый рядный 6-цилин- 
діюиі-іи дииіпіель, что и в СПегокее. Профиль распреде- 
лиіслнног п вала вполне традиционный, а двигатель на¬ 
строен на высокий крутящий момент при низких оборо¬ 
те дли максимальной проходимости по бездорожью. 




Степей 


робка передач уста- 

■ ■ ■ 


ш ш 
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Шт 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип; линейный 6 цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головка 

Клапанный механизм: два клапана нм ци¬ 


линдр, управляемых одним закрепленным 


распределительным, рокеры и гид 


равлические толкатели клапанов 


. , ыирод поршня: 98,5 мм х 86.6 мм 

Объем двигателя: 4,0 литра 




• -: ' -“Ѵ.-ѵ': 


Система питания! электронный последова 
тельный впрыск топлива 


Максимальная 

4600 об/мин 

Максимальный к 

при 3600 об/мин 


: 184 л.с. при 


момент: 297 Нм 

е = • . , 

№ |і | ■ I - л; 


Ж 




т 








Мг 
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Максимальная скорость: 180 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8,8 еекЦГ ш/Ш 




ТРАНСМИССИЯ 


' Г-:.*.-Л? 

5-скоростная механическая или 3-скорост- 
ная автоматическая Щр 


КУЗОВ/ШАССИ 




отдельная рама лестничного типа со сталь¬ 
ным двухдверным кузовом универсал Щ 
Ж Ш , . ’ - ? %ШЯШШЯ 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Й'А-ЭІ 






абричные шины г соответственно, 

Щ:.Ш ... 

боосіуеаг ѴѴгап|[1ег для внедорожников. 

Автоматическая ко- 






Г -ч 
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навливается на ров 
ременный Жгап^Ірг 
по желанию 








ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


теля; она идеальна 
для езды в городских 
условиях. 

тттышш . 

Рулевое управление: винт - гайка на цир- 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: жесткий ведущий мост 

шяшяид 

с витыми пружинами 

Задняя подвеска: жесткий ведущий мост с. I I 


витыми пружинами 
Тормоза: вентилируемые дисковые 11" в 
диаметре спереди, барабанные, 9" в диамет¬ 
ре сзади 


Диски: сплав. 7" х 15’' 

.в. 


Шины: йоосіуеаг ѴУгап^Іег 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 388 см 






Ширина: 173 см 


• т 


высота: 178 см 

Колесная база: 23 1 сі 

Іи Ш й Л, ,ЛІ Р-_-1I, 11 . ,1 

Колея: 147 см (передние и задние колеса) 


Вес: 1340 













































































































































США 1993-по настоящее время 



Воспользовавшись былой славой и наследием іеер, в 1993 году СИгувІег 
запустил выпуск Сгапсі СИегокее. Это большая дорогая многоцелевая 
машина, способная демонстрировать ходовые качества, обычно более 
свойственные спортивным автомобилям. 



«... спортивный 
внедорожник» 



«Оснащенный Ѵ-образным 8 цилиндровым двигателем. Сгапсі Сбегокее 
способен вписаться практически во все повороты, а его 
разгон способен соперничать с показателями спортив¬ 
ных автомобилей. Более того, его не заносит на поворо¬ 
тах, как большинство внедорожников. Качество езды так¬ 
же очень высокое, даже на грубой поверхности, а слож¬ 
ная система полного привода облегчает перемещения в 
тяжелых условиях. Внутри Сгапсі Сбегокее Пт Неб оснащен 
всем необходимым, даже лучше, чем многие дорогие авто ¬ 
мобили, представленные на рынке». 


Сгапсі Сбегокее обладаю полным набором инструментов 
и аксессуаров дорогого автомобиля, таких как электропривод 
сидений и климат-контроль. 




Памятные даты 


1992 г. Руководитель СПгуеІег Боб 

Р Лутц (ВоЬ ІиШ представляет Сгапсі 
СИегокее, проехав на первом таком 
автомобиле от фабрики по улицам 
Детройіа и въехав через стеклянную 
витрину а помещение Детройтского 
автошоу. 



В настоящее время У/гапфег 
является младшей моделью 
в семействе моделью №ер, 
самой традиционной в линейке. 

1994 г. Производство в Европе 
начинается на заводе СТігузІег в Граце, 
Австрия. 


1996 г. Миллионный Сгапсі 
СИегокее сошел с конвейера. 



С1994 г, Сбегокее остается 
постоянным лидером продаж . 

1997 Г. НОВЫЙ Сгапсі СИегокее 5.9 
УтКесІ, оснащенный более крупным V 
образным 8-цилиндровым двигателем 
объемом 5832 см 3 , впервые представ 
лен американским покупателям. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Цилиндрические пружины 
повсеместно 


Мощный СИгузІег Ѵ8 



■ 


Полностью 
стальном кузов 


Конструкция, на 
у легковой машині 

||І цѴ.:.. 

Сгапсі СИегокее обладает конструкцией Цг 

Лате, несущим кузов* и 
выполненным в осні 
ном из стали. Поди 
ска ОиасІга-СоіІ с 
стоит из вѳдущі 
мостов спереди 
сзади, подвешн 
ных на цилиндр 
ческих пружинах 
стабилизаторами и 
перечной устойчиво! 
спереди и сзади. Автск 
биль оснащен пневмати 
сними амортизатор,) 
низкого давлені 


5,9-литровый Ѵ-образный 
8-цилиндровым двигатель 

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


, іЩШ- ■ 

. "Ші 



Устрашающая мощь 

Хотя Сгапсі СИегокее выпускался с 6-цилинд- 
ровым и меньшим по размерам Ѵ-образным 
8-цилиндровым двигателем, Іітііесі 1.Х осна¬ 
щался хриплым 5832 см 1 Ѵ8, сконструиро¬ 
ванным еще в 60-е годы. Этот же двигатель 
стоял в среднеразмерных Оакоіа, спортив¬ 
ном универсале Ригапсіо и полноразмерном 
пикапе Ват. В Ытііей он производил 
237 л.с. и 472 Нм. Этот большой двигатель 
позволяет Сгапсі СИегокее ЫтіТесІ Ц( тащить 
за собой трейлер весом до 2000 кг. 


Расположенные 
сверху клапаны 



Один распределит* 
нын вал 




, ,Ѵ \ 


Ш 


Тяжелый чугунный 
блок и головки 



Двигатель с длиной 
хода поршня, меі 
диаметра цилиндр.» 


_ 




ЫтНесІ ІХ 

Пущенный в производство в сентябре 1997 года 5.9 Іітііесі 
в настоящее время является старшей моделью семейства. 
Самый быстрый из когда-либо продававшихся джипов, он 
чрезвычайно хорошо ездит по бездорожью, а также отлича¬ 
ется чрезвычайно дорогим и хорошо оборудованным для 
спортивного внедорожника интерьером. Возможно, он пред¬ 
назначен не для всякого, но 5.9 ИтКесІ - один из лучших 
полноприводных автомобилей в мире. 


Привлекательны! 
внешний вид 
частично объяі н> 
популярность (а , 
Сбегокее. 




























































іи мая положение на самой вершине древа джипов СНгувІег, 
дель 5.9 ЫтііесІ обеспечивает эксплуатационные качества 
іртивной машины, роскошь лимузина и внедорожные 
ісобности джипа. 


Большой Ѵ-образный 3-цилиндровый двигатель 


Оиасіга-Тгас - привод 
на все четыре колеса 

Устанавливаемая по требованию система пол¬ 
ного привода использует вязкостной диффе¬ 
ренциал стыковочного центра, чтобы разде¬ 
лить вращающий момент между передней 
и задней осью в зависимости от состояния 

поверхности. 


Аэродинлми'кн кии дизайн 

В с рай пени и » ■ (»й|м|манными .иипмобиля- 
ми ініічі'ниг’ ко »фі]*нцііинпі трения 0.45 ка- 

ЖГИ М ДІІ( І.ИиЧ. К, И. ИНОМ ПДИ.ІМО Ѳгапсі 

СбгіОІи'и ОДНИ И I ■ ІІМЫ> о '( ЮДИН» ІМИЧНЫХ 

машин і |и’ди джимон Пжн мд» іри споим 
ннклмнным породним іюірміп.ім стеклам 

И ОТ НІИ НМ'ЧІ.НМ ни І 1 ЦПІ чини и крыши, 



Й : : -.у: 


Встроенный багажник 
на крыше 



8-цилиндровый Ѵ-образный двигатель объемом 5832 см 3 
работает плавно и обеспечивает достаточный крутящий мо¬ 
мент. Сложная система впрыскивания топлива и жесткая 
чугунная конструкция делают его надежной и крепкой сило¬ 
вой установкой. 






Блестящий прилегающий встро¬ 
енный багажник на крыше увели¬ 
чивает и без того немалую грузо¬ 
подъемность автомобиля. 


Большой угол подъема 


< и < поим мм пеньки м передним выступом, СгапО 
( Ингокгг способен подниматься на холмы под 
углом до ѴГ" и стартовать под углом до 30°. 




ІлтііесС І.Х 

ДВИГАТЕЛЬ: 

Тип Ѵ-образныи 8'Цилиндровый 
Конструкция: чугунные блок и головки 
Клапанный механизм: два расположенных 
сверху клапана на цилиндр с гидравлически 
ми толкателями 

Диаметр и ход поршня: 102 Д мм х 90,9 міѵ 
Объем двигателя: 5832 см 
Степень сжатия; 8,7:1 
Система питания: впрыск топлива 
Максимальная мощность: 245 л.с. при 

Л ПСП пй/мни 


4050 об/мин 

V ‘ .. -Г-: '• - : V--'": ' 

Максимальный крутящий момент: 455 Нм 

при 3050 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон от 0 до 60 км/ч: 8.2 сек 

ТРАНСМИССИЯ 'ДОК 

шшйЩш 

4-скоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальной несущий пятидверный 

■ 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ ШШШ 


жШт 

Под капотом очень тесно, но 8-цилиндро¬ 
вый Ѵ-образный двигатель обеспечивает 
великолепные технические характери¬ 
стики. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках и усилителем 
Передняя подвеска: ведущая ось подвеше¬ 
на на витых пружинах с продольными рыча- 

. «г И: |ИШ ; 

гами. амортизаторами и стабилизатором по¬ 
перечной устойчивости 
Задняя подвеска; ведущая ось подвешена 
на витых пружинах с продольными рычага¬ 
ми, амортизаторами и стабилизатором попе¬ 
речной устойчивости 

Тормоза: охлаждаемые дисковые спереди и 

сзади, антиблокировочная тормозная система 
_ „ : м ЩШ- . 

Диски: сплав, диаметром 16 

• -г : './У 

Шины: 225/70 Й16. 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 450 см 

Ширина: 179 см 

Высота: 163 см 

Колесная база: 268 см 

Колея: 147 см (передние колеса), 

149 см (задние колеса) 

Вес: 1690 кт 


іГі 

>Ѵ|, 




























































































































































































































































США 1936-1942 


Ыпсоіп 

Представленный как «младший» Ыпсоіп, 2ерНуг был автомобилем, который 
спасал фирму в конце ІЭЗО-х годов. Он оживил набор моделей и представил 
сочетание стиля и Ѵ-образного 12-цилиндрового двигателя по цене, 
за которой не могли угнаться конкуренты. 




. ' 




М НН 


. .V. -л. . _ 


«...расслабленная езда» 


« Расслабленная езда без усилий - вот ключевая характеристика Іербуг. Ѵ-образный 12-цилинд¬ 
ровый двигатель работает идеально ровно и начинает тянуть с чрезвычайно низких оборотов, в то 



время как верхнего предела его мощности хватает , чтобы расслабленно разогнать машину до 
140 км/ч. С его синхронизатором коробки передач и легким сцеплением, передачи пере¬ 
ключаются без проблем. Рулевое управление тоже легкое благо 
даря низкому передаточному отношению, с 4,5 оборотами 
от упора до упора. Несмотря на использование явно 
устаревшей подвески, езда очень мягкая, что превращает 
дальние путешествия в приятные прогулки ». 


Отличительной чертой 2ерПуг является спидометр с большим 
циферблатом, установленный по центру панели управления. 
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Памятные даты 

В 1934 г. Бриггс іВгі^ёз» выставля 
ет концепцию автомобиля, разрабо 


тайного Джоном Тьярда (іобп ТіаагОа), 
на Всемирной ярмарке в Чикаго. Авто- 




мобиль оснащен Ѵ-образным 8-цилин¬ 
дровым двигателем, установленным 
сзади, полностью независимой под во 
смой, несущей конструкцией и ради¬ 
кально новыми, спрямленными линия 

яйНі . 

ми кузова. 

■-іг.-Ь-ёОг- т :; -- IV ’ 

*; стИиЬа ^^83Г»вр1 р дрщі ' ? “V- ' | “1 I 
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Іербуг изначально предлагался 
в виде двух- и четырехдверного 
седанов. 


1936 г. Пущенный в массовое про 
изводство 2ерГіуг поступает в продажу. 
Он оснащен Ѵ-образным 12 цилиндро¬ 
вым двигателем объемом 4325 см 1 , 
а его дизайн создал Боб Грегори 
(ВоЬ Сге^огі). 

1938 Г. 2ерНуг обретает более длин¬ 
ную колесную базу и некоторые стили 
стические изменения, включая радиа 
тор «ротового отверстия». 



Переделки 1938 года определи¬ 
ли основные направления 
моделирования до конца 
десятилетия. 

!! ^яВ^'-гС II В і ѵ ! 

1940 г. 2ерИуг получает совершен¬ 
но новый кузов, а объем 12 цилиндро¬ 
вого двигателя возрастает до 
4703 см 3 . От производства седана с 
откидным верхом отказываются, но 
выпуск автомобилей достигает 21944. 

1942 г. Приостановлен выпуск 
гражданских автомобилей. 





ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Несущая 

крнструнция 




8® 


Барабанные тормоза 
на всех четырех колесах 




• ' 


Зависимая гюдвеска 


спереди и сзади 

: ГІІШ 


■ V і 1 :": ‘ 


Новый наполови 

Во многих отношениях 2ерЬуг был пер< 

вым автомобилем со своей н< 
щей конструкцией, в то вр< 
как конкуренты использоі 

раздельные ша< 
Подвеска, напрін 
была старо** 
ной,зависи 
спереди и сза, 
полуэллиптическг 
поперечными л исто 
ми рессорами. В 1938 \ 
колесная база была увел* 
на до 317 см, но устроит 
подвески осталось неизмені 
до окончания Второй мировой вот 
У 2ерІтуг были барабанные торм 

спереди и сза 


Ѵнэбраэный 12-цилиндровый 
двигатель с нижними клапанами 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 




Нижнеклапанный 

12-цилиндровый 

Ѵ-образный двигатель 

Изначально задуманный с 8-цилиндро¬ 
вым Ѵ-образным двигателем, реально 
2ерНуг оснащался 12-цилиндровыми V- 
образными двигателями по заказу Эд- 
селя Форда (ЕсІзеІ Еогб). Это нижнекла¬ 
панный блок с четырьмя коренными 
подшипниками и развалом блоков ци¬ 
линдров 75°. Изначально он давал толь¬ 
ко 110 л.с., а ранние версии страдали 
от перегрева, деформации цилиндров и 
накопления отложений от топлива из-за 
неправильной вентиляции картера. 








Чугунный блок 
с нижними клапанами 


Единый двухкам' 
ный карбюратор 


Полость для выхлопов 
между цилиндрами 


Коленчатый вал 
с четырьмя коренн^ 
подшипниками 





На открытом воздухе 

Для своих дней 2ерИуг был революционным во многих от¬ 
ношениях, с его несущей конструкцией и дизайном - зако 
нодателем моды. Возможно, самой очаровательной из 
всех разновидностей кузова была четырехдверная модель 
с откидным верхом, выпускавшаяся в небольших 
количествах и только до 1939 года. 


Седаны с откидны 
верхом ХерЬуг выі 
кались только а I 
и 1939 годах. 













































































































рікуг был забавной смесью новых технологий - 
іссущей конструкцией и обтекаемым дизайном - 
старых, в том числе механические, барабанные тор- 
»а и неразрезные мосты подвески спереди и сзади. 


Вакуумные стеклоочистители 


Ѵ-образный 12-цилиндровый двигатель 


Ѵ-образный 12-цилиндровый двигатель /ерНуг является компромис 
сом, поскольку он сделан на основе Ѵ-образного 8-цилиндрового 
нижнеклапанног о двигателя. Тихий и изысканный, он был настроен 
на крутящий момент, а не на мощность. Наибольшей проблемой была 
надежность и, соответственно, многие владельцы машин предпочти 
ли заменить 12-цилиндровый двигатель выпущенными поз; 
нижнеклапанными 8-цилиндровыми двигателями Мегсі 

А 


Не было электрического привода 
для стеклоочистителей ветрового 
стекла, поэтому они управлялись 
вакуумом всасывающего коллекто¬ 
ра. Скорость работы стеклоочисти 
тлей менялась в зависимости от 
натру »ки мотора, что приводило к 
более медленной работе дворни 
кон при езде вверх по склонам. 


г 

17 А 


р * 

11 ” // 


ш. _ 






3-скоростная трансмиссия 


і мпьные диски колес 


Настроенный больше на вращающий момент, чем на 
мощность, Ѵ-образный 12-цилиндровый двигатель 
идеально сочетается с 3-скоростной механической ко¬ 
робкой передач. На второй и третьей передачах уста¬ 
новлен синхронизатор коробки передач, облегчающий 
переключение. 


и I' 1 и* ищу большинство америнан- 
і кич гірои ни щи голой автомобилей 
ниш млпсн оі спицованных колес 
шик. іу диі ниц и н мом плане 2ѳрПуг 

нс был исключением. 




Двухскоросшои І.іДМИИ мост 


С 1936 по 1940 год можно было угони шить зад¬ 
нюю двускоростной задним моі ) СоІитЫп Это 
фактически удваивало число передач, давая 
шесть скоростей при движении вперед. 


Неразрезной мост 


несущая конструкция 


1< пользование самолетостроительных 
пологий позволило 2ерНуг приобре- 
іи легкую, покрытую сталью раму, как у 
ім інера, на которую устанавливался ку- 
и Это позволило получить более лег- 
ю конструкцию, чем у большинства 
іюгих автомобилей того времени. 


Благодаря упрямству Генри Форда, 
2ерГіуг сохранил неразрезной мост 
подвески с поперечными листовыми 
рессорами. Чтобы улучшить управле¬ 
ние, предлагались настраиваемые 
гидравлические амортизаторы. 


і I 
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939 Ыпсоіп 2ерКуг 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 12-цилиндровый 
Конструкция: блоки из чугуна и головки из 
сплавов 

Клапанный механизм: два нижних клапана 
на цилиндр, управляемые установленными 
сбоку толкателями 

Диаметр и ход поршня: 69.9 мм х 95.2 мм 
Объем двигателя: 4325 см э 
Степень сжатия: 7,2:1 
Система питания: двухкамерный карбюра¬ 
тор 

Максимальная мощность: 110 л.с. при 
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3900 об/мин 






момент: 243 Нм 


Максимальным кр 
при 3500 об/мин 
Максимальная скорость: 140 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 16 сек 







ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная механическая 


- - 


КУЗОВ/ШАССИ 

лестничеая рама. 

УЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ: 
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Для 2ерНуг был разработан специальный 

ьа '■ " ■ {у.' 

Ѵ-образный 12-цилиндровый двигатель. 
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Запасная шина может быть прикреплена 
снаружи для увеличения объема багаж¬ 
ника. 









ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: глобоидная рулевая 
передача с роликом 






' і :.' 
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Передняя подвеска: Зависимая с попереч¬ 
ной полуэллиптической листовой рессорой 


Задняя подвеска: ведущий мост с попереч¬ 
ной полуэллилтической листовой рессорой 
Тормоза: барабанные (передние и задние) 
Диски: стальные диаметром 16 г 







Шины: 7.00 х 16* 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 533 с 



Ширина: 185 см 



■ 

Высота: 170 см Колесная база: 309 см 




Колея: 141 см (передние колеса). 
:і 43 см (задние колеса) 

Вес: 1520 кг ^ 
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США 1952-1954 



Верхнеклапанный Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель, передовая 
подвеска и привлекательный дизайн сделали Ипсоіп 1954 года одним 
из самых быстрых и самых пригодных для использования на дороге 
дорогих автомобилей своего времени - настолько, что он даже выиграл 
Саггега Рапатегісапа. 





«...скорость 
и стремительность» 



*По стандартам 50-х годов, Ыпсоіп Саргі был исключительной машиной 
для вождения в смысле удобства управления и великолепных способно¬ 
стей. За три года участия Ыпсоіп Саргі занял первое и вто¬ 
рое места на Рап Атегісапа Роаб Расе (панамериканские 
дорожные гонки) в Мексике - признание великолепных 
возможностей управления и надежности даже на самой 
неровной поверхности. О ней была даже написана попу¬ 
лярная песня - Ноі Роб Ыпсоіп (гоночный Ыпсоіп) - вос¬ 
хвалявшая скорость и стремительность автомобиля». 

Продуманное использование хрома в отделке салона помогает 
придать Саргі совершенно новый, с точки зрения дизайна, вид 
изнутри , так же каки снаружи. 




совершенно 


Памятные даты 

ю&А! А 1 ' »,. у и .V Ж 

Р0ИЗВ0ДСТВ0 

виду ипсоіп. 

гпппрмАмная машина, по виду 

там по іипи'іНуЮ, МОЖѲТ П0ХВЭ 
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Гч. 


статься новым верхнеклапанным V об 


разным 8-цилиндровым двигателем 


: П 


объемом 5135 см А ипсоіп занял пер¬ 
вое, второе, третье и четвертое места 
на Рап Атегісап Мехісап РоаО Расе. 



на гонках Рап Атегісап 
положительно сказались 
на имидже Саргі. 

1953 г, Ыпсоіп занимает верхние 
четыре места на Рап Атегісап Мехісап 
Роасі Расе второй год подряд. 



Имя Саргі перешло к Мегсшу 
и использовалось для таких 
автомобилей, как эта модель 
1986 года. 


1954 г. Перемена удачи, 

и ипсоіп получил только первое и вто¬ 
рое места на Рап Атегісап Мехісап 
Роаб Расе. 

ИЁГ ::=== ‘ 

ц: и. д ..<;■;.. ,, I 

1956 г. Полное изменение 

дизайна дает сигнал о новых разра¬ 
ботка^ для Саргі. 

*. ’ /А . у . У-*" и.», 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 



Раздельные шасси 


- ’ 1 V.' , 

г 

Суровая конкуренций 
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бесшкворневая передняя подвеска 
со стойками МасРПегзопі 



Рулевой механизм с винтовой гайкой 
на циркулирующих шариках 


В дополнение к мощному двигателю, для езд 
дорогам не менее важно хорошее шасси. К 
стью, у Ипсоіп Саргі 1954 г. было и 

другое. 8 эту эпоху ещ* 
пользовалась к< 
рукция,состоя 
из отдельного і 
ва на шасси. Со 
шенно новое ш 
машины обладало 
личенной жесткостью 
кручении от рамы с е« 
стью поперечными элем< 
ми. Саргі был одним из 
вых авомобилей, в коп 
использовалась бесшкво 
вая подвеска со стоиі 
МасРНегзоп спер 


ПН 


N И 


Верхнеклапанный двигатель 




ё== 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 

Мягкое управление 

Ыпсоіп 1952 года были оснащены новым 
двигателем - верхнеклапанным Ѵ-образ- 
ным 8-цилиндровым объемом 5135 см 3 , ко¬ 
торый пришел на смену старому нижнекла¬ 
панному двигателю объемом 5459 см 3 , ус¬ 
танавливавшемуся везде; от грузовиков 
Рогб до ипсоіп. Новый двигатель оказался 
на удивление плавным. Кроме того, он 
очень хорошо подходил для тюнинга: начав 
с обычной мощности 160 л.с., инженеры 
Ипсоіп к 1954 году получали от этого двига¬ 
теля уже 205 л.с. А с помощью дополни¬ 
тельно приобретаемых деталей, таких как 
увеличенные впускные клапаны, механиче¬ 
ские толкатели клапанов и распредвал с 
измененными фазами газораспределения, 
была возможность увеличить мощность 
до 300 л.с. 






Со всеми удобствами 

Не многие автомобили могут похвастаться роскошью и хо¬ 
рошими ездовыми качествами - ипсоіп 1954 года может. 
Список дополнительных возможностей необычно широк: 
кожаные сиденья с приводом, управление и торможение 
с усилителем, и даже гидравлическая автоматическая 
трансмиссия. 


Ыпсоіп 1952- 
1954 годов могли (и 
оборудованы очень 
роскошно. 

























































































умф на Рап Атегісапа Мехісап КоасІ Расе 
іысил популярность ІЛпсоІп в воображении 
«упателей. Марка вновь стала восприниматься 
< конкурент СасІіІІас, РаскагсІ и ІшрегіаІ. 


Мощный Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель ОНѴ 

Инженеры Ііпсоіп преуспели в выжимании дополнительной тяги из 
верхнеклапанного 8-цилиндрового двигателя объемом 5135 см 3 . Это 
был первый верхнеклапанный двигатель на Ііпсоіп. Изначально его 
мощность была всего 160 л.с., но к 1954 году она достигла 205 л.с. 



Революционная передняя подвеска 


Ф 


В дополнение к жестким шасси, Ыпсоіп этой 
эпохи пользовались преимуществами рево¬ 
люционно нового устройства установленной 
на них подвески. Бесшкворневая передняя 
подвеска со стойками МасРбегвоп оказалась 
гораздо более гибкой и жесткой, чем тради¬ 
ционные поворотные шкворни - что идеаль¬ 
но для тяжелых условий гонок. 




Жесткие шасси 



ч> 


Это шасси считается сильной стороной Саргі. С дополнительными полура» 
косными связями с шестью поперечными элементами, более жесткими 
задними пружинами и массивными тормозными барабанами, оно облпда 
ло контролемі и дополнительной жесткостью при вращении, необходимы 
ми для успеха в Рап Атегісапа Мехісап Роаб Расе три года подряд. 




Опоясывающий 6 . шпор 


Опоясывающие бамперы позволяют I Ігн оіп 
Саргі 1954 года производить гор-а тдо билое 
сильное визуальное впечатление, чем н о пред 
шественникам, так же. как торпедоподобнмт 
выступы впереди, называемые -дагмпр.іми' 




ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8 - цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые единым распредвалом 
с толкателями клапанов 

Диаметр и ход поршня: 96.5 мм * 88.9 мм 
Объем двигателя: 5135 см 3 
Степень сжатия: 8,0:1 
Система питания: четырехкамерный кар 
бюратор НоШ 

Максимальная мощность: 205 л.с. при 

4200 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 378 Нм 

при 1800 об/мин 

Максимальная скорость: 173 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 13.4 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

гидравлическая автоматическая 

КУЗОВ/ ШАССИ 

рама с шестью поперечными усилителями со 
стальным четырехдверным или двухдверным 
кузовом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Потрясающее украшение капота впер¬ 
вые появилось на модели СоьтороІіТап 


1949 года. 



.Дайр? 

" 










Саргі отличался от более маленьких авто¬ 
мобилей серии Созтороіііап широким 




применением хромированных деталей. 
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: рулевой с винт 
гайкой на циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: бесшквориевая под 


веска со стойками МасРбегзоп и витыми 
пружинами 

Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл||||||Ш 
липтическими листовыми рессорами іДиИІ® 
и телескопическими амортизаторами 
Тормоза: барабанные (передние 
и задние) I 

Диски: штампованная сталь 15 в диаметре 
Шины: 8.00 х 15* 





ГАБАРИТЫ 
Длина: 546 см 




Ширина: 197 см 


Высота: 159 см Колесная база: 312 см 
Колея: 149 см ^передние и задние колеса) 


Вес: 1700 кг 




, щщ- 
М 







•! 6м Ж і 
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США 1959 


ипсоіп 

Подразделение дорогих машин компании РогсІ в 1958 году выпустило один 
из самых больших своих автомобилей. На следующий год Сопііпепіаі 
вернулся как отдельная серия Ілпсоіп, представленная в виде купе, 
городского автомобиля, лимузина и машины с откидным верхом. 

Однако не удивительно, что при цене свыше $7000 за машину 
эти модели оставались редкими и эксклюзивными. 




«...беспрецедентный уровень 
роскоши» 



«Эту машину можно назвать гигантом! Магк IVдлиннее и шире практически любого 


из своих современников. Хотя у него 350 л.с. под капотом, это скорее маши¬ 
на для дальних путешествий, чем мускулистый гонщик, но 
при этом она очень легка в управлении и чрезвычайно 
ровно идет по шоссе. Рулевое управление с усилителем 
работаеі очень легко, а выполнение поворотов на боль 
ших скоростях может привести к некоторым интересным 
результатам. Салон оформлен с беспрецедентной 
роскошью «. 


В интерьере доминируют большое рулевое колесо 
и уникальные приборы. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 




г. Ілпсоіп выпускает самый 
большой автомобиль для массового 
использования. Он предлагается поку¬ 
пателям в сериях Саргі и Ргетіеге - в 
обоих установлен V образный 8-цилин 
дровый двигатель мощностью 375 л.с. 
и объемом 6966 см 3 . На следующий 
год уровень продаж оказывается 
скромным - 17 134 штуки. Подобная, 
но несколько иная машина, Сопііпепіаі 


МК Ш, предлагается по более скром- 



ее предшественник, про¬ 


іа/ был выпу¬ 


щен в 1940 году как более 
дорогой Іерііуг. 


1959 г, Сопііпепіаі МК IV стано¬ 
вится частью линейки ипсоіп с собст 


венным набором моделей. Его цена 
выше, чем у Саргі и Ргетіеге, Мощ¬ 
ность 8-цилиндрового двигателя объе¬ 
мом 6966 см ■ падает до 350 л.с, 
Выпуск достигает 15 780 штук. 




Гэраздо меньший по размерам 
и более аккуратный Сопііпепіаі 
дебютирует в 1961 г. 


1960 г. Со 332 см колесной базой 
Сопііпепіаі совершает свой последний 
выход в этом году. Производство пада¬ 
ет ниже 15 000 в год. На 1961 год на¬ 
мечен выпуск нового, меньшего по 
размерам Сопііпепіаі, 



На большом скаль 


Несущий кузов 


Построенный на несущем шасси со 3 
колесной базой, новый для 1958 ■ 



ипсоіп был одной из самых болі 
машин своего времени 
мотря на свои разх 
—7 и необычную, плоі 

} с боков форму ку 1 

\ это был традицио» 

автомобиль. Поди* 
ц ! состоит из поперт 

•" рычагов, подвешеі 

на витых пружинах спер« 
сзади используется веду 

^ мост и полуэллиптически» 

товые рессоры. Ипсоіп исг 
г зует барабанные торс 

с усилителем н. 
четыре ко; 


Независимая передняя 
подвеска 


Барабанные тормоза на нсек 
четырех колесах 


Болыдеблочный Ѵ-образный 
8 цилиндровый двигатель 

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 

Самый большой 
для своего времени 



Четырздкам* 


В самой большой машине Ипсоіп сто¬ 
ял, разумеется, самый большой двига¬ 
тель. Огромный Ѵ-образный 8-цилинд¬ 
ровый агрегат объемом 6966 см*, вы¬ 
пущенный в 1958 году, был самым 
большим двигателем, разработанным 
к тому времени. Потомок 5961 см 3 
двигателя 1956 года, это был тяжелый 
чугунный блок, который в первона¬ 
чальном варианте давал 375 л.с. с че¬ 
тырехкамерным карбюратором НоІІеу. 
К1959 году мощность двигателя упа¬ 
ла до 350 л.с., но его прочные 661 Нм 
крутящего момента делали его идеаль¬ 
ным для больших роскошных машин 
для дальних поездок. 



Два клапана 
на цилиндр 


Чугунный блок 
и цилиндрические головки 




Семь оіюѵ 
гюдшинні 

Ѵ-Ѵ -1 >. 


г-- - - 

-— 



Малые продажи 

Появившись на заре спада, эти крупные машины никогда 
не выпускались в больших количествах. Самый ценный из 
Сопііпепіаі МК IV - модель с откидным верхом, таких было 
выпущено всего 2195 штук. Хорошо сохранившиеся 
экземпляры - объект пристального интереса современных 
коллекционеров. 


Несмотря на свои 
гигантские размерь 
у МК IV на удивлснн 
чистые линии. 
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« длине 576 см и весе 2100 кг, СопііпепіаІ МК IV сложно 
ватъ легковесным. На самом деле, он был таким большим, 
от владельцев этих автомобилей в некоторых частях США 
бовали устанавливать габаритные фары, чтобы машины 
«но было использовать на дороге. 


Автоматическое сворачивание верха 


Гигантский Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


При весе свыше 2000 кг МК IV нуждался для 
движения в массивном двигателе. Между 
крыльями автомобиля примостился чудовищ¬ 
ный Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
объемом 6966 см 3 , дающий 350 л.с. и 661 Им 

крутящего момента. 


Мягкий верх I Іпсоіп с силовым приводом 
убирается за задние сиденья и прячется под 
металлической крышкой кузонн, что придает 
машине аккур.нныи вид мри опущенном вер¬ 
хе. В модели 1958 іода покуп. целям предла¬ 
галась необычная опции. I ели мпшинн при¬ 
паркована но ткрьпом по (Духе и начинает 
идти дождь, крыши могло авюмагичееки 
подниматься. У Рог с] возникло много проб¬ 
лем с этой по іможми п.к). и о ре (ульюте в 
модели 1959 год.і ог нее откп і.ілись. 


Автоматическая коробка передач 


Нім уіц.пі кож і рукЦИП 


К 1959 году большинство покупателей 
ожидало автоматическую коробку пе¬ 
редач. Поэтому МК IV выпускался с 
трехскоростной автоматической короб¬ 
кой передач ТигЪо-Огіѵе компании Роге 
с переключателем, закреплявшимся 
на рулевой колонке. 


Уди ни Те ЛЫК ІЙ імрмиі ( имііпепі.іі 
1958-1960 годслі были ж тюль юн.ниш 
несущей консірукции. коюрня делпл.і 
их жѳетче и прочій чим пнилоі ичнын 

МИШИНЫ ІИ УМНѴІ » н ТЫ 








Независимая передняя подвеска 


В МК IV используется типичная для 
50 х годов детройтская подвески спцн'дн г 
поперечными рычагами неравной длины, 
цилиндрическими пружинами и тело кони¬ 
ческими амортизаторами. Н 1966 году 
предлагался вариант с пненмпгичес кои 
подвеской, но лишь небольшое число поиу 
пателей отдали ему свое предпочтение 




іднее окно, «продуваемое ветром» 


Панорамное ветровое стекло 


и поднятом верхе "Продуваемое ветром» окно заднего вида 
щает характерный «перевернутый» профиль. Эта стилистиче- 
ія деталь позволяет обойтись меньшим по размерам окном, а 
>ме того, уменьшает образование бликов от солнечного света 
юмогает поддерживать прохладу внутри салона. 


Впервые использованное в СабіІІас ЕІОогаОо 1953 года, панорамное вет¬ 
ровое стекло стало к 1959 году характерной чертой большинства амери- 
к.ш< ки- ник (Мобилей. Оно обеспечивало великолепный обзор спереди 

в результате смещения передних стоек кузова назад. 


ІИ 1 ШИ ИЯі Ш ■■ л ■: “ 







СопііпепіаІ IV» к IV 


ДВИГАТЕЛЬ: 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 






Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр. управляемые одним распредвалом с 
толкателями 

Диаметр и ход поршня: 109.2 мм х 93.9 мм 
Объем двигателя: 6966 см 3 
Степень сжатия: 10,0:1 
Система питания: четырехкамерный кар¬ 
бюратор Ноііеу 4150 

Максимальная мощность: 350 л.с. при 
4400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 661 Нм 
при 2800 об/мин 
Максимальная скорость: 190 кі 
Разгон 0-96 нм/ч: 10,4 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная автоматическая ТигЬо-бгіѵе 

КУЗОВ/ШАССИ 

Несущая конструкция, стальной кузов 

АЛ 









-У- 
























Окно с сервоприводом стекла («продував- 


ДѴ.V )'Р 
1 ". V ■ 

V, • -.V. •. , 




■'.у *•' 


мое ветром») позволяет задним пассажи* 


рам ехать, как на открытом воздухе. 














































По сравнению с другими дорогими маши¬ 
нами 1959 г., стабилизаторы МК IV были 
достаточно скромными. 








ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на цир 
купирующих шариках 

Передняя подвеска: поперечные рычаги 
различной длины с витыми пружинами и те¬ 
лескопическими амортизаторами 
Задняя подвеска: ведущий мост с лолуэл- 


литическими листовыми рессорами и теле- 


і==: 




скопическими амортизаторами 
Тормоза: барабанные (передние и задние) 
Диски: стальные диски, 14'' в диаметре 


Шины: 9.50 х 15 
ГАБАРИТЫ 


■. .ѵ. ■ - 





Длина: 576 см Ширина: 203 см 
Высота: 144 см Колесная база: 332 см 

Колея: 155 см (передние и задние колеса) 
Вес: 2100 кг 































































































































США 1970-1979 



В середине 70-х, если КоІІа-Коусе или Мегсесіев казались 
недостаточно большими, тихими или роскошными, 
американские покупатели могли получить желаемое, 
приобретя Ыпсоіп Сопііпепіаі, одну из самых дорогих 
и роскошных машин того времени. 



«...самая плавная езда , 
какая возможна» 



«Сопііпепіаі изолирует вас от окружающего мира. Большой Ѵ-об- 
разный 8 цилиндровый двигатель работает без напряжения, 
обеспечивая тягу без громких звуков, а звукоизоляция ра 
ботает великолепно. Подвеска настроена таким образом, 
чтобы обеспечить возможно более плавную езду. Несмотря 
на свою роль предмета роскоши, этот сухопутный корабль 
можно гнать в хвост и гриву , в основном благодаря на удив 
ление хорошему управлению. Мягкая амортизация, однако , 
означает сложности с удержанием движений кузова под 
контролем». 


Включите круиз -контроль, расслабьтесь на массивном сиденье 
и насладитесь Сопііпепіаі. 
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Памятные рты 


970 г. В этом году ежегодное из 
менение внешнего вида Сопііпепіаі 




- щш 

г-::? |=: 


заходит дальше, чем обычно, потому 

М; "Г ' ; 3 

что включает обретение более длин¬ 
ной колесной базы. Энергию движе 


-- V. -Л 

"•ѵ. г Ѵ:ЛЙЙ ' 


■ ш 


ния машине придает Ѵ-образный 
8-иилиндровый двигатель обы ;мом 
7452 см 3 , дающий 365 л.с. при 



Самый элегантный и любимый 
коллекционерами из всех 
Сопііпепіаі - МКII 
1956-1957 годов. 

1974 г. Ыпсоіп делает Сопііпепіаі 
подтяжку лица. Самое очевидное отли¬ 
чие - в радиаторной решетке, которая 
лишилась хромированного верха на 
месте окрашенною металла с надпи¬ 
сью 1_іпсоІп. На этом этапе мощность 
двигателя упала до 220 л.с. в результа¬ 
те контроля за уровнем выбросов. 



Предложением максимальной 
личной роскоши от ііпсоіп 
в конце 70-х годов был МКѴ. 


1975 г. Изменения этого года в 
линейке Сопііпепіаі заключаются в но¬ 
вой форме крыши и задних габаритных 
огней. Внутри скрываются улучшенные 
тормоза, рулевое управление и 
возможность установки дисковых 
тормозов на асе четыре колеса. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Независимые ши 


Ведущий задний 
мост 


Ш 


■Д , -г-л-..--"-, 


Передняя подвеска 
на вжых пружинах 



Передние дисковые 
тормоза 



■ ■ж .у;,"',". ;; « 
л: - Й» ;• у;';; : 1 


Ѵ образный 8'цилиндровый 
двигатель 


В то время как другие произвол» 
переходили от независимых ш, 

цельным конструю 
Ыпсоіп со * 
Сопііпепіаі поил 
Ц 70-х годов и»> 
ном напраш» 
Компания понял 
это наилучший сію* 
биться тишины и мягкое ж 
У автомобиля есть грамотно н 
щенный ведущий задний 
витыми пружинами и незани* 
передняя подвеска, а также 
ление с циркулирующими шл 
ми и набор тормозов (переѵ* 
дисковые, задние - баран. >< 
с возможностью уст.II 
антиблокировочной си* 
для задних торм 




СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Больше силы! 


Большой машине нужен большой двига¬ 
тель. и Ѵ-образный 8-цилиндровый двига¬ 
тель от Ыпсоіп вырос с 6966 до 7452 см 3 . 
При угле развала блоков цилиндров 90 , 
двигатель имел ход поршня меньше, чем 
диаметр цилиндра и один распредвал. Он 
имел чугунный блок двигателя и головки 
блоков цилиндров. Еще в 1966 году сте¬ 
пень сжатия имела высокое значение 
10,25:1, помогая получить великолепные 
340 л.с. при 4600 оборотах - и эта 
мощность росла все последующие годы, 
прежде чем упасть до 215 в модели 
1975 года в самом начале политики 
регулирования уровня выбросов. 


' и 





. 


Ранние версии Сопііпепіаі Соире 

не редкость на дор< 

Более стильная, чем седан, Сопііпепіаі Соире - модель, к 
которой стоит стремиться. Машины, выпущенные до вве¬ 
дения регулирования выбросов - самая желанная наход¬ 
ка, поскольку со своими свыше 300 л.с. под капотом, у них 
есть более чем достаточно мощи для обеспечения ком¬ 
фортабельной езды в этом величественном автомобиле. 









































































































































И СопііпепіаІ Ыпсоіп постоянно воплощал усовершенствования. 
Он был огромен, но медленно и постоянно эволюционирующий 
«ид должен был смягчать впечатление, а не поражать 
< осающимся в глаза вызывающим хорошим вкусом 


* іысоким качеством. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


Дополнительный топливный бак 


Часть объяснения огромной разницы в мощ¬ 
ности первых двигателей объемом 7452 см * 
двигателей середины 70-х состоит в том, 
что для первых измерялись общие значения, 
а для вторых - конечные. Все более 
строгие нормативы выбросов также 

сыграли важную роль. 


Чтобы увеличить расстояние, которое 
покрывает с одной заправки вечно і о 
лодный Ыпсоіп. в список дополнитель 
ных возможностей был включен вспо 
могательный топливный бак. В него іио 
дило около 30 литров топлива, ч*то при 
мерно достаточно для прохождения до 
полни(ельных 160 км. Он наполни*• и я 
через соединение с основным гпллин 




Передние дисковые тормоза 

Несмотря на то, что эти большие СопТіпепіаІ весят более 2000 кг. в 
Ыпсоіп почувствовали, что будет достаточно дисковых тормозов 
только на передних колесах. Это большие охлаждаемые диски 11,8’ 
в диаметре; их дополняют барабанные тормоза на заднем мосту. 


Более низкие задние ниши 
автомобильных крыльев 

В модели 1975 года Ыпсоіп захотел подчерк 
нутъ вытянутый низкий силуэт, поэтому почти 
половина задней колесной ниши закрыта 
съемной крышкой. 







Техническое характеристики: 



Рамная конструкция 

В движении, казалось бы, вопреки развитию автомо 
бильной промышленности, Ыпсоіп перешел и СопІІпеиі.іІ 
от несущей конструкции к старомодной раздельной кон 
струкции. Впервые это было сделано в конце 60 ѵ когда 
был избран кузов, устанавливаемый на раму. Обьмсне 
ние этого шага заключается в том, что эта коне трунции 
обеспечивает машине более мягкую, тихую, и спогнотег 
венно, комфортную езду. 



Ведущий задний мост 

Чтобы воспрепятствовать раскачивайию задне¬ 
го моста из стороны в сторону, были сделаны 
продольные рычаги, реактивная штанга и попе 
речная связка. Для поддержки установлены 
витые пружины. 



1975 Ыпсоіп 
СопііпепіаІ Соире 

ДВИГАТЕЛЬ 

;‘ил: V образный 8 цийиндроныи 
Конструкция: чуі умный о и тломки 

Клапанный механизм: дно ..< на ни 

линдр, управляемые одним уешішптжиым В 
блоке распредвалом ѵ мним тлями 

Диаметр и ход поршня: 1 10,7 мм - 9 7 { мм 
Объем двигателя: 7452 см 
Степень сжатия: 8.0 1 


Система питания: чешрехкаморныи 


карбюратор МоІогсгаД 9150 

Максимальная мощності.; .4 5 /ц при 

•1000 об/мин 

Максимальный крутящий момені: 156 Нм 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 190 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 10,4 сен 


ТРАНСМИССИЯ 

3-сноросгная автоматическая СО 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальная рама и стальной двухдверный 

' Ѵі 


кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 








Передние фары находятся под крышкой, 



ровые 


ются 


низмом 


которая управляется вакуумом. 

В этом СопбпепіаІ 
есть большой на 
бор хитрых приспо 
соблений. Даже 






: . _ ■ 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: рулевое управляли < 

циркулирующими шариками 

Передняя подвеска: неравное спит- ;іы--.■ 




ги с витыми пружинами и телескопическими 


' Ѵ-'г.д 


амортизаторами 


ШШт 


гаЛѴ, і, 


Задняя подвеска: ведущий моі і с продоле. 


'О- 


ными рычагами и толкающими шгаж ши 
подвески, витыми пружинами и теле* ними 
чески ми амортизаторами 
Тормоза: спереди дисковыг диі мгіром 
11,8", сзади барабанные 
Диски: штампованные стальные диски 
диаметром 15" 

Шины: 230' х 15" ради.*пы»ы< 




591 см Ширине: Шн < м 
Высота: 140 ом Колесная бязи: 1 ' • м 

Колея: 163 см (передние и мдим* котищ 
Вес: 2100 кг 


















































































































































































































































США 1984-1992 



Если МК IV можно назвать несколько мрачным, это определение 
совсем не подходит в отношении его потомка. В нем сочетаются 
современные аэродинамические и классические стилистические 
штрихи ретро. Кроме того, в нем предлагается замечательное 
сочетание прямых линий с исключительным поведением на дороге. 





«...созревший Мизіапё ОТ» 



*Устройтесь за рулем и прочувствуйте этот автомобиль. Роскошные кожа¬ 
ные сиденья удобны и надежны, а многочисленные электроприборы удов¬ 
летворят любую вашу прихоть. Если Магк VII покажется вам зрелым 
Миз(ап§ ОТ, так это из-за того, что легендарным собратом его объединяет 
пятилитровый Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель. У это¬ 
го двигателя появляется большое количество разгонной 
и тяговой силы, стоит вам только нажать на газ. Транс¬ 
миссия великолепно справляется с использованием этой 
мощности. Пневматическая подвеска обеспечивает плав 
ную езду, но не за счет управления». 


Регулировка сидений с помощью электропривода, 
климат-контроль и мощность украшают МК VII. 


312 




г. Упсоіп выпускает свои 
новый роскошный автомобиль-купе, 

. : • • - Л-. \ ' • ■ * 

= ѵг-: ~ 7 •.*-7.- *ѴіѴ.7,т-г*. 


СогйіпегЛаІ МК VII, отличающийся обте¬ 
каемым силуэтом. Изначально предла¬ 
гался в нескольких вариантах: базо¬ 
вом, ВіП ВІазз. ѴегзасИе и 1.5С. Послед¬ 
няя отличалась повышенными ходовы 
ми качествами (гоночная) выпускалась 
с более широкими шинами. 



МК VII основывается на шасси 
Рогб ТЬипбегЫгб 1983- 
1988 годов. 


1985 г. Антиблокировочные 

дисковые тормоза становятся стан дар 
том на машинах І_ЗС. Это один из пер¬ 
вых автомобилей, который стал серий- 


но выпускаться с антиблокироѳочной 
системой. 




.150 получают Ѵ-образный 
8 цилиндровый двигатель с впрыском 


■т ж 



система становится стандартной 
на меньших мк ѵи. 


топлива отРогО МизіапеОТ мощно 
стью 200 л.с., антиблокировочная 


Ж12 


Заменой МК VII в 1993 году стал 
обтекаемый и приземистый 
МК ѴШ. 

1987 г. Большие по размеру коле¬ 
са и шины, а также пятилитровый 
Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
мощностью 225 л,с. устанавливаются 
в 1.5С. Выпущено 27 119 МК VII. 



1990 г. Новинка: эксклюзивные 
шины ВВ8 и подушка безопасности 
со стороны водителя. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 





Плавающий I 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Двигатель от Мизіапё 

На все МК VII при сборке устанавливался 
пятилитровый малоблочный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель ѴѴіпсізог, но на 
І_$С - самый мощный его вариант. 

В 1985 году мощность возросла со 140 до 
165 л.с. Год спустя появился электронный 
впрыск топлива, дав двигателю уверенные 
200 л.с. и выбрасывающие землю из-под 
колес 384 Нм крутящего момента. 

В 1987 году усовершенствованные голов¬ 
ки цилиндров позволили двигателю произ¬ 
водить еще большую мощность - 225 л.с. 
и 405 Нм крутящего момента для стреми¬ 
тельного разгона. Это был тот же самый 
двигатель, что и на «грозе улиц» Мизіапё 
ОТ. Это сделало 1.5С благородным 
вариантом ОТ. 


Задний привод 


Несущий кузов 


Пневматическая 

подвеска 


«я. 




Дисковые тормоза 
на все четыре колеса 


Построенный на 275 см колесіюи 
Рох (объединяющей автомобиль < > 

коротким РогсІ ТйитІні 
Мегсигу Сои^аг), IV 
отличается пері 
расположена і 
гателя и вод 
задним мп 
Вместо обі.і 
витых пружин 
новлена пневмом 
ска. На І.5С устанаалин 
более мощные стабилизаті 
перечной устойчивости, бож 
рокие шины для высоких скор 
и сцепления с поверхш 
дороги и дисковые тор 
с антиблокировочной сиі і 
на все четыре ко 


Малоблочный Ѵ-образный 
В-цилиндровый двигатель 




Роскошный спортивный автомобиль Из всех вариантов 

МК VII 15С - самые 

В значительной степени недооцененный в наши дни, мощные автомобиш 

МК VII 1.5С является утонченным, роскошным автомобилем 
для дальних поездок. Машины, выпущенные после 
1987 года, с двигателем мощностью 225 л.с. и большими 
колесами и шинами, способны стать предметом вожделе¬ 
ния. Модели 1992 года особенно редки. 
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С - сокращение от «дорогой спортивным автомобиль-купе» 
лигу 5рогі Соире), в этой форме МК VII был гоночным Ыпсоіп, 
площенным в реальности. Он предлагал скорость и ходовые 
іества, сравнимые с аналогичными характеристиками более 
ютичных автомобилей, но лишь за часть их цены. 


« 


Авиационные» передние фары 


В начале 80-х на автомобилях, поступавших на рынок США, не допу¬ 
скалась установка фар в «авиационном» стиле. МК VII стал одним из 
первых автомобилей, на котором они появились, что спо< обсівова 
ло созданию очень «чистого» вида спереди. Они соседа куют 
с габаритными и сигнальными поворотными огнями. 

Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель Роге! Мнчіапд 


Сердце 1.5С - великолепный пятилитровый малоблочный V обр.ізныи 
8-цилиндровый двигатель мощностью 225 л.с. Этот двигатель дает МК VII 
выдающиеся ходовые характеристики для столь тяжелой машины. 

ѳ базовой консЬигѵоаиии возможно было гшохоншшн 



іневматическая подвеска 




*'ссто витых пружин были установлены воздушные 
пдушки. Давление, поддерживавшееся в диапазо- 
• от 75 до 100 пси. контролировалось автоматиче- 
и компрессором менявшим давление в зависи- 
ости от нагрузки, манеры езды и управления, 


Более крупные диски и шины 

Модели 1_5С получили болои нн/ткмсш ѵп|менн*ниг 
(2.5 оборота от упора до упоіі,і) билон жнмкуим и< 
тему клапанного упраилиним и но ідущныг пружины 
чья жесткость ПОВЫСИЛ. ім. И, і Л I 1 ' < Г »М7 іпДи рП;» 

мер шин увеличился до Р225/60Я ДО 



грихи стиля ретро 


юновном основываясь на современном ТЬипгіегЬігб, 

• листы Ыпсоіп постарались создать уникальный об- 

• Магк, добавив более строгие задние габаритные ог 
ірадиционную имитацию крепления запасного коле 

на багажнике, более широкие задние стойки кузова 
і юмированную решетку радиатора и отделку. 






Роскошный интерьер 


Внутри МК VII хорошо оборудован, в нем установлен элект¬ 
ропривод икон, дверных замков, регуляторы положения 
іеркал, наклона руля, круиз-контроль и система 
климат контроля, а также электрический привод 
передних сидений, позволяющий смещать их в одном 

из 12 направлений. 


• У).: 


і ' ) I тпп ' • і ' іі і нм , і . Щ 
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ДВИГАТЕЛЬ ■Цір 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головкиИН 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые толкателями 
Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 76.2 мм 
Объем двигателя: 5.0 литра 
Степень сжатия: 9,2:1 
Система питания: последовательный элек 
тронный впрыск топлива 
Максимальная мощность: 225 л.с. при 
мин 

Максимальный крутящий момент: 405 Нм 

при 3000 об/мин 

Максимальная скорость: 220 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8.0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

Автоматическая 4-скоростная АСЮ 







КУЗОВ/ШАССИ 

Несущая конструкция со стальным двухдвер 
ным кузовом купе 







ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 






тш 



В середине 
1987 года І.5С 


-ѵ 


были снабжены 


более крупными 
16-дюймовыми 
алюминиевыми 
дисками и шинами 
бообуеаг Еа^Іе 

СТ+4. В 1990 году появились шины ВВ8. 










Горбатая крышка багажника стала сво¬ 
его рода связью с прошлым Ипсоіп. 


■ 



'■ V-' 


Шкт 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: рулевое управление с 
циркулирующими шариками 
Передняя подвеска: рычажная пневмати¬ 
ческая подвеска и стабилизатор поперечной 
устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост и стабили¬ 
затор поперечной устойчивости. 

Тормоза: дисковые (спереди и сзади) 
Диски: литые алюминиевые 7" х 16" 
Шины: Сообуеаг Еа$е СТ+4 


■: :■ • . 

■ • 



Р225/60Я16 

: .V.'. 1 ' ' у . 


ГАБАРИТЫ 






і: V 


V Ш 




Длина: 515 см 



Ширина: 180 см цщ 
Высота: 137 см Колесная база: 275 см 
Колея: 145 см (передние колеса), 




149 см (задние колеса) 
Вес: І5ІІ1І 



• • . ; : : • 

• і ■. .«и і5^аЯ,. . . 
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1992-по настоящее время 


ипсоіп 

Стильный, имеющий 4 распредвала и 32 клапана, 
МК VIII не только продолжил пионерскую миссию 
МК VII - а тем автомобилем была начата атака 
Ыпсоіп на сектор дорогих автомобилей, — он 
перевел ее на совершенно иной уровень. 






Ші 


,П, 


№ 








I 










ші 




& 










Ш 


К* 


т 




у ѵ 






Гі 


и. 


ч 




ж 




ж 










: • 




ж 




т 




■а* 




ад 


.ѵ.' 

ш 




Ж 




' # 

• . г і й г 

" 7 ^ ' ЪИ 


ГУ 


мш 


л?.? 




4 л 




чЛ л і * і II, 








1* 




*таа>мі , ^.ѵѵ.і. 




е.-- 1 




«...езда на пневматической подвеске» 



« Примечательно, что улучшение рулевого управления на последних стадиях доводки новой модели существенно 
повысило удовольствие от управления большим Ипсоіп. Его рулевое управление имело всего 
2,6 оборота от упора до упора, что позволяет автомобилю легко и 
уверенно маневрировать на дороге. Стабильное и 
четкое рулевое управление помогает водителю на¬ 
сладиться в большей мере ездой на автомобиле, ос¬ 
нащенном пневматической подвеской. Настроенный 
Vобразный 8-цилиндровый двигатель дает достаточ¬ 
ную мощность, чтобы МК VIII буквально срывался с 
места - разгон его большой массы с 0 до 96 км/ч 
требует много лошадиных сил и крутящего 
момента». 


Под футуристическим, опоясывающим дизайном 
приборной панели скрываются подушки безопасности 
для водителя и пассажира. 


3 1 4 







миссию МК II. 



-уУ; \ у • 


ипсоіп на домини 



эффективные фары высокоингенсив- 

\ V ""Д'.Ѵ.Ѵ Ѵ V'. .. ' " , . , 




ного разряда устанавливаются на 


■ • -У-Л ГУ ;: Г 
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ские особенности Магк VIII. 


Ісе МК VIII оснащаются 
ксенойовыми фарами. Рулевое управ¬ 


ление перекалибровано для большей 
стабильности, появляется новая, более 


рельефная решетка радиатора. 

$ шЯИ ИЁІІ «Ш# ". 5ІІ 

•. ру * : *у," л"* • • •' М "'У' 'У 1 ' ^ • % " у ЦЕ м 1 •• " \Й‘ 







Хотя МК VIII был со <; 
основе заднеприі 
~~ -—. гоТТшпсІегЫкі 

N. положенныі’ 
\ редидім 
| МЯк] ^ лем, выпущ 

цШ 1 го немного 

ше, между МК 
менее мощным Т-Віп 
значительные раэли* 
Ипсоіп та же самая (2н 
колесная база, но автомоп 
целом на 23 см длиннее. В < 


Вентилируемые дисковые 
тормоза с АВ8 


Пневматическая 

подвеска 


автоматическая коробка пер< 
вентилируемые дисковые торг, 
антиблокировочной сист 


Ѵ-образный 8-цилиндровыи 


двигатель 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 




Хотя и не отличающийся столь высоким 
вращающим моментом, как пятилитро- 


тель, 4,6-литровый агрегат начинает об¬ 
ретать очень хорошую репутацию. Этот 
двигатель - часть модульного семейства 


компании Роггі. Кроме того, на каждый 
цилиндр приходится по четыре клапана 
вместо двух. Они приводятся в действие 


расположенными сверху. В сочетании с 


точно высокой степенью сжатия 
мощность двигателя достигла внуши¬ 
тельных 290 л.с., плюс не менее внуши 

ѵ ; Т . • 'ѵ^ч. 

1 " т РЯ I. н ■ ■ Ж _ГГІ_‘ Г** И. . 4 л і> _ а в л ж— _л_ в ж рк в л в а ■ЬрД.лМв . "Ѵ” ~ Г* 1 


Задний привод 










Роскошный І-5С модификации подвески 

изменили ощущения оі I ѵ 

МК VIII 1.5С 1998 года был самой лучшей моделью из 
всех выпущенных - благодаря изменениям настройки 
рулевого управления, которое теперь лучше подходило 
для этого тяжеловеса. Перекалиброванные амортизато¬ 
ры давали еще более комфортный контроль за подвес¬ 
кой и дополнительное ощущение безопасности. 















































































































рівпѳнный вид старых ІЯпсоІп давно ушел в прошлое, 


іи іі к «потом тоже произошли большие изменения. 


■рвіременные 1-іпсоІп отличаются хорошими 
і> герметиками езды и управления, 

*« етствующими их усовершенство- 
-м» »му гоночному внешнему виду. 


образный 8-цилиндровый двигатель 

■ самых дорогих моделях 1_$С используется тот 
ке самых Ѵ-образный 8-цилиндровый четырех- 
вальный 32-клапанный двигатель объемом 
4,6 литра, что и во всех остальных МК VIII, 
однако у ЬЗС у него есть десять дополнитель¬ 
ных л.с. По сравнению с традиционным 
Ѵ-образньім 8-цилиндровым двигателем, эта 
мощность и вращающий момент создаются 


Боковая сигнализация 

В зеркала заднего вида встроены маленькие 
светодиоды, которые зажигаются во время 
использования сигналов поворота. Работа 
этих фар будет заметна встречному транспор¬ 
ту. но не самому водителя, а значит, не будет 
его отвлекать. 
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при большем количестве об/мин. 


иматическая подвеска 


•Іі! расстался с обычными стальными 
г іи пружинами, отдав предпочтение 
пенным пневматическим резервуа- 
которые сами выполняют роль 

чип. 


Изящные диски 

К 1997 г. ипсоіп сделал вентилируемые диско¬ 
вые тормоза более толстыми и устойчивыми к 
износу. Тяжелому МК VIII требовалось всего 
55 метров, чтобы остановиться, при начальной 
скорости 120 км/ч. 
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Контроль сцепления 
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Неоновые габаритные огни 


Передающий блок сообщает компьютеру, когда одно или оба 
колеса вращаются, а затем задействует систему контроля 
сцепления автомобиля, которая работает до тех пор, пока не 

будет восстановлен контакт с дорогой. 


Капот из сплава 

Ипсоіп было необходимо избавляться от лишне¬ 
го веса везде, где только это было возможно. 
Одной из уловок стало изготовление композит¬ 
ного капота, хотя политика менялась - 
в 1997 году на І.5С устанавливали 

капот из сплава 


Одна неоновая лампа освещает все 
задние габаритные огни, протянувшие¬ 
ся полосой по всей задней 

части машины. 
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Технические харзкіл 




1995 ипсоі 
Мк VIII Ь5С 


ДВИГАТЕЛЬ 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
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Конструкция: блок и головки из сплава 

„ Щ 

Клапанный механизм: четыре клапана на 

айв 

ци линдр, управляемые двумя распредвала¬ 
ми с цепным приводом, расположенными с 
обеих сторон цилиндра шашш 
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Диаметр и ход поршня: 89,9 мм х 89,9 мм 


Объем двигателя: 4601 см 


Степень сжатия: 9,8:1 
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Система питания: электронный впрыск топ- 

ЛИВѲ 

. Ы-М? / ; ®ѵ: • ........ ....... .... 

Максимальная мощность: 290 л с. при 

5750 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 384 Нм 


при 4500 об/мин 

Максимальная скорость: 
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Разгон 0-96 км/ч: 7 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4-скоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Цельная несущая конструкция со стальным 
двухдверным кузовом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Система безопасности включает 
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тронную клавиатуру под дверно 
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открыть автомобиль. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: реечная передача 
Передняя подвеска: рычажная с пневмати 
ческими пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором попереч 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: верхние и нижние попе¬ 
речные рычаги с пневматическими пружина¬ 
ми, телескопическими амортизаторами и 
стабилизатором поперечной устойчивости 
Тормоза: вентилируемые дисковые, 11,5" в 
диаметре спереди, 10,1" в диаметре сзади 
Диски: хромированный сплав, 7 х 16" 
Шины: 225/60 К16 
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ГАБАРИТЫ 
Длина: 525 см 
Ширина: 190 см 
Высота: 136 см 
Колесная база: 287 
Колея: 156 см 
152 см (задние 
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Вес: 1506 кг 
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США 1998-по настоящее время 



С началом бума дорогих внедорожников в ГогсІ решили, что компании 
необходим сегмент этого рынка. Добро пожаловать в ЫаѵіДаіог, внедорож 
ник с мощным 5,4-литровым Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем 
мощностью 230 л.с. и роскошным решением интерьера, сделанный 
на основе автомобилей серии Р. 



«... ведет за вас» 



«Ощущение от езды в Ыаѵі&аІог очень похоже на размещение на водительском мес¬ 
те ііпсоіп Тоѵуп Саг, хотя более высоное положение водителя дает лучший обзор до¬ 
роги. В условиях бездорожья Маѵі&аіог показывает себя на удивление способным. 
Установите полноприводную езду на низких передачах - и авто¬ 
мобиль будет подниматься на целые 2,5 см выше 
на скоростях менее 40 км/ч, что помогает преодо¬ 
леть сложные препятствия. На скоростном шоссе 
Иаѵі&аіог позволяет расслабиться за рулем, но в то 
же время дает ощущение комфорта и утонченности». 


Просторный салон содержит электропривод везде, где 
это только возможно, и стандартную кожаную обивку. 







дается последним из 


двухдверных внедорожников Вгопсо 


на основе Р-150. 


Мегсигу выпустил свой первый 
джип, Моипіепеег, в 1997 году. 

1997 г. Роге! запускает производст¬ 
во первого полноразмерного четырех¬ 
дверного джипа. ЕхресІШоп. Автомо¬ 
биль. построенный на базе Г 150 
1997 года, он был разработан так, что¬ 
бы составить конкуренцию СІтеѵгоІеІ 
ТаПое, и обладал отключаемым 



Ыаѵі&аіог сделан на основе пол¬ 
норазмерного Гогб ЕхресШіоп. 


1998 г, Упсоіп представляет РогО 
ЕхребШоп усовершенствованного ка- 


■ г - ,т и ' • * 

чества. Названный Маѵіцаіог, автомо- 


• . . . 


биль от меньших моделей отличали не¬ 


которые стилистические штрихи.стан¬ 
дартный Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель объемом 5.4 литра и рос¬ 
кошный интерьер. Он выпускался 
с приводом на задние или все колеса 
и мог буксировать прицеп весом 





ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Стальное шасси коробчатого 
сечения 


Пневматическая 

подвеска 


Дисковые тормоза 
на веек четырех 
колесах 





Ѵ-образныи В-цилиндровыи 
двигатель 



Неболыч 
измене і 

Хотя кузов автомобил 
глядит несколько т 
чем у РогсІ ЕхресШіоі 
ма и движущие м* 
мы у них одни и I 
их происхожденіе 
жет быть проел* 
вплоть до пикапа і 
Однако устрой 
Маѵіёаіог более слои 
Можно выбрать себе і 
или полноприводную м«г 
и ту и другую - с автом.и 
ской 4-скоростной К0|Н 
передач. У полноприж*и 
варианта установлены дш 
лее мягкой езды пневм.и 

с кие подіи 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Двигатель высоких 
технологий 

Запальные свечи 

с платиновыми 

Во всех Маѵі|аІог устанавливал- электродами 
ся двигатель Тгііоп объемом 
5,4 литра. Хотя это чугунный 
двигатель с двумя клапанами на 
цилиндр, у него последовательная 
многоточечная электронная систе¬ 
ма впрыска топлива. Он дает вну¬ 
шительные 438 Нм при относи¬ 
тельно небольшом количестве 
оборотов - 3000, что позволяет 




К№. 

НВ 


№ѵі^аІог с легкостью переме¬ 
щаться по неровной поверхности. 
На модульный Ѵ-образный 8-ци¬ 
линдровый двигатель установле¬ 
ны запальные свечи с платино¬ 
выми головками, которые служат 
160 000 км. 



Чугунный блок 
И головки 



1 Пѵ'і 



Последом 

электронном 

впрыск. 




Наилучший выбор 

Хотя в продаже имеется модель с задним приводом, пол¬ 
ноприводная версия будет лучшим выбором, она стоит 
всего на три тысячи долларов больше, но у нее значитель¬ 
но выше проходимость и она легче в управлении. Внедо¬ 
рожная версия, 4ѴѴй, остается под контролем практически 
на любой поверхности. 


Иаѵі^аіог - один 
из наиболее слс» ". 
к буксировке из ж < 
внедорожников. 
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інаково на своем месте в самых элегантных 
лыіых районах, в безлюдье национальных парков 
4 с большой лодкой на буксире, Маѵі^аіог - самый 
огоцелевой из всех автомобилей Ыпсоіп. 


Пневматическая подвеска 


Как у Ыпсоіп МК VIII Соире, на всех четырех колесах 4ѴѴй Маѵі^аТоі установлены 
пневматические резервуары. Они работают в сочетании с автоматической 
установкой выравнивания нагрузки, которая распознает груз и, соответственно 
регулирует давление в подвеске. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


В ІЧаѵіёаіог используется самый современный двигатель Рогб, в сво 
ем укрупненном формате - объемом 5.4 литра. В нем есть такие тех 
нические новинки, как индивидуальное зажигание для каждою 
цилиндра, и ему требуется настройка не чаще раза в 160 000 км. 




Рулевое управление, 
чувствительное к скорости 


Хотя и старомодное, рулевое управление 
с циркулирующими шариками все-таки 

прописалось в этом Ыпсоіп. 
Оно соединено с реагирующим 
на изменения скорости усилением руля. 

Освещенные подножки 


Чтобы не испачкать и не повредить голе 
ни и избежать спотыканий, столь не под 
ходящих к образу владельца Ыпсоіп, в 
темноте подножки подсвечиваются при 

открыіых дверях. 


Трелевочные щиты 


№аѵіёаіог - единственный 
из всех когда-либо выпу¬ 
щенных Ыпсоіп. которому 
потребовались трелевоч¬ 
ные щиты. Они устанавли¬ 
ваются внизу автомоби¬ 
ля, чтобы предотвратить 
повреждение двигателя 
или трансмиссии при езде 

по бездорожью. 


Недуіций задний мост 


1 іоростная автоматическая 
юбка передач 


" івенная устанавливаемая на 
і «мобиль трансмиссия - 4-скорост 
•тематическая. с рычагом 
нлючения, устанавливаемым 
'ѵмцвой колонне. 


\ / 1 им і іи. -иное, в чем проявляется 
и Мпѵір..іТог его родственность Гру¬ 
нину Гогр Р 150 - это в ведущем 
індном мосте, Однако его располо¬ 
женіи' выбрано очень удачно, а 
ві 'рчнис и нижние продольные 
рычш и подвески и поперечная 
|нмі птнвя штанга предотвращают 
бі мин <ые движения. 
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іний откидной 


П'ЦІТ 


Идеальное решение интерьера 




(нполнитель- 
ѵдобства зад- 
икидной борт 
і'ЛгН, чтобы 
ім> было от- 
шь либо 
июю стек- 
ѵ ю часть. 

I нею 

МУ - в 
■ ИМОСТИ 

імера 


Внутри есть не только передние сиденья с электропри¬ 
водом обл.щнющим памятью на три положения, но и ковшеобраз- 
іы» 1 сиденья для второго ряда пассажиров и сиденье скамеечно- 
іо іипа для третьего. Все сиденья при желании могут быть 
обтянуты кожей, а скамья третьего ряда может быть сня¬ 


та для увеличения объема багажника. 


Технические характеристики: 





ДВИГАТЕЛЬ 

В =Ѵ‘-_г=Гі- • 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головни из 
сплава ^аЦЦй 




Клапанный механизм: два клапана на 

■ 

линдр. управляемые одним распредвалом в 

’■ ;- Ѵ‘ 1 Ѵг*', ' * л ‘ '■ ѵ * г-і-і/ѵ, 
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каждом блоке цилиндров 

Диаметр и ход поршня: 90,1 мм х 105.6 мм 
Объем двигателя: 5.4 литра | 

Степень сжатия: 9,0:1 
Система питания: многоточечный впрыск 
топлива 

Максимальная мощность: 230 л.с. при 

4250 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 438 Нм 

при 3000 об/мин 

Максимальная скорость: 175 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 11.4 сек 








ТРАНСМИССИЯ 

4 скоростная автоматическая с полным при¬ 
водом 

1 


КУЗОВ/ШАССИ 



отдельная рама коробчатого сечения со 
стальным четырехдверным кузовом на семь 
или восемь пассажиров 




ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Высокоинтенсивные передние фары да¬ 
ют превосходное освещение в темноте 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Рулевое управление: вин і гайка на 


циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с пневматической подвеской и ста¬ 
билизатором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с 
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пневматической подвеской, продольными! 
рычагами, поперечной реактивной штангой 
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и стабилизатором поперечной устойчивости 
Тормоза: вентилируемые дисковые спереди, 
дисковые сзади, стандартная АВ8 
Диски: сплав, 7.5" х 17" 

Шины: Р255/75Р 17 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 520 см 


№ 


Ширина: 202 см 
Высота: 194 см 


ШІІ 


Колесная база: 302 см 
Колея: 166 см (передние колеса). 
166,5 см (задние колеса) 

Вес: 2220 кг 

. 
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США 1998-по настоящее время 



Один из последних традиционных больших дорогих седанов, Тоѵѵп Саг 
продолжает пользоваться устойчивым спросом благодаря большому 
набору стандартных штучек, конкурентоспособной цене 
и исключительному вниманию к деталям. 






' 


«...обеспечивает полный 
комфорт» 



«Некогда большинство крупных машин были такими, но сегодня оста¬ 
лось только несколько традиционных полноразмерных ва¬ 
риантов. По-настоящему огромный салон радушно 
примет вас, позволив водителю и пассажирам с ном 
фортом устроиться на любой скорости. Даже разо¬ 
гнавшись, Тоѵѵп Саг будет тихим, как журчанье воды , 
для своих полутора тонн это хорошо управляемая ма¬ 
шина. насколько только можно об этом мечтать. Тормо¬ 
за с антиблокировочной системой работают надежно, 
а Ѵ образный 8 -цилиндровый двигатель мощностью 
220 л.с, работает мягко, давая большой вращающий 
момент для стремительного ускорения». 

Изменения, внесенные в 1999 году включали изменение 
деревянных вставок и бардачка в подлокотнике. 


318 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 






ные даты 




ЕИ ’ 


1990 г. Более мягкое стилистиче¬ 
ское решение на оставшихся без изме 
нении шасси и подвеске отличают 
новый Тоѵѵп Саг от Ііпсоіп. Он удостоен 


Е= 


столько ценимой награды «Машина 
года» от МоГог Тгепсі. 






1991 г 4,6 -литровый модульный 

"... ' ' '• ч'-Ѵ Щ Л" ' * • V ... . • 1 . 1 

'/лп Да'Л* г; ' ' ѴЛ■ ’' 

8-цилиндровый двигатель заменяет 
лятилитровый. 

ШКт МрГ I I Е 

ІіШмМігіші 



Угловатый Тоѵѵп Саг первого по¬ 
коления на платформе РапіРег 
выпускался до 1989 года. 

1995 г. Изменены решетка радиа¬ 
тора и габаритные задние фары, плюс 
стандартная противоугонная система, 
измененное рулевое управление и но¬ 
вые колеса, устанавливаемые по же 

ланию заказчиков. - все они лояви- 

■ ■ _ 

лись на новой модели. 


1996 г. В продажу на короткое 
время поступает специальная юбилей¬ 



ная модель О.атшкІ 


Тоѵ/п Саг 1990-1997 годов бы¬ 
ли утонченными и популярными 
дорогими «крейсерами». 


I Ш§ЦН=| 

1998 г. Новый, более аэродинамич 

іД 1 " 1 I і .".У-.’.' "-Т“-■ 

ный кузов и увеличенный интерьер, а 
также более крупные тормоза вот 
лишь некоторые из многочисленных 
изменений. 



|".Ѵ. и ѴіѴ .V ^-=-=7 Ѵп •” 

Устойчиш 


как скн 

Дее выхлопных 



Кузов на раме 


Независимая передняя 
подвеска с цилиндриче¬ 
скими пружинами 








м 


1 . г .'Ж',г / * "ШШмШЯ 

Плавно работающий Ѵ-обрат- 
ный 8-цилиндроаыи двигатель 


С 1980 года, Тоѵѵп Саг выну 
ся на платформе РапІМег <*>і 
для этого автомобиля і 
Сгоѵѵп Ѵісіогіа и Мегсигу і.. 
Магциіз). Подвеска оіН" 
ся к старой школе 
зависимая перед, 
ведущий мост сз.»д 
но Тоѵѵп Саг пользу 
преимуществами, созд.п 
мыми связкой Уатта и ш 
матической подвеской сзади 
дает автомобилю стабильно 
поразительную для столь мі 
ной машины. Имеются таюм. 
полненные газом амортиз.ю 
регулировка тягового уі и 
и стандартные дисковые торм 
с антиблокировочной сиснч 


СИЛОВОМ ДГРЕГАТ 


Модульная мощь 


'■Ж 



С 1991 года во все Тоѵѵп Саг устанавливаются модульные 4,6-литровые Ѵ-обр.і 
8-цилиндровые двигатели с единым верхним распредвалом. В этом ровно и мш 
работающем двигателе был ус¬ 
тановлен процессор ЕЕС-Ѵ от 
Еогб. который контрол ирует пос¬ 
ледовательный многоточечный 
электронный впрыск топлива, 
электронный регулятор напряже¬ 
ния и программу принудитель¬ 
ной бортовой диагностики. Дви¬ 
гатель предлагался в двух на¬ 
стройках - с мощностью 205 и 
220 л.с., что позволяло достичь 
разгона с нуля до 96 км/ч мень¬ 
ше чем за 8 сек. 

, ' 7 : •• ' • ѵ. ■«. . 




Автомобиль для туризма 

Предлагавшийся в модификациях Ехесиііѵе, Зідпаіиге и 
СагІіег, Тоѵѵп Саг был чрезвычайно дорогой покупкой. Что¬ 
бы получить максимум от вложенных средств, закажите 
старшую модель семейства - СагІіег - с набором ТоигіпД 
(для туризма), включающим жесткую подвеску и обеспечи¬ 
вающим дополнительные 15 л.с. 


Набор Тоигіпд 
устанавливагп » 
только на автоли 
ли серий 5/Дм, Нм 
и СагІіег. 
























































































щ I 


|94 
^ I 


§ 




п Саг - самый традиционным и роскошный 
омобиль из всех, выпускаемых Ыпсоіп, - 
упатели единогласны в этом вопросе, потому что 
г потрясающий четырехдверный автомобиль без 
бых усилий стал бестселлером компании. 
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образный 8-цилиндровыи 
рукция: чугунный блок и головки 
нный механизм: два клапана не 


« 


«Туристическая» подвеска 

В моделях Зі^паШге и Сагбег 
Ыпсоіп предлагает спортив¬ 
ную подвеску. Она дополняет¬ 
ся шинами Тоипп^ 60-й серии 
на литых алюминиевых дис¬ 
ках, изменениями жесткости 
рессор и подкачиваемыми 
амортизаторами, а также 
передаточным отношением 
дифференциала 3.55:1, 






мм х 91,4 мм 


гателя: 3,6 литра 

:т-.‘ ТѴД ■" \-г-'цЩШ 


С момента своего появления в То\ѵп Саг еще в 1991 году, 
4,6-литровый двигатель с одним распредвалом стал основ¬ 
ным из продуктов РоМоСо (РогР МоТогз Сотрапу). В машинах 
Тоѵ/п Саг, оснащенных оборудованием Тоигіпё. он вырабаты¬ 
вает мощность 220 л.с. и 391 Нм вращающего момента, 
давая хорошую мощность среднего диапазона. 


Степень сж 


ПІ |>П' 


«точечный впрыск топлива 


ж 




220 л,с. пЦ 


Небольшие различия 


ент: 391 Нм 


Тоѵл/п Саг с комплектом Гоиі іпр 
также выделялись небольшими 
внешними отличиями. Нижняя 
часть кузова армирована, нам 
пера окрашены в цвет кушна, а 
решетка радиатора окрашена и 
серебристый цвеі с хромиро 

ванной отделкой. 


шш 


Разгон 0-9в км/ч 


шт 


Май 




4-скоростная автоматическая 

«у*.,шаг™ 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама с отдельным четыоехдвер- Щ 
ным кузовом-седаном 
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Хорошо размещенная ось 


Основной аргумент критиков боль 
ших американских автомобилей в 
прошлом - их виляние из стороны 
в сторону. Инженеры РогО уделили 
немало внимания управлению 
Тоѵѵп Саг, добившись лучшего раз 
мещения задней оси с использова 
нием связки Уатта. Это позволило 
уменьшить избыточную поворпчи 
ваемость на пределе, 


Новая деталь - стандартные боковые 
подушки безопасности, размещающи¬ 
еся в обивке передних сидений. Они 
сделаны таким образом, чтобы обес¬ 
печить увеличивающуюся защиту го¬ 
ловы и груди. Время срабатывания 
после столкновения составляет 
30 миллисекунд. 






МВД 

■ян 


Просторный интерьер 


чтоШ 


Относящийся к категории больших машин по классификации Агентства по ох¬ 
ране окружающей среды. Тоѵѵп Саг отличается одним из самых больших 
* интерьеров из всех машин массового производства. Сзади про- 

§йь ^ странство для ног составляет 104 см, а спереди пространство 

для головы составляет 99 см. 
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США 1946 



В лице $рогі$тап менеджмент Мегсигу создал самую популярную среди 
коллекционеров машину своего класса» Однако она была сделана на основе 
довоенного дизайна, поэтому в ней почти не было новаторских технических 
решений и был установлен старый Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
с нижними клапанами. 



. . - 


«...тихий и утонченный» 



5 рогізтап был создан для стиля и комфорта. Хотя у него могла 
быть древняя подвеска, Мегсигу был способен « проглотить» бугорки 
и ямы, не потревожив пассажиров. V-образный 8-цилиндровый 
цвигатель с нижними клапанами дает достаточно вращающего 
момента, чтобы компенсировать использование менее 
чем удовлетворительной трехскоростной коробки пере¬ 
дач. Разгон с 0 до 96 км/ч за 21 секунду был хорошим 
показателем для 1946 года, а максимальная скорость в 
130 км/ч - достаточной для исполнения ваших желаний, 
если бы вы жили в то время». 


Большое белое пластиковое рулевое колесо придает 
законченный нид приборной панели, отделанной деревом . 
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нпга 


г. Заполняя нишу на рынке. 
:ог Сотрапу запускает торго- 


гсигу. Она оказалась ус- 
пешной С самого начали За несколько 


— 


лет продано 80 000 автомобилей. 
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В 1946 году Сбгувіег тоже 
выпускает отделанный деревом 
автомобиль - Тоѵ/п&СоипІгу. 

а Г Г 


1946 Г. Сразу после окончания Вто¬ 
рой мировой войны автомобили 
Мегсигу были возвращены в произвол 
ство в виде усовершенствованных мо¬ 
делей 1942 года Поскольку времени 
осуществить фундаментальные изме¬ 
нения в механике просто не было, 
двухдверные автомобили с откидным 

іяи отделку кузова из 



твердых пород дерева. Обновленная 


модель получила название ЗроЯьтап. 




' •••. ' 





- 

РогфВрогізтап очень хорошо 
продавался в те два года , 
когда он выпускался. 




1947 г. Не стал для модели 

3 рогізтап концом, базовая версия ос 
талась на конвейере РогО. Несмотря на 
высокий уровень продаж, эта модель 
была слишком дорогой в производст¬ 
ве. и ее выпуск закончился в конце 
года, хота некоторые автомобили, 
сделанные в 1947 году, потом прода¬ 
вались как модели 1948 года 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 



З-скоростнан механическая 
коробка передач 


Гидравлические 
барабанные тормоза 


Старомоді 


Зависимый передний 
мост 




V образный 8-цилиндровый 


Под капотом Зрогівт.і 
дится старомодное ш.к < 
У него зависимый передт 
поддерживаемый п 
ными листовыми 
рами. Задняя о< і 
размещена на < 
ной поперечит 
ре. Автомобили іи л 
ты, выпускавши 
(Сепегаі Моіогв), моі 
оснащены автоматичен, 
робкой передач, а $роі 
приходилось жить с 3-скор< 
механической коробкой I 
тановки автомобиль иол, 
на гидравлические бар; к. 
тормоза на все четыре і 


двигатель с нижними клапанами 




СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 

- ’ Г: 


Проверенный довоенный Ѵ8 


Разработка устройства классического Ѵ-образного 8-цилиндрового двигатели 
нижними клапанами относится к 1932 году. К тому времени, как он проторил 



путь внутрь Мегсигу Зрогізтап, 
его объем вырос до 3940 см 3 . 
Расположение нижних клапанов 
осталось неизменным, с чугун¬ 
ным блоком и головкой цилинд¬ 
ров. Клапаны поднимаются в рас¬ 
положенную сверху головку. На 
этой стадии проблемы ранней на¬ 
дежности двигателя были давно 
решены. Это длинноходное уст¬ 
ройство, с хорошим вращающим 
моментом на низких оборотах. 
Там нет нехватки нас лаиваемых 
узлов того, что в свое время спо¬ 
собствовало победителям гонок. 


Г -=М 



Редкое дерево 

Если вы не сможете найти Мегсигу Зрогізтап, не забывай¬ 
те, что есть аналогичная модель Рог<1 Также с деревянной 
отделкой, она обладает тем же самым мотором и ходовы¬ 
ми характеристиками и выглядит практически так же. 
Однако, поскольку Рогсі более распространен, среди 
коллекционеров Мегсигу ценится гораздо выше. 


Редкость мод* 
обеспечиваем 
устойчивую 
популярное п. < 

коллекционер 
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игу эксплуатирует дизайнерский гений 
* Грегори (ВоЬ Сге^огіе), создавшего облик 
іенитого Ыпсоіп СопііпепіаІ 1940 года, что- 
делать 5рогі$тап чем-то исключительным. 
>бился этого широким и продуманным 
льзованием деревянных панелей. 


Разделенное лобовое стекло 

Как и другие американские производители 
автомобилей в послевоенное время. РогсІ и 
Мегсигу приходилось иметь дело с плоским 
лобовым стеклом. Единственный способ 
немного скруглить его к задней части - 
сделать стык в центре. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


Барабанные тормоза 


Только в моделях 1954 года Мегсигу получили стандартные 
Ѵ-образные 8-цилиндровые двигатели с верхнеклапанны¬ 
ми головками, В ранних послевоенных моделях использо¬ 
вался разработанный ранее скромный Ѵ-образный 8-ци¬ 
линдровый двигатель с нижними клапанами. ЗрогТзтап 
выжимал всего 100 л.с. из двигателя объемом 3870 см 3 . 


Как и у всех остальных машин, про¬ 
дававшихся в США в то время, у 
Зрогівтап были гидравлические ба 
рабанные гормоэа, РогО начал уста¬ 
навливать их в моделях 1939 года. 



Іг іависимое шасси 
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нее автомобили Мегсигу того 
німони, Зрогтзтап сделан на неза- 
" и мой стальной раме. Одна из осо 
пкостей такого дизайна - очень 
‘ііжий туннель в середине, необхо- 
" гни для получения пространства 
»работы карданного вала. 


Деревянная отделка 


Деревянная отделка Зрогі&тап не имеет 
ничего общего г отделкой, использующей 
ся в современных автомобилях. Рама сде¬ 
лана из клена или желтой боре іы, каждая 
деталь как следует прилажена к следую 
щей. Более темные дерѳвянмі.и- панеми 

красное дерево. 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр, управляемые распредвалом 






Диаметр и ход поршня: 81.0 мм х 95.25 мм 
Объем двигателя: 3870 см 3 


Степень сжатия: 6.75:1 





мпіагтм» доулг\аіѵ<с|>пот пауиюрщ 

тор НоІІеу 94 

Максимальная мощность: 100: 

3800 об/мин 
Максимальный крутящий момент: нет да 

ных 

Максимальная скорость: 130 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 21,2 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальная рама и двухдверный кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Добавление белобоких автомобильных по¬ 
крышек и дерева в Мегсигу 1942 года при¬ 
дало автомобилю его классический вид. 


З'Скоростная коробка передач 

До Второй мировой войны Мегсигу 
продлит алея с автоматической транс 
мисс ией Ііпиатаііс. но для модельного 
ряда 1946 года от нее отказались. 
I динственной трансмиссией осталась 
3-скоростная механическая 
с переключателем на рулевой колонке. 




При том, что 
на кузове ав¬ 
томобиля за¬ 
креплено та¬ 
кое количест¬ 
во дерева, 
вполне оправ¬ 
дано наличие 
огнетушителя 
в Зрогізтап. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: глобоидальное с зуб 
чагым сектором 

Передняя подвеска: зависимая подвеска с 
поперечной полуэллиптической листовой 
рессорой 

Задняя подвеска: ведущий мост с попереч¬ 
ной полуэллиптической рессорой 
Тормоза: барабанные (спереди и сза¬ 
ди) 

Диски: штампованные стальные диски 
15" в диаметре 
Шины: 6,50" х 15" 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 512 см 
Ширина: 186 см 

Высота: нет данных 
Колесная база: 299 см 
Колея: 147 см (передние колеса}, 

152 см (задние колеса) 

Вес: 1360 кг 


321 






























































































































































США 1949 



В начале 50-х годов носатые, широкие и приплюснутые автомобили с низкой 
посадкой и покатым верхом называли «свинцовыми салазками». Они были 
популярной частью американской автомобильной культуры и остаются 
таковой сегодня. Этот радикальный Мегсигу 1949 года — один из самых 
симпатичных представителей таких машин. 



. .1 > ‘Т* *■> І 

' V - 

Ф «ь. и» А 

* • Л 


«...стиль - это все» 


«Когда вы залезаете внутрь этого автомобиля, похожего на крутя 
щийся музыкальный автомат, машина словно окутывает вас. Ста 
новится понятно, что стиль - это все. Окна кажутся узкими проре 
зями из-за укороченных стоек, что приблизило линию кры¬ 
ши к кузову автомобиля. Интерьер просто бросается 
в глаза своей оригинальностью - с выполненной на 
заказ обивкой и рулевой колонной поздней модели. 

Этот значительно переделанный Мегсигу не очень-то 
похож на скоростной автомобиль, но. без всякого сом¬ 
нения, в нем очень забавно прокатиться». 

Сделанная на заказ обивка салона этого разудалого 
Мегсигу бросается в глаза не меньше, чем его 
внешний вид. 
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Памятные даты 




1949 г. Появляется радикально 
обновленный Мегсигу со сглаженными 
линиями наподобие Ілпсоіп и полно 
стью сконструированным заново шас 
си, включающим независимую подвес 


ку, производящий сильное впечатле¬ 
ние. Мощность автомобилю по-преж- 
нему дает древний Ѵ-образныи 
8-цилиндровый двиыінль с нижними 






юіапанами 







С1949 года автомобили 
Мегсигу перестали быть просто 
переименованными довоенны¬ 
ми моделями. 


1950 г. В этом году не произошло 
никаких изменений, хотя в производ¬ 
ство вышли новая младшая модель в 
семействе и небольшая партия -купе-, 
Мопіегеу. Продано почти 294 000 
Мегсигу. 




У Мегсигу 1949-1951 годов был 
гораздо более современный 
дизайн, 

Ѵі'і/уѴ. И; '' ' 1 , Н.П 

- ЗЦ ѵ! 

1951 г. Мегсигу получает еще одну 
подтяжку лица - задние крылья стано¬ 


вятся более прямыми, передние и чад 


ние фары увеличиваю іся в размере, 

Ш ■ ЯШ 

Появляется возможность устанавли 


вать 3-скоростную автоматическую 
коробку передач. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Отдельная рама 
Ропііас 


Независимая передняя 
подвеска 


Ведущий 
задний мост 



Передние дисковые 
тормоза 


Малоблочный Ѵ-образныи 
8 цилиндровый двигатель 


Радикалі 

ш. 

Под кузовом находим 
Ропііас 1971 года, допои 
независимой перед** 
веской с витыми мі 
ми и ведущим м< 
Ж _ ЛИСТОВЫМИ роі 

< сзади. У него і.н- 
стабилизатор поп* 
устойчивости * 
диаметром 2.54 см и 
сзади, облегчающие \ 
ние. Уникальными ч 
автомобиля к* 
оплетенные топ 
и тормозны* 1 и 




Сила Ропііас 




СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Распредвал с изме- 


В отличие от большинства пере¬ 
деланных гоночных автомобилей, 
владельцы этого Мегсигу устано¬ 
вили двигатель Ропііас 350 
1968 года, аналогичный представ¬ 
ленному на рисунке. В целом чуть 
измененная версия Ѵ-образного 8* 
цилиндрового двигателя 326, в нем 
сохранились чугунный блок, голов¬ 
ки цилиндров, плюс коленчатый вал 
из кованой стали с пятью опор¬ 
ными подшипниками. Измене¬ 
ния включают радикальный 
распредвал с измененными фа¬ 
зами газораспределения. Алю¬ 
миниевый впускной патрубок 
ЕсіеІЬгоск и хромированный кар¬ 
бюратор 650-сГт, помогающий 
увеличить мощность мотора 
до 380 л.с. 


пенными фазами 
газорасп ределения 


Агні 

НИ\ 

ИІ ім 



Коленчатый вал из кованной 
стали 


Ч ус ум 
и гот 






-= 
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Произведение исиусства на колесах 

В конце 1950-х автомобили Роггі и Мегсигу 1949- 
1951 годов выпуска были дешевы и многочисленны. 
Существовали десятки способов придать машинам инди¬ 
видуальность разной степени сложности, начиная от бам¬ 
перов СМ (СепегаІ Моіогв) и решеток радиаторов ОеЗоІо 
до обширных модификаций кузова. Над этим автомобилем 
произвели все вышеперечисленные действия. 


Эта выполнении» 
заказ окра< н.і * 
включает 140 м.ч 
ванных вручную 
язычков лладі* ***■ 











































































•того Мегсигу есть все - классический вид 


ПI 
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ем 
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Новый радиатор 


Первоначальная решегка радиа то¬ 
ра была снята и заменена деталью 
с ОеЗоІо 1954 г. Установленный 
при сборке бампер гоже был отло 
жен в сторону - на его места встал 
бампер от СМеѵгоІеІ 1957 года. 






нь, , 


шМК! 


автомобиля кузов 
чіу. внутри это почти 
ім РопТіас с полно- 
нмой рамой Ропбас 
ч дней и задней под- 
ши гой же марки, 


«Обритые» двери 

Дверные ручки и замки были 
сняты, а оставшиеся отверстия 
заполнены оловом. Как на ка¬ 
поте, олово было отшлифовано 
и покрашено, Теперь двери от¬ 
крываются с помощью элек¬ 
тронного устройства. 


Ѵ-образный 8-цилиндро¬ 
вый двигатель Ропііас 


Срезанный верх 


Продуманная работа по металлу 


Юбки задних колес 


) і и большие накладки на колеса 
да к л Мегсшу более обтекаемый 
вид. их можно легко снять для 
томены шины или любой другой 
работы по ремонту задних колес. 


Этот Мегсьгу был «урезан» - 
оконные стойки были укоро¬ 
чены, чтобы приблизить кры¬ 
шу к основной части кузова. 
Такая модификация умень¬ 
шает общую высоту автомо¬ 
биля на несколько дюймов, а 
кроме того, делает окна по¬ 
хожими на узкие прорези. 


Как многие переделанные Мегсигу. 
этот был «притуплен и обшит». Попро 
ету і оворя. вся хромированная от¬ 
делка была снята, а отверстия были 
заполнены оловом. Поверхность бы¬ 
ла разглажена и покрашена, в ре¬ 
зультате чего не осталось никаких 
следов былого присутствия отделки. 
Капот и крылья юже были перерабо¬ 
таны, чтобы сделать более округлы¬ 
ми линии открывающегося капота. 


Взятый из Ропбас 1_е Мапв 
1968 года, двигатель объе¬ 
мом 5670 см 3 отличается но¬ 
вым впускным коллектором и 
спортивным распределитель¬ 
ным валом. Он дает 380 л.с. и 
513 Нм крутящего момента - 
более чем достаточно, чтобы 
заставить эту машину дейст¬ 
вительно двигаться. 


■ '. г . ” 
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сланного на заказ автомобиля 50-х т надежность 
•грессивная сила механики начала 70-х годов 
«омфорт салона 90-х годов. 






і на на заказ 


шина была покрыта несколькими слоями фиолетового лака, 
юверх фиолетового, на носовую часть был нанесен рисунок 
ч іыков пламени; в конце концов Мегсигу обрел тонкие поло 
разных местах, подчеркивающие жесткость сделанных 
сине изменений. 


Офранцуженные » передние фары 


Гнезда фар изначально были хромированными, 
но в процессе доработки они были «офранцу¬ 
жены». Под этим словом понимаются едва 
заметные изменения, при которых гнезда 
привариваются к крыльям, сглаживаются, 
отшлифовываются и окрашиваются в один 
цвет с кузовом для более гладкого вида. 
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Технические характеристики: 



образный 8-цилин 


сигу 


. . . . . • ч 

-л 'V. 


-ЗТ, 










в чугунный ОЛОК И ГОЛОВКИ 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр с толкателями 

•Ч -Ч у. ■ л Ч\‘ ѵ '. ' Ч ■ . 

Диаметр и ход поршня: 98,8 мм х 95,2 мм 

л - . /. .. -А‘л *э 

Объем двигателя: 5670 см" 

. : ' ••• -л-А Л і ■; ...... А- . . ч • • 

Степень сжатия: 10.5:1 


ГА 


Система питания: 


бюрагор НоІІеу 

Максимальная мощность: 380 л.с. при 

5100 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 513 Нм 


при 3200 об/мин ш 


Разгон 0-96 км/ч: 7.8 сек 


ТРАНСМИССИЯ 

6М ТигЬоНусІгатаІіс 350 

КУЗОВ/ШАССИ 


кузов купе из стали и алюминия на отдель- 

I. ,, .. ~ :-г - 


ной раме Ропііас 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Ч.-.А 




Максимальная скорость: 190 км/ 
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В стиле 50-х годов у машины есть две 
подвижные фары Арріеіоп. 


Два набора бамперов Ропііас 1955 года 
придают задней части ступенчатый вид. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 



Рулевое управление: вин г - гайка на 




циркулирующих шариках 




Передняя подвеска: неравной длины попе- 


шшш 


речные рычаги с витыми пружинами и теле- 

. . V-.' , . 

• Г ' " Ч -’Ч'- І - ^ 


скопичоскими амортизаторами 


Задняя подвеска: ведущий мосте листовы 

• '• ѵѵ.а : - 

ми рессорами и і глескопическимиаморти¬ 


затора ми 

Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 


НННВЩУі||В 

ЮВЮЮШЮЙЯвй 


ѵшщтт т 

... .. 

, ЩШІСФ <Щ ■ :;"Л ' ■ • Ѵ--Ѵ: • Ѵ-А 

Диски: 4" х 15" с выполненной на заказ 

■ѵТН 

отделкой 


.А А 


Шины: МагзбаіІ, 14" в диаметре 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 508 см 


ш 

ѵГ* г" /.* к 

■ I 


Высота: 131 см Колесная база: 315 см 

•• ' ' •■:/: ' ' ' ' ' .. 

Колея: 150 см (передние колеса), 


•Ч. 


157 см (задние колеса) 
Вес: 1350 кг 


шшшш. шш ■ 

'"■'‘'■ГчЙЧЧ’;, :, . Г 






т ф 






ШШШ 











































































































































США 1955 



Когда кто-нибудь представляет переделанные машины Мегсигу, 
как правило, на ум приходят автомобили 1948—1951 годов. Однако 
этот необычный и неповторимый Мопісіаіг показывает, что более 
поздние автомобили обладали таким же потенциалом превраще¬ 
ния в единственное в своем роде транспортное средство. 



ні 
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«... комфортабельная 


езда » 


' Голубая приборная доска и белая обмена «складни и завит 
ни» создает ощущение простора. Займите свое место на 
удобном сиденье скамеечного типа и заведите мотор. 

На скоростной магистрали оборотистый V-образный 
8-цилиндровый двигатель позволит Мегсигу справляться 
чуть лучше , чем просто поддерживать ту же скорость, что 
и у остального транспорта, а автоматическая коробка 
передач идеально подходит для расслабленной езды на 
большие расстояния. Пневматическая подвеска дает ощу¬ 
щение мягкой езды, более комфортной, чем в подавляю¬ 
щем массе современных автомобилей ■<. 

У этою Мопісіаіг 1955 года есть целый ряд стилистических 
штрихов своего времени, таких как обивка «складки и завитки». 
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Памятные даты 

1954 г, Мегсигу вводит в использо¬ 
вание революционный V-образный 
двигатель. Созданный как ответ на со¬ 
временные ему двигатели СМ он отли 





чается верхним расположением клана 
нов и дает 161 л.с.. что делает его са 
мым стремительно разгоняющимся 
Мегсигу из существовавших до этого. 



Более ранние модели Мегсигу - 
любимые объекты переделок. 

1955 г. Сохраняя базовый кузов 
1952 года, в этом году Мегсигу пол уча 
ет более угловатый внешний вид и 
большее количество хромированных 
деталей. Новый Мопісіаіг становится 
старшей моделью семейства. 



К моделям 1957 года облик 
Мегсигу был полнос тью 
изменен . Это старшая модель 
семейства Тигпріке Сш/ 5 ег. 

1956 г. Доказав свой успех, мо 
дель 1955 года получает небольшие 
стилистические изменения. Мопісіаіг 
возвращается, а в семейство добавля¬ 
ется четырехдверная модель. 
Полностью новый Мегсигу 
появляется в 1957 году. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Обновления 


Кузов на раме 




В Детройте в 50-е годы в 
большинство машин стави 
ли отдельное шасси, и 
Мегсигу 1955 года - не ис¬ 
ключение. На эту машину 
была установлена 
висимая передняя 
подвеска и веду¬ 
щий задний 
мост с Сатаго 
1981 года. У 
него также есть 
пневматическая под¬ 
веска на месте стандар 
ных витых пружин, а мощ¬ 
ные дисковые тормоза 
спереди - дополнительная 
деталь для безопасности 
автомобилиста. 


Независимее 
передняя подвеска 


Ведущий 

мост 


эИ 
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Мелоблочный Ѵ-образныи 
8-цнлишмювый двигатель 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 



Чошрехмамерный 
карбюратор НоІІеу 


■' ѵ 


' -г=г=?- 


Два клапана 
не цилиндр 


Чугунный коленчатый 
вал на пяти коренных 


подшипниках 


у ..' ѵ-Ѵ.^ѵѵѴ-і і Ц» 1 ЛіТ: 


Блок и головни 
цилиндров из чугуна 



Почтеш 
двига і 

Как многие другие передои 
автомобили, этот Мегсигу был 
щен малоблочным Ѵ-обц.і и 
цилиндровым двигателем сіи 
поздней модели. Этот кони 
блок, объемом 5670 см быі 
с пикапа СЮ 1983 года, и <і 
ная конструкция с двумя км 
ми на цилиндр, оснащении*! і 
чатым валом с пятью кор» 
подшипниками. Он был <м 
впускным коллектором ЫНі 
четырехкамерным карбюри 
В такой модификации 
210 л.с. при 4000 об" 



_ 


Топ-модель 

В 1955 году купе Мопісіаіг 5ип ѴаІІеу с жестким верхом 
было старшей моделью семейства Мегсигу. Сегодня боль¬ 
шинство из этих машин отреставрированы до товарного 
состояния, а потому переделанные экземпляры предста¬ 
вляют интересную альтернативу популярным моделям 
1949-1951 годов. 


Мопісіаіг шп< 
выбор объем г. і 
для переделы г 










































































































да Мопісіаіг 5ип ѴаІІеу впервые появился в середине 50-х 
і машина сразу стала привлекать внимание. Со своей 
«жатой к кузову крышей и выполненной на заказ 
ѵаской, этот переделанный Мегсигу продолжает 
изводить впечатление, где бы он ни появлялся. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

'-‘Ій? РЧ Я Я іі і г ■ л * ш ■ -I я ■ ьі т и я л м г -к .—. <■ . . т ... . . . . 


клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 1016 мм х 88,3 мм 
Объем двигателя: 5670 см 
Степень сжатия: 9 . 5:1 
Система питания: один четырехкамерный 
карбюратор НоІІеу 

Максимальная мощность: 210 л.с. при 
4000 об/мин Ш ІІ 

Максимальный крутящий момент: 385 Нм 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 190 км/ч 

Разгон 0“96 км/ч: 9,3 сек 

'ШШШЯё0 

ТРАНСМИССИЯ 


'уіѴ'ш'.'і 




Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель СНеѵгоІеІ 


Обивка в стиле «складки и завитки 


Невзирая на современный двигатель и хо 
довую часть, у этого автомобиля есть целый 
набор сделанных на заказ деталей своего 
времени, в том числе обивка «складки 

и завитки-» в стиле 50-х. 


Для практичности и увеличения 
мощности на этот Мегсигу был уста¬ 
новлен малоблочныи Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 

СИеѵгоІеЦ 


Хотя это и не заметно с первого взгляда, 
оригинальные бампер и решетка радиатора 
были соединены с дополнительными 
хромированными зубцами. 


лілѴ' 




і • /,Ѵ-Ѵ; 


•т^ѵг^-лтич 




КУЗОВ/ШАССИ 


зовом с жестким верхом 


«свинцовых сала¬ 
зок» даже радиоан 
тенна была «спря¬ 
тана» в кузове. 


Современная ходовая часть 


Сглаженные контуры 


Передняя подрама и подвеска 
Сатаго встроены в оригинальное 
шасси. Задняя подвеска Заіізбигу 
взята с того же самого Сатаго. 


Как и у большинства современных 
автомобилей, здесь линии кузова бы¬ 
ли сглажены, а передние и задние 
фары «вписаны 


в контуры. Дверные 
ручки и эмблемы также были сняты. 




В машине есть 
даже пара мяг¬ 
ких игральных 
кубиков - очень 
подходящий для 
стиля того време 
ни аксессуар. 


>Д0ВАЯ ЧАСТЬ 
левое управление: винт 


гайка на 


матическая подвеска 


Выполненная на заказ окраска 


Передняя подвеска: независимая, с попе 

* 

речными рычагами неравной длины, пнев- 

• • П- V. - • Л: • 

магическими резервуарами, передним ста- 


' иические резервуары задней 
ки: обеспечивают комфортную 
позволяют машине поднимать 
ори езде или опускать его 
жстрационных целях. 


Поскольку эта машина регулярно используется по 
прямому назначению, кузов был покрыт голубой 
полипропиленгликолевои акриловой уретановой 
краской для металла. В стиле 50 х, ниже линии 
молдингов были добавлены язычки пламени. 




V :; 




ГцТп' 

Т". I Г 

"і'.нѴіМ. 


лескопическими амортизаторами 

Задняя подвеска: ведущий мост с 
В пневматическими резервуарами и 
▼ амортизаторами 
Г Тормоза: дисковые 9.5" в диаметре с 
усилением спереди, барабанные 9" в диа 
мегре сзади 

Диски: стальные 15" в диаметре с кол¬ 
паками ступиц СабіІІас 1957 г. 
р Шины: 078 х 15 ММеѵѵаІІз 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 504 см Ширина: 210 см 
Высота: 131 см 
Колесная база: 302 см 
Колея: 159 см (передние и задние 
колеса} 

Вес: 1425 кг 
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США 1968 



Представленный как модель 1967 года, Соиеаг был, скорее, 
утонченной машиной для поездок по городу, чем решительным 
мускулистым автомобилем. Однако на второй год своей жизни 
он превратился в настоящего гонщика, оснащенного 
Ѵ'Образным 8-цилиндровым двигателем объемом 6917 см 3 . 



«...огромный крутящий 
момент» 



«Если вы подумали, что ранние Соидаг были не чем 
шими Мизіапд, СТ Е заставит вас передумать. Он 
способен похвастаться высононачественнои осна 
стной, но вдавите педаль газа в пол - и тогда креп¬ 
че держитесь за руль, чтобы сохранить свою драго¬ 
ценную жизнь. Огромный 6917 см 1 двигатель дает 
большой крутящий момент, сцепление остается хо 
рошим благодаря внушительному весу автомобиля 
и длинной колесной базе. Соиеаг сложно назвать 
лучшим в управлении из всех автомобилей, но он 
не разочарует владельца ». 


иным, как ожирев - 


Поскольку СТ-Е сделан на базе модели ХЯ7, у него 
достаточно насыщенный интерьер. 


Памятные даты 

1967 г. Мегсигу выпускает свою 
собственную миниатюрную машину, 
Соидаг. Большинство компонентов у 



нее общие с Рогсі Миаіапё. но она сде¬ 
лана на основе более длинной колес 


_ 




ной базы и выпускается с Ѵ-образным 




8-цилиндровым двигателем, В базо 








вой, ХТ или ХН-7, форме всего было 
выпущено 150 893 Соиёаг. 



_ 




ЕІітіпаіог вытеснил СТ-Е 
в качестве миниатюрного 
Сои^аг в 1969-1970 годах. 


1968 г. Изменения минимальны, 
но возможности 6Т существенно со 
кратились. Взамен особой модели ОТ 
Е. которая по сути была ХК 7 с V образ 
ным 8-цилиндровым двигателем объе 
мом 6917 см 3 и мощной подвесной. 
358 машин были выпущены с двигате¬ 
лем объемом 6933 см * заменившим 
предшественника в середине года. 

В целом было выпущено 602 ОТ-Е. 






Последним из действительно 
мускулистых Соиёаг были 
429 а 1971 года. 

1969 г. Претерпевшая сильную 





^подтяжку лица» и усовершенствова 
ние модель теперь называется 
ЕІітіпаіог. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Ведущий задний мост 


Несущий кузов 


/ 




У и ,, V :І~; " и' - -V ЧЦ 
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Передние диеновые тормоза 



Ѵ-образный ^цилиндровый 
двигатель 


Мегсигу с серди 

муста і 

СТ-Е роднит с Миэіапё его н. 
на». Соиеаг способен похн.н і 
несущим кузовом с отдельны 
редним подрамником 
щим двигатель. ипр 
передач и передний 
весну. Выше, спереди, 
положены набор дін 
поперечных рычагов с пи 
пружинами, а сзади н.ім> 
ведущий мост, подвешенный и 
стовых рессорах. У модшиИ 
имеется мощная подвески, щ 
значение которой - спран/иі 
дополнительным весом дниі 
объемом 6933 см 3 и увелич« 
передним стабилизатором пшь 
ной устойчивости. Сущее іш 
возможность установки п» і 

дисковых торм 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Устрашающий 427-ой 



Когда в 1967 году начал выпускаться 
Соиёаг, основная модель - ОТ - осна¬ 
щалась двигателем объе¬ 
мом 6318 см 3 и мощностью 
320 л.с. К 1968 году маши¬ 
на стала еще резвее. В спи¬ 
ске деталей, устанавливае¬ 
мых на заказ, появилось 
магическое число 427 
(6917 см 3 ). Для улучшения 
смазки двигатель имел уве¬ 
личенный масляный 
фильтр. Соиёаг серии РЕ к 
тому же имели увеличенную 
до 10,9:1 степень сжатия. 







Самая сильная машина 

СоиДаг СТ-Е - одна из самых недооцененных из мощных 
машин 60-х годов, кроме того, это один из самых сильных 
из всех Соиёаг. С двигателем объемом 6917 или 
6933 см 3 , это очень необычная покупка для сегодняшнего 
дня, а его мощь по-прежнему вызывает уважение. 


Эти«горячи• 
хотя и несно >н ‘ 
зловещие ( он/ < 
СТ-Е выпуск, чі «■ 

ТОЛЬКО В 19ЫІ 
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тя внешне почти неотличимый от остальных Сои|*аг, 
-Е между тем относятся принципиально к иной катего 
и. Со своими 6917 см 3 двигателя и 621 Нм крутящего 
мента они - одни из самых быстрых массово 
(пускавшихся небольших машин в 1968 году. 


тшт шшде тт ■ ш ; штт 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 

Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр 

Диаметр и ход поршня: 107,4 мм х 96,0 мм 
Объем двигателя: 6917 см 3 
Степень сжатия: 10,9:1 
Система питания: два четырех камерных 
карбюратора НоНеу 652-сТп 
Максимальная мощность: 390 л.с. при 
5600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 621 Нм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 204 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 7,0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная автоматическая С6 Сгиіве-О-Маііс 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальное несущее шасси с двухдверным ку¬ 
зовом-купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Несущий кузов 

Как и большинство других продуктов 
РогО Моіог Сотрапу того времени. 
Сои^аг отличались несущей конст 
рукцией, почти идентичной конст¬ 
рукции популярных МивІапД. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель объемом 6917 см 3 




КіійАѴі 


Именно этот двигатель сделал Сои^аг 
хитом сезона. А его 621 Нм крутящего 
момента прочно закрепили его в группе 

скоростных машин. 


Мощная подвеска 


С такими замечательными ходовыми характерно!и 
ками, Соир,аг требовалась мощная подвеска. Одна 
ко, поскольку основная часть веса приходилась на 
переднюю часть, передняя подвеска могла 
изнашиваться достаточно быстро. 




Автоматическая коробка передач 


В отличие от Мизіапё. на все Сои^аг ОТ 1 
устанавливалась автоматическая коробка 
передач, а именно - проверенная фор 
довская С6 Сгиізе-О-Мабс. Даже при этом 
автомобиль мог разгоняться до свыше 
220 км/ч с дополнительной настройкой и 

опытным водителем за рулем. 


Надголовная консоль с двойными 
лампочками может быть установлена 
по заказу. 


Улучшение сцепления 


Чтобы выжать максимум из двигателя объемом 
6917 см \ разумно заказать задний мост Тгасііоп-1_ок 
с передаточным отношением 3.91:1. Также у этого ав¬ 
томобиля естыяги, которые помогают уменьшить 
способность автомобиля отрываться колесами 
от поверхности при слишком стремительном разгоне. 


- учМ-азаай 


и >и с жестким верхом 


Выступ на капоте - отличительная 
особенность 6Т-Е. 




> падший брат - Мизіапё - выпускался с несколь 
іриантами кузова, всеСоиёагв 1967- 
одах выпускались исключительно в виде 
' 'рных купе. Модели с откидным верхом л 

іись только в 1969 году. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: винт 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: рычажная на витых 
пружинах и стабилизатором поперечной 
устойчивости 

•: 'ѵ " у/ |*.,ѵ И/у, | Ь; 

Задняя подвеска: ведущий мост с полу 
і эллиптическими рессорами 

Тормоза: дисковые спереди, барабан- 
ные сзади 

: - 

Диски: Стилизованные стальные диски, 
Шины: Соосіуеаг РоІу^Іав 060-14 

.. шшжтштш 

Длина: 483 см Ширина: 136 см 

Высота: 138 см Колесная база: 281 сгѵ 

Колея: 155 см (передние колеса), 


гайка на 
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США 1970 


Мегсигу 

Сои^аг с действительно хорошими ходовыми качествами появились в 1969 го¬ 
ду и продолжили выпускаться в 1970. Поскольку машины предоставляли 
возможность выбора большого количества «спортивных» опций, они предста¬ 
вляли значительную угрозу для установившегося сословия «мускулистых 
машин» на улицах и подиумах. Несмотря на свой потенциал, ЕІітіпаіог часто 
недооценивается современными коллекционерами автомобилей. 





«...спортивная машина 
джентльмена» 


«С оправленным в дерево рулем и полным набором инструментов , Сои^аг представ 
ляется спортивной машиной для джентльмена. А старт с ги¬ 
гантским 6933 см 3 мотором доставит вам совершенно 
иное ощущение. Большой двигатель нуждается в высоко¬ 
октановом топливе и концентрации внимания на откры 
гых участках дороги. Его самое большое преимущество - 
большое количество «среднего» крутящего момента. Что 
же касается сцепления, то эта мечта гонщика способна 
превзойти любого возможного конкурента. Этот автомо¬ 
биль достаточно быстрый, чтобы пробежать четверть 
мили за 14,1 сек». 

В этом ЕІітіпаіог сохранена базовая отделка салона - 
виниловая обивка сидений заменяет кожаную. 
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Памятные даты 

1967 г. Через два года после 
Мизіапё Мегсигу выпускает свой соб 
ственный миниатюрный автомобиль. 
Согщаг. Он отличается характерной пе¬ 
редней частью со сделанным в виде 
бритвенной решетки радиатором и 
скрытыми фарами. Изначально авто- 
мобиль выпускался с жестким верхом. 



Другой скоростной машиной, 
выпущенной Мегсигу в 1969 го¬ 
ду, был Сусіопе. Это - Зроііег И. 

1969 г. После небольших пере¬ 
делок в 1968 году, на с ледующий год 
внешний вид Сои^аг претерпел силь 
ные изменения, так. появилась модель 
с откидным верхом. Скоростная мо¬ 
дель, ЕІітіпаіог. была представлена 
в середине года, к ней предлагался 
целый набор опции для улучши і іия ее 
ходовых качеств; кузов понрывался 
высокостойкой краской таких цветов, 
как желто-голубой и оранжевый, 



Соиёаг с Мивіапё объединяют 
двигатели объемом 4892 см 3 
и 6933 см 3 . 


1970 г. ЕІішіпаіог возвращается на 
свой второй и последний сезон. Внеш 
ний вид его кузова теперь более угон 


чен, чем в 1969 году. Всего чуть более 
двух тысяч машин продано; произвол 
ство остановлено уже через 2 года 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Несущий кузов 


Ведущий задний 
мост 


Накачаннь 

Мизіаі 


Передняя подвеска на 
поперечных рычагах 



Передние дисковые 
тормоза 


По сути накачанный Миы 
Сои^аг обладает незавж и 
передней подвеской с ді 
ными поперечными 
чагами, витыми пр\ 
нами, телескопии* 
ми амортизатор, и 
стабилизатором попер* ч 
устойчивости. Сзади наход 
две полуэллиптических ли 
вых рессоры, мощные аморн 
торы установлены, чтобы а 
ничить подпрыгивание к* 

при резком сі.> 


*(»• •• нтьдаг*' •• і 


Большеблочныи Ѵ-обраэный 
3-цилиндровый двигатель 






СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Укус змеи | I 

ЕІітіпаіог выпускался либо с Ѵ8 302. 
либо с 428 СоЬга іеі Ѵ8 {идентичным 
двигателю Мизіапё, представленно¬ 
му здесь). 6933 см 3 двигатель выпус¬ 
кался с или без системы нагнетания 
воздуха. Двигатель выиграл от моди¬ 
фицированного коленчатого вала, 
более прочных толкателей и, если за¬ 
казан комплект Эгаё Рак, покупатель 
получит масляный радиатор и задний 
мост с передаточным отношением 
4,30:1. В то время можно было зака¬ 
зать у дилеров четырехкамерные 
карбюраторы или четырехкамерные 
карбюраторы ѴѴеЬег, чтобы сделать 
ЕІітіпаіог еще большей грозой улиц, 
чем он был. 



Турбонаддув 


Четырехкіім 

карбюратор 






Уличный гонщик 

Поскольку ЕІітіпаіог длиннее и тяжелее, чем Ми5іапё. 
он способен достигать лучшего сцепления с поверхностью 
и извлекать большую мощность из своего могучего 
6933 см 3 Ѵ-образного 8-цилиндрового двигателя. Хотя сам 
изготовитель оценивал его мощность в 335 л.с., фактиче¬ 
ски она была ближе к 410. Заниженный рейтинг должен 
был ввести в заблуждение страховые компании. 


У ЕІітіпаіог, выв і 
ных в 1970 год і 
утонченные пат 
кузова, чем у м,ч 
вылущенных год» 
раньше. 









































































о гоночный Міізіапі* от Мегсигу. Более утонченный, 
м его собрат, он сохранил родовые черты ГогсІ - 
своей яркой окраской, полосами по бокам, спойлерами 
іступом капота и мощным силовым агрегатом. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок м головки 
Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые толкателями 

Щиаметр и ход поршня: 14,6 мм х 88,9 мм 
Объем двигателя: 6933 см * 

і= -. г" : Ѵ=г-Ѵ* г .'" : . :■ ; 

А 'УдДі н * . 

Степень сжатия: 10.6:1 

Система питания: четырехкамерный кар- 

бюрвторі^в^:; ТіГ::, 4; ,/ Г ’; | і| ■ 

Максимальная мощность: 335 л.с. при 
5200 об/мин * Г/ Й- : 

Максимальный крутящий момент: 594 Нм 

при 3400 об/мин 

Максимальная скорость: 170 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч; 5.6 сек 

''/'Ійда'^у 

ТРАНСМИССИЯ 

,• |Ѵ -,ѵ ' ,у-у ... 

С 6 Сгиізе-О-Мабс 
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Сверхстойкая окраска 


Высокостойкая краска для кузова 
была на пике моды в 1970 году 
Сои^аг окрашивался в ярко-голу¬ 
бой, желтый и. как на этой фото¬ 
графии. СоплреТіііоп Огап§е 
(оранжевый). 


Переделанная передняя часть 


В 1970 году Сощ»аг приобрел измененную ре¬ 
шетку радиатора с вертикальными прутьями и 
более выраженную переднюю часть. Задняя 
панель тоже была немного изменена. 


КУЗОВ/ШАССИ 

т ШШиЯШ 0Ш№№ «1 

стальной несущий двухдверный кузов купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Двигатель СоЬга Іеі 


Специальные амортизаторы 


Еіітіпаіог поступал в продажу либо 
с 290-сильным двигателем Возз 
объемом 4892 см 3 , либо с более 
мощным СоЬга .)еі объемом 
6933 см 3 , мощность которого 
скромно оценивалась в 335 л.с. 
Представленный на фотографии ав¬ 
томобиль оснащен более крупным 
двигателем, который нередко назы¬ 
вают одним из лучших двигателей 
для спортивных машин за все 
время их существования. 


Подпрыгивание оси может стам 
серьезной проблемой для не¬ 
больших по размерам высоко 
скоростных Рогб той поры, осо 
бенно, если на них установлены 
большие двигатели. Для реши 
ния этой проблемы на Соіщаг 
ЕІітілаТог ставили специальные 
задние амортизаторы. 


" . • •....- .. - . .. " ж 

1 - ’ у ' 

Передние фары расположены 
за специальными «переворачивающими 
ся» панелями. 


Внутренняя отделка 


Последовательные индикаторы поворота 


Хотя и более роскошный, чем Мивіапв. 
Еіітіпаіог был базовой моделью Соиваг, и его 
отделка была выполнена и < винила. Набор 
приборов был стандаріным и включал 
тахометр. 


і. ідние сигнальные огни, которые соединены с тормозными 
, мигают друг за другом, когда водитель передвигает рычаг. 
Аналогичная система устанавливается на современные 

ЗИеІЬу Мызіапё. 


Іііпіпаіог оснащен легендарным комплектом йгаё 
'стоящим из двигателя Зирег СоЬга .Іеі 428, масля- 
ідиатора и сверхнизкой задней зубчатой передачи 
і или 4.30:1). Это сделало Соиваг одной из самых 
'разгоняющихся гоночных машин. 


Задний спойлер Соиваг - стандартная 
деталь Еіітіпаіог. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт гайка на 
циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: неравной длины попе 
речные рычаги с витыми пружинами и стаби 
лизатором поперечной устойчивости 
■ Задняя подвеска: полуэллиптиче- 
^Н| ские многолистовые рессоры 
рщі Тормоза: дисковые спереди, бара- 
рР банные сзади 

Диски: стилизованные стальные 
5" х 14" 

Шины: Р60-14 боосіуеэг Ро1у§1ав СТ 

а :-.. .г- Ѵ. 

Длина: 486 см Ширина: 197 см 
Высота: 134 см Колесная база: 281 см 
Колея: 154 см (передние колеса), 

152 см (задние колеса) 
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США 1970-1971 


Мегсигу 

Мегсигу изменил вид своих «середнячков» к 1970 году, и это означало боль¬ 
шие изменения для Сусіопе. Помимо смягченных, более плавных контуров, 
он приобрел новый двигатель. Скрывающий огромный запас крутящего 
момента, теперь он позволял машине наматывать круги, обгоняя конкурентов. 




«...уникальный и характерный 
стиль» 

« 4-скоростная коробка передач с переключателем Нигзі , ковшеобразные сиденья 
с высокой спинкой и сотни метров черного винила приветствуют 
вас. как только вы соберетесь занять место за руле- 
вым колесом. Принадлежа к роду Мегсигу. Сусіопе от¬ 
лично смотрится на скоростных дорогах. Кроме того, у 
него есть уникальный и ни с чем не спутываемый стиль. 

Рулевое управление может показаться слишком лег¬ 
ким. а сам автомобиль - немного неповоротливым на 
крутых виражах, но по прямой дороге он идет велико 
лепно. Разгоняющая машину с 30 км/ч сила кажется 
невероятной». 

Рулевое колесо с тремя спицами и переключатель передач 
Нигзі завершают облик делового автомобиля. 


1 



Памятные даты 

8 Г. Мегсигу среднего размера 
получает новый облик и имя - 
Мопіе&о. В продажу поступает полу- 






спортивный МопЪебо - ОТ, - но выпу 
ено было всего 334 штуки. 




. /свинкой 1969 г. стал Оал 
Оигпеу ЗресіаІ. 

1969 г. Появляется новый Сусіопе 
С/, оснащенный стандартным V образ 
ным 8-цилиндровым двигателем объе 
мом 6933 см 3 , дающим 335 л.с. Также 
появляется версия«спойлер»но со 
стандартным малоблочным двигате¬ 
лем объемом 5686 см \ 


■ '.'-г. 
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Роге/ Тогіпо СоЬга - близкий 
родственник Сусіопе Зроііег 


ііР ВП ' ^г 





г. У Мегсигу среднего разме¬ 
ра меняется вид кузова и увеличивает¬ 
ся длина колесной базы. Сусіопе те¬ 


перь выпускается в трех вариантах от 
делки - базовой СТ и Зроііег. В менъ 
ших Сусіопе можно установить двига¬ 
тели объемом 5686 и 6318 см 3 , но 
370-сильный двигатель объемом 
6949 см 3 становится стандартным для 


'■ ѵ/:=Ѵ 7.' ’.Ѵ: У, / ,7 'и Ѵіі 77 Я 

Зроііег. Выпущено 13 490 автомобилей 


Сусіопе. 

, ' 'лТ" ' .V 





1971 г. Сусіопе возвращается с не¬ 
большими изменениями В лом, пос 
леднем, году выпуска производство 
падает до 3084. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Несущий ну зов 


Специальные задние 
амортизаторы 


Передняя подвеска 
на виты* пружинах 









Большеблочный Ѵчобраэный 
8-цилиндровый двигатель 


Устойчиві , 
прогрѵ I 

Сделанный на основе «середі 
ка» Мегсигу Мопіе|о, Сусіо» 

1970 году приоб 
новый кузов и 
более длинную 
2,5 см) колесную 
зу. Ходовая часті 
ла в основном скопи 
вана с предшествешм 
сохранился стандартный 
сущий кузов, так же как и 
редняя подвеска на витых пр\ 
нах и задняя - на листовых і 
сорах. Зроиііег выпускали 
стандартном комплекте с 4 
ростной трансмиссией и дин 
ренциалом ТгасіІом і 
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Чугунный блок 


И ГОЛОВИН 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 

Сногсшибательный 
вращающий 
момент . 

Для модели 1970 года легендарный 
двигатель объемом 6933 см 3 был за¬ 
менен новым, 6949 см 3 большеблоч¬ 
ным Ѵ-образным 8-цилиндровым бло¬ 
ком, который стал стандартным для 
Сусіопе СТ и Зроііег. Зроііег оснащался 
двигателем мощностью 370 л.с. со 
стандартным инжектором Кат Аіг, уси¬ 
ленными толкателями и четырехка 
мерным карбюратором РосНезіег 
<}иас!га]е(. Хотя он вмещал значи¬ 
тельную мощность, главным пре¬ 
имуществом двигателя был его Усиленные 
вращающий момент - 607 Нм толкатели 
при 3400 об/мин. При тщатель¬ 
ной настройке Сусіопе Зроііег 
составлял более чем достойную конку¬ 
ренцию самым «горячим» машина 


Четырехміімі 
ный карбюі 





Клапаны с ум¬ 
ным пол 




клапанов 

:ѵ ѵ ' ’п 






Неиспорченный 

Самым желанным из Сусіопе второго поколения был 
Зроііег 1970 года, со своим Ѵ-образным 8-цилиндровым 
двигателем с системой Рат Аіг. Еще несколько элементов, 
устанавливаемых на заказ, таких как йга| Рак с более 
низкой задней передачей и 4-скоростная коробка передач 
с рычагом Нигзі и хороший экземпляр может обойтись вам 
в $15 000. 


Сусіопе 5ро/7ег 
по-прежнему осі.ѵ< 
недооцененными 









































































































































)>і 'іі Рак 


I) Ога| Рак дает Зроііег еще большую 
'мительность. Он включает масляный ра- 
юр. более прочные шарики и крышечки 
пипников. плюс лучшие соотношения для 
пей передачи (3,91:1 и 4,30:1). 


Акцент на безопасности 


«‘устремленный внешний вид 


Роге! - один из первых американских производите¬ 
лей, серьезно продвигавших на рынок системы 
безопасности для пн гомони лги Нн Су< Іопе устана¬ 
вливались такие элементы, как двухконтурная гид¬ 
равлическая тормо жал сиі тема ( контрольными 
лампами, уменьшающая обра ювание бликов при¬ 
борная доска, рулевое колесо и колонна, поглоща¬ 
ющие удары. стандартные ремни <»■ юпасности 
спереди и сзади, и юрмп іные і рубки, устойчивые 
к коррозии. 


Скрытые передние фары 

К концу 60-х годов в Детройте были популярны 
скрытые фары. Четыре круглых фары Зроііег спрята¬ 
ны под переворачивающимися панелями радиато¬ 
ра, управляемыми вакуумными трубками. Второй 
комплект боковых огней устанавливается по обе 

стороны от решетки радиатора. 


Двигатель ТГіипсІег іе( 


6949 см 3 двигатель выпускался для Зроііег со стандартной системой 

Пат АІг, он давал 370 л.с. и 607 Нм крутящего момента. 
Это делало Зроііег сильным гонщиком, особенно на улицах, 

где это особенно ценилось. 
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Роскошный интерьер 


Салон Сусіопе - более роскош¬ 
ный. чем у его родственника РогО 
Тогіпо. В числе прочего там бы¬ 
ли виниловые сиденья в мел¬ 
кую ломаную клетку и прибор¬ 
ная доска, на которой все до¬ 
полнительные датчики были 
развернуты к водителю. 




Ѵі"Ѵ ’> '' 




1970 году Мегсигу действительно состоялся, 
нм пусти в свою лучшую скоростную машину. 
Сусіопе Зроііег обладал своим собственным 
неповторимым стилем, скрывающим 
і і удержи му ю силу, что делало его настоящим 
юем трассы вне зависимости от того, 
мто сидит за рулем. 










и его ближайший родственник Рогсі Тогіпо, 
те приобрел в 1970 году новый кузов с более 
ими. плавными линиями. Его характерной чер- 
тляется защитное решение носовой части с ре- 
>и радиатора в форме оружейного прицела. Это 
основание для прозвища «нос гроба», которое 
сми было хорошо принято. При общей длине 
м, Сусіопе был одной из самых крупных 
и тных машин 1970 года среднего размера. 


Сверхпрочная подвеска 


В попытке придать Сусіопе лучшие 
устойчивость и управляемость, на 
Зроііег устанавливалась мощная 
подвеска. Она включала более 
жесткие пружины, амортизаторы 
и передний стабилизатор попереч¬ 
ной устойчивости. 
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США 1979-1986 



Заново рожденный в 1979 году как меркуриевская версия Мизіап^, Саргі 5.0І_ 
предлагал все атрибуты успеха своего популярного собрата, но в более 
утонченной упаковке. Выпускавшийся только как автомобиль с открываю¬ 
щейся вверх задней дверцей, ко времени прекращения своего выпуска он 
стал одним из самых быстрых ОТ в своем классе. 



РНг ’ ' 
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«...гарантированное удовольствие» 



«Сидя за рулем, по ощущениям и поведению вы не отличите этот автомобиль от Мизіап^. Ролевое 
управление может показаться немного нечетким, но в такой машине это касается только контро¬ 
ля газа. Переключатель Т-5 идеально подходит для выпущенного в больших количествах Оеігоііег, 
а бесконечный запас крутящего момента, даваемый пятилитровым 
Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем действительно 
удовлетворяет все потребности. Большие шины 
СаіогЬаск обеспечивают прекрасное сцепление с доро¬ 
гой и контроль за автомобилем, но, как у скорое іных 
машин 60 х годов, по-прежнему просто создают контро 
лируемую избыточную поворачиваемость. что не может 
не доставить удовольствие». 


Саргі, на заказ оснащенные системой круиз-контроля, 
отличались рулевым колесом с двумя спицами. Спортивные 
сиденья - детали Й5. 



Памятные даты 

1979 г. Неблагоприятный курс 

обмена валют приводит к прекраще¬ 
нию производства Саргі в Германии 
Замена им появляется в том же году, 
машина на платформе 254 см колес¬ 
ной базы Рох. 







В1979 году 85 выпускался 
с 2,3-литровым 4-цилиндровым 
бодвигателем мощностью 
40 л.с. 

1982 г. Р5 получает жесткую под 
веску и 157-сильный 5.0 литровый 

Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

шшШШ 
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1983 г. Четырехкамерныи кар 

бюратор увеличивает мощность двига 
теля до 175 л.с. Заднее окно -пузырь- 


становится теперь стандартным 



А5С Мсіагеп переделал 
небольшое количество 
Саргі 5.01. 

Ф : 7 л ;,; :? -Ѵ. 

1985 г. На Саргі становятся 

стандартными большие колеса и ши 
ны. Это последний год для карбюратор 
ных '/-образных восьмицилиндровых 
двигателей, дающих 210 л.с. и 365 Нм 
крутящего момента. 




1986 г. Поскольку уровень про 

даж упал ниже 21000 штук. Саргі пе¬ 
рестал приносить прибыль и их выпуск 
, ч 

был прекращен. 





ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 



Задний ведущий масі 


Бегун на базе Го 


Несущий кузов 


Передние дисковые 
гормоза е усилителем 


Как и многие другие автомоби 
РоМоСо, выпущенные ѳ конце 7< 
и начале 80-х, Саргі сделан на оа 
ее платформы Рох, с такой же, г 
на Мивіапё- У Саргі была с* 
реди модифицирован! 
подвеска МасРЬегзгл 
ведущий мост на пру; 
нах и продольных рыча 
сзади. На поздних мод<- 
5.01 были газовые аморти 
торы, передние и задние стаби 
заторы поперечной устойчивое іи 
ездили они на 15-дюймовых лиі 
алюминиевых дисках с шин. 
60-х серий. Спереди стояли ди< 
вые тормоза, сзади - барабанн 




Малоблочный Ѵ-образный 
8 цилиндровый двигатель 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


5-литровый сеятель хаоса 


В 1979 году Саргі можно было оснастить на заказ 4892 см 3 Ѵ-образным 8-цилим 
ровым двигателем, но только в 1982 году этот двигатель действительно вступил 
свои права. Ветеран, использующийся еще с 1968 года, малоблочный чугунный 
Мпсізог пережил увеличение мощности до 157 л.с. в результате добавления сп<* 
ального распределительного вала и снижения ограничений по выбросам, а зат* 



до 175 в следующем году е резуль¬ 
тате добавления четырехкамерно¬ 
го карбюратора. В 1985 г. (послед¬ 
ний год карбюраторов Ноііеу) но¬ 
вый распределительный вал с из¬ 
мененными фазами газораспреде¬ 
ления и толкатели привели к дос¬ 
тижению внушительных 210 л.с. В 
1986 году двигатель Ні^Гі Оиіриі 
приобрел вихревые камеры сгора¬ 
ния плюс последовательный мно¬ 
готочечный впрыск топлива - 
все это вместе давало 200 л.с. 
и 385 Нм крутящего момента. 





Дешевый и быстрый 

Проведшие всю свою жизнь в тени Мизіап^, Саргі сего¬ 
дня почти забыты. С точки зрения механики они практи¬ 
чески идентичны своему более популярному собрату и с 
готовностью примут любые модификации, а поскольку 
на них гораздо меньше спрос, стоят они существенно 
дешевле. 


Поздние моде пи і 
5.01 встречают- и 
сегодня гора ідо р> 
но они дешевле 
Мизіап 























































































1986 году Саргі 5.01. превратились в быстрые и приятные 
я водителя ОТ. Однако низкий уровень продаж, конкурен- 
ія с Мизіащ* и устаревший вид привели к раннему 
екращению выпуска миниатюрных Мегсигу. 


Единый стиль кузова 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель Ні^И Оиіри* 


Как и у МивіапЦ СТ, пятилитровый Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель НО Саргі ежегодно 
претерпевал усовершенствования. К 1986 году, 


Хотя Мизтап^ выпускался как двух¬ 
дверное купе, автомобиль с откид¬ 
ным верхом и купе с открываю¬ 
щейся вверх задней дверцей, Саргі 
выпускался только в последнем 
варианте. Это, а также оттопыри¬ 
вающиеся крылья и пузыреобраэ- 
ное заднее окно, привело к паде¬ 
нию продаж в 80-е годы. 


I 



'«ее крупная задняя часть 

■'сличением вращающего мо- 
' <а. даваемого Ѵ-образным 
ініиндровым двигателем, инже- 
.і оснастили Саргі 5.01 усилен- 
• і іадним мостом. Стандартная 
котельная задняя передача 
івляла 2.73:1, хотя предлага- 
. шестерни с соотношени- 
(.27:1 в машинах 
шматической 
нбкой 
■дач. 


Спортивная подвеска 

В 1985 году модели Р5 обрели амортизаторы, 
наполненные сжатым газом, дсиитнин'льння па 
ра была установлена горизонт. ілі. но < ыди, чтопы 
уменьшить стучание задней оси, и *мяси< гыо од 
ненаправленные шины Соосіум.тг I СТ. у ы 
навливавшиеся на 15-дюймовые диски )ю по і 
волило добиться очень аккуратного управления, 
о котором можно было только меч іа гь при 
разработке шасси. 






Дополнительный комплект 


Небольшие модели, наподобие этого автомо¬ 
биля. могли получить нео приспособления для 
вождения и повышения ходовых качеств стар¬ 
ших моделей 85 на несколько долларов деше¬ 
вле. Однако к 1986 і оду машины с Ѵ-образным 
8-цилиндровым двиіателем назывались 
просто 5,01. хотя и стоили $10 223. 


Технические характеристики: 
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1986 Мегсигу 
Саргі 5.0Ц 

ДВИГАТЕЛЬ ЩШШЦ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки ЩЩШ 

Клапанный механизм: два клапана на 
цилиндр, управляемые распредел ительныіѵ^^Ш 
валом 

Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 76.2 мм 
Объем двигателя: 5.0 литра 
Степень сжатия: 9,2:1 
Система питания: последовательный элек 
тронный впрыск топлива 
Максимальная мощность: 200 л.с, при 
4000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 385 Нм 

при 3000 об/мин 

Максимальная скорость: 214 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,5 сек. 

ТРАНСМИССИЯ 

5 скоростная механическая Вог^-М/агпег Т-5 












шшш 






шал 


КУЗОВ/ШАССИ 

стальное несущее шасси с трехдверным ку¬ 
зовом с задней дверцей, открывающейся 
вверх Ц2_ 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 









Как и у Мизіапд, Саргі 5.01 приобрели 
к 1986 году две выхлопных трубы. 



ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: Стойки МасРЬегзоп с 
витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором поперек 
ной устойчивости. 

Задняя подвеска: ведущий мост с поперек 
ными рычагами, витыми пружинами, теле¬ 
скопическими амортизаторами и стабилиза 
тором поперечной устойчивости 
Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 

Диски: литые алюминиевые 7" х 15" 

Шины: СооОуеаг Еа$е СТ, Р225/60 ѴР 15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 455 см 
Ширина: 175 см 
Высота: 132 см 
Колесная база: 255 см 
Колея: 144 см (передние колеса), 

145 см (задние колеса) 

Вес: 1260 кг 
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США 1998-по настоящее время 



Видоизмененный Сои^аг был задуман как автомобиль, призванный 
трансформировать имидж Мегсигу как консервативного автопроизво¬ 
дителя, превратив его в создателя действительно новаторских машин. 
Это спортивное купе с передним приводом и уникальным управлением, 
разработанное в Европе. 







«...чрезвычайно отзывчивый» 

«От такой смелой формы ожидают многого, и Сои^аг не разочаровывает. Однако 
его реально сильная сторона - в рулевом управлении, разработанном в Европе. 

Чтобы получить максимум от езды в такой машине, вам придется ехать быстро. 

Имея несколько смещенный назад центр тяжести для создания не- __—1 


достаточной поворачиваемости, она чрезвычайно 
отзывчива на действия водителя и легко поддается 
контролю. Рулевое управление вообще создав і крайне 
приятное впечатление. С ее усовершенствованным 
шасси, машина превосходно держится на дороге, 
причел» она ведет себя тем лучше, чем большую скорость 
вы набираете». 

Модель Сои&аг превосходит все автомобили аналогичного 
класса по эргономике и отделке салона. 
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Памятные даты 


1994 г Осенью появляются 


первые сделанные на компьютере на- 
броски дизайна для нового Соир.ш. к 

і'.ул'.'Лл 1 Ѵ ' ■■ ■ ■'• ■ ■ "■ -ѵ >■’ . 

ноябрю вид нового автомобиля окон 
чательно разработан 



сѴ-образным 8-цилиндровым 


двигателем. 

1997 г. Мегсигу демонстрирует 
свой концепт МС2 и встречает поло¬ 
жительную реакцию покупателей на ее 
смелый, агрессивный внешний вид. 


Принимается решение запустить но¬ 
вую модель в производство. 



Концегтт-кар МС2 был представ¬ 
лен в 1997 г. на Детройтском 
автомобильном шоу. 

1998 г. За очень короткий про¬ 
межуток времени МС2 превращается 
из концепта в выпускаемый в про 
мышленных масштабах Сои^сн. Он про 
дается как модель 1999 года. В базо 
вой структуре испо іьзуется платформа 

Рогб Сотоиг и Мегсигу Муьііфю. При 

I яшшш 

выборе двигателя предпочтение отда¬ 
но 2-литровому 4-цилиндровому или 
2.5-литровому Ѵ-образному 6-цилинд¬ 
ровому Ритаіес. 





ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Дисковые тормоза на псе 




Платформа СПѴѴ 27 


четыре колеса со стандарт 
ной АВ$ 


Подвеска МсРНегвоп 
спереди и сзади 


Для возродившегося Сел 
Рогб использует как отпрал 
точку переднеприводную и 
орму СйѴѴ 27 Сопі 
Сои^аг сохраняе і 
точки размену 
днища и подвески 
отличается моді 
цированными пр 
ной, втулками и удаі 
ми нагрузками. Кролл 
го. вся машина стала ні 
на 4 см, что привело к опу 
нию центра тяжести. Перед к 
задняя подвески на стой 

МсРНеі 


Ѵ-образныи 6-цилиндровый 
двигатель Оцгаіес 


шт 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


:== 






Ѵ-образный 
6-цилиндровый 
двигатель нового 
поколения 




Четыре клапана 
на цилиндр 




Более дорогие Сои|аг оснащались 
Рогб Ригаіес, очень легким корот- 
коходным 2.5-литровым Ѵ-образ- 
ным 6-цилиндровым двигателем, 
способным делать до 6250 об/мин. 
На блоке из сплава были головки 
из сплава, плюс усиленная «лестни¬ 
ца" между самим блоком и поддо¬ 
ном картера, увеличивающая 
прочность двигателя. Четыре верх¬ 
них распределительных вала по¬ 
лые и управляются ремнем, что 
способствует снижению общего 
веса блока. Максимальная мощ¬ 
ность этого двигателя 170 л.с. 


Блок и головки цилиндров, 
отлитые из сплава 




Четыре кт 

на цн 

е' 


Обвязка двиган 
для болыл 
прочит 


_ 





Ласковая киска 

Новый Сои^аг - одна из общемировых моделей Рогб. она 
успешно продается на нескольких рынках по всему миру. 

И хотя модели с 4-цилиндровым двигателем, вероятно, яв¬ 
ляются бесспорным фаворитом, модели с 6-цилиндровым 
двигателем приятнее в езде благодаря большему крутяще¬ 
му моменту и послушности управления. 


Сои^аг с Ѵ-образиі 
6-цилиндровым 
двигателем - 
великолепная пои\ 
за умеренные дгж 

















































































гиль «новой эры» находит выражение в чистых 
лелых линиях, пересекающихся друг с другом 
таким образом создающих формы, представ- 
«ющие интерес сами по себе. Самое главное, 
ік в случае с Сои^аг, что он создает ощущение 
кижения. 


Контроль за сцеплением 


1999 Мегсигу Сои^аг 

ДВИГАТЕЛЬ 

СП 

Тип: Ѵ-образный 6-цилиндровый 
Конструкции: блок и головки из сплава 
Клапанный механизм: чеіыре клапана на 
цилиндр, управляемые двумя расположен¬ 
ными сверху распредели тельными валами с 
ременным приводом 

Диаметр и ход поршня: 82.2 мм х 79.5 мм 
Объем двигателя: 2540 см ' 

Степень сжатия: 9,7:1 

Система питания: электронный впрыск гоп 

лива 

Максимальная мощность: 170 л.і при 

6250 об/мин № 

Максимальный крутящий момент: 223 Им 

при 4250 об/мин 

Максимальная скорость: 216 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8.0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

5-скоростная механическая 

КУЗОВ/ ШАССИ 

несущий двухдверный кузов-купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


На низких скоростях сенсоры анти¬ 
блокировочной системы активизиру¬ 
ют передние тормоза, заставляя их 
работать ровно настолько, чтобы пре¬ 
кратить пробуксовку колес. При боль¬ 
шем количестве об/мин мощность тор 
можения уменьшается, чтобы предот¬ 
вратить пробуксовку. 


Ѵ-образный 6-цилиндровый двигатель 


Легкий 170-сильный 24-клапанный, четырехвальный Ѵ-образныи 
6-цилиндровый двигатель оснащен двухфазной инжекторной сис¬ 
темой с нагнетением воздуха, в котором длина впускного коллек 
тора может меняться, позволяя двигателю работать легче. 




Платформа Сопіоііг 


Платформа для Сои^аг позаимствовано непоі рцд< пн что < 
существующего седана Сопіоиг. Само*! интереі но. что оно 
(кодовое название СРѴѴ 27) разр.чб.пын.ш.н і .1 учетом 

возможное і и применения и купе. 




Четырехзвенная задняя подвеска 


Сдвигающийся стальной люк на крыше 
замечательное приспособление для 
любителей езды на открытом воздухе. 


Расположение іаднеи подвески выбрано чрез 
вычайно удачно благоднря длинным < юйкам и 
замыкающему звену ■ каждой і троны. Это 
способствует по( іугшгелыюму и линейному 
движению колес. 


іеное управление задними колесами 


встроил в Сои^аг пассивное рулевое 
тление задними колесами. При разворотах 
і из поперечных связок задней подвески 
цвет колесо, немного «косолапя» его. В ре¬ 
пе машина становится менее подвержена 
ночной поворачиваемости и, в крайних 
іях, заносам. 






Передняя подвеска на стойках 


2,5-литровый Ѵ-образный 6-цилиндровый 
двигатель также устанавливается 
на седаны Соліоиг и Музііцие. 


Хотя у Соидаг та же самая подвеска 
на распорках, как и у Сото и г. 
жесткость пружин увеличена для 
улучшения управления. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи іШі" 

Передняя подвеска: стойки МсРбегвоп со 
стабилизатором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: стойки МсРНегвоп с про 
дольными и поперечными рычагами и г га 
билизаюром поперечной устойчипос ги 
Тормоза: вентилируемые дисковыі 
|Ь спереди и сзади 

Ш Диски: сплав, 6.5" ж 16' 

В Шины: 215/50 ѴК 16 

' шіішш ГАБАРИТЫ 

Длина: 469 см Ширина: 152 і м 
Высота: 133 см 
Колесная база: 270 см 
Колея: 150 см (передние колес. 0. 

149 см (задние колеса) 

Вес: 1226 кг 
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США 1954-1961 


N3511 

Чтобы ответить на спрос на маленькие, но практичные автомобили, 

ЫаэН предложил свой Меігороіііап. Хотя он считается американским 
автомобилем, его кузов был изготовлен Фишером (Рівііег) и Людлоу (ЬисІІоѵѵ) 
в Бирмингеме (Англия) и поставлен на шасси АивіІп в Лонгбридже (Англия), 
а потом дополнен двигателем А40. 




• гіж 

л;-, г.-:,;. 




«... изящный, хотя и тесный» 

«Глянцевый интерьер Меігороіііап выдержан в чисто американском стиле 
50-х годов. В машине почти комфортно могут разместиться двое взрослых - 
третий может втиснуться для короткой поездки. Несмотря на свой малень¬ 
кий двигатель, машина достаточно живая, в основном благодаря высоко 
му крутящему моменту и низкому передаточному от¬ 
ношению - верхнюю передачу можно включить уже 
при скорости 20 км/ч. В управлении она ничем не от¬ 
личав гея от полноразмерного автомобиля. Она зава 
ливается на поворотах, но не слишком. При всем 
при этом Меігороіііап - не спортивный автомобиль, 
а изящный , хотя и тесный, автомобиль для дальних 
поездок-. 

большой спидометр и встроенное радио доминируют 
на приборной доске ЫазП. 
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1950 г. Корпорация Ма&п 

тіпаіог выставляет автомобиль 
прототип на Нью-Йорксном автомо 
би льном шоу. Известный под именем 
ЫХІ, он был использован, чтобы прове 
реакцию публики на саму идею 
нького автомобиля. 


Меігороіііап продавался одно- 




. 


временно с Ыа з/т АтЬаззасІог. 


1952 г. После завершения перего¬ 
воров N3511 объявляет, что автомобиль 
будет выпускаться в Великобритании 
Аизііп. 



Меігороіііап выпускался с жест¬ 
ким и откидным верхом. 


1954 г. ІЧавИ Меігороіііап поко¬ 
ряет публику со своим 1.2-литровым 
4-цилиндровым двигателем. 

1956 г. Двигатель увеличен до 
1,5 литра. Его мощность возросла 
с 42 до 52 л.с. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 






Несуща» конструкция 


Англо-Америн 



Барабанные тормоза 
на четырех колесах 


Ведущий 
задний мост 












Чугунный 4-хцилиндровый 
двигатель 


В Меігороіііап используй 
разработанная МавЬ несуі 
конструкция. В передней тц 
ске широко используй 
компоненты Аизііп. 

витые пруж 

1§8в 

размещены 
неравной дт 
поперечными рычат 
Повсеместно используі* 
гидравлические телескоп і 
ские амортизаторы, а зад 
подвеска состоит из ведун 
моста с простыми полуэлли* 
ческими листовыми рессор 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Л Л*-} по и іа іа Л на піаіл лплокгы 


■ 


Меігороіііап начал свою жизнь с 1,2-литровым 4-цилиндровым двигателем от 
Аизііп А40. Двигатель с расположенными сверху клапанами превратился в двиі 
тель серий В, позже устанавливавшийся в МОВ. В 1956 году Меіго сам обрел дв» 
гатель серии В, это был двигатель объемом 1489 см 3 . Как и многие двигатели, у 
навливавшиеся в то время в автомобили низшей и средней ценовой категорий. 


двигатель серии В целиком 
сделан из чугуна, с двумя кла¬ 
панами на цилиндр, управляе¬ 
мыми общим распределитель¬ 
ным валом с толкателями. Топ¬ 
ливо в двигатель подает один 
карбюратор ІепііЬ с нисходя¬ 
щим потоком и механический 
насос. Дававший мощность 44 
(с 1956 года - 52) л.с., этот 
двигатель подходил скорее для 
неспешных прогулок, чем для 
быстрой езды. 



1962 г. Выпуск завершается после 
изготовления 104 368 купе и автомо¬ 
билей с откидным верхом. 




Крошечный сорвиголова 

Самые ценимые из разновидностей Меігороіііап - это позд¬ 
ние модели с полутора литровым двигателем, обладающие 
дополнительной мощностью и вращающим моментом. Из 
кузовов отдается предпочтение модели с откидным верхом, 
а выпущенные после 1959 года модели с открывающимся 
багажником отличаются повышенной практичностью. < !тан- 
дартное дополнение - аккуратный набор шин Сопііпепіаі. 


Откидной верх 
и двигатель объег 
1489 см 3 делают 
этот Меігороіііап 
наиболеежеланн і 


















































































і еле слияния Ыа$Іі и Неаіеу, Дональд Хили (ОопаІсІ 
аіеу) положил начало еще одному англо-американ- 
ому проекту между Аи$Нп и Ыа$И. Построенным 
і$ііп Меігороіііап обеспечил ЫаеИ новым маленьким 
(томобилем. 


Двигатель серии В 

Сначала Меігороіііап оснасти¬ 
ли 42-сильным 1.2-литровым 
4 цилиндровым двигателем. 
Предшественник знаменитого 
двигателя серии В, который 
позже был установлен в МСА 
и МСВ. двигатель серии В 
выпускался до 1980 года. 


Передняя подвеска 
на поперечных рычагах 

Хотя в ней используется множество 
компонентов Аизііп, передняя подвес¬ 
ка на поперечных рычагах соблюдает 
типично МазЛ традицию использова¬ 
ния витых пружин, закрепляемых н.і 
верхних поперечных рычагах, На ниж 
них поперечных рычагах устанавлива¬ 
ются телескопические амортизаторы. 






Нет крышки багажника 

До 1959 года у Меігороіііап не бы¬ 
ло крышки багажника. Складывать 
вещи в багажник приходилось 
из-за спинки сидений. 


е 


коростная коробка передач 


коробка передач ведет свое происхо- 
ние от 4-скоростной коробки, исполь 
дейся в Аизііп А40. Нижняя передача 
і, так что фактически использу 
ніько три верхних передачи. Это стало 
южным благодаря хорошему соотмо 
іию мощности и веса у МазН. 




Большой радиус поворота 

Маленькие вырезы для колес с 
Р прямоугольным верхом ограни¬ 
чивали угол, на который могут 
повернуться передние колеса, 
давая Ме1горо)іт.іп достаточно 
большой радиус поворота для 
машин такого размера. 






Щ 




пеігороіііап 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тил: рядный 4-хцилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр, управляемые единым распредели¬ 
тельным валом 

Диаметр и ход поршня: 72.8 мм х 88.9 мм 
Объем двигателя: 1489 см - 
Степень сжатия: 7,2:1 
Система питания: один карбюратор 2етіП 
Максимальная мощность: 52 л.с. при 
4500 об/МИН і;;:; 

Максимальный крутящий момент: 93 Нм 
при 2100 об/мин 1 

Максимальная скорость: 120 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 24Д сен 


т 


\ М ' 


ТРАНСМИССИЯ 

3 скоростная механическая 


КУЗОВ/ШАССИ 


цельная несущая конструкция с двухдвер¬ 
ным кузовом с откидным верхом 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Крошечные стальные диски диаметром 
13 обуты в шины с белыми ободками. 



У компактного МеІгороІіТап есть даже 
своя запаска Сопііпепіаі. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 



Рулевое управление: кривошипно-винто¬ 
вой рулевой механизм 
Передняя подвеска: рычажная с витыми 
пружинами Я 


Задняя подвеска: ведущий мосте полѵ 





эллиптическими листовыми рессорами 
Тормоза: барабанные спереди и сзади 
Диски: штампованная сталь 13 в дин 
метре 

Шины: 5,20" х 13" 


ГАБАРИТЫ 


Длина: 379 см 
Ширина: 156 см 
Высота: 139 см 
Колесная база: 216 см 
Колея: 115 см (передние колеси) 
113 см (задние колеса) 

Вес: 475 кг 
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США 1954-1956 


ОМзтоЬіІе 

По сравнению с моделями-конкурентами, ОІсізтоЬіІе 88 
1954-1956 годов с его относительно чистыми линиями 
и панорамными передним и задним стеклами был 
одной из самых привлекательных машин той эпохи. 




«... быстрый, как современный 
седан» 

«Когда вы садитесь в машину, чей возраст перевалил за 50 лет, последнее, что вы 
ожидаете от нее, - это хорошие ходовые качества. Но бла- 
годаря своему источнику энергии по имени )-2 Носкеі с 
его 312 л.с., ОІРзтоЬНе буквально летит по дороге. Не¬ 
смотря на свои размеры и вес, он разгоняется столь же 
быстро, как скоростной современный седан, и обладает 
достаточным крутящим моментом для классического 
V образною 8 цилиндрового двигателя. Опускание под¬ 
вески по всему периметру, несомненно, позволило до 
биться уменьшения раскачивания кузова на поворотах *. 

88-е в базовой комплектации выглядели глянцевой 
моделью, а вес в лае тонны был писком моды. 
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Памятные даты 


1954 г. Запущена в производство 
новая серия 88 на 309 см колесной 




у/. 


базе - она состоит из стандартной и 


5ирег-88 моделей. Предлагается не¬ 
сколько вариантов кузова - двухдвер 
ный и четырехдверный седан, двух 
дверное купе Ноіісіау с жестким вер¬ 
ши и машина с откидным верхом. 



Модели с откидным верхом 
выпускались с самого начала. 


1955 г. Существенное изменение 

внешнего облика - в этом году появ¬ 
ляется смелая овальная решетка ради¬ 
атора и возможность окраски кузова в 
два цвета. Новый двухдверный седан 
Ноіісіау с жестким верхом лоііолниет 
линейку. 



К концу 1950-х годов модели 
ОШзтоЬНе отличались более 


четко очерченными линиями. 

1956 г. Еще одно изменение сіи 
ля - добавление передней решетки 
радиатора «разинутый рот» и трансфер- 
мация формы хромированной отделки 
по бокам, 

1957 г. Новые модели Соісіеп 
йоскет заменяют существующую 
линейку. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 




;Л=.-г- 


Целиком стальной кузов 


Низкие технолоі 

■ |;ЙЙ‘ Т 

от іапві 


5008 см' Ѵ-образный 

8-цилиидроаый 

двигатель 


івІШ 



я 



Кузов на раме 


Серия 88 типична для своей > 
соединением передней поди 
на витых пружинах и задней и 
стовых, а также барабанными 
мозами на все четыре ко 
По сравнению с 88 и і 
1949-1953ш 
88 серия 1954-1956 і 
отличалась более длю 
колесной базой и более » 
ным (объемом 500' 
двигателем. Владелец 
машины установил н 
3-скоростную коробку пор 
Іа ЗаІІе 1937 года, хш 
сборке на машины этой « 
устанавливалась 4-скороі 
механическая трансми- 


е? г :Ш г 
• іШЦ 

1 : ' ъ^гллг-': ■ 



СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


•ѴІЙ'-Г'Л 


ш 


Больше мощи от печально известного Коскеі 


Двигатель 1954 года, сделанный 
на основе знаменитого ОІсіз 
Воскеі Ѵ8, был увеличен до 
5008 см 3 и мог давать мощ- | 
ность от 170 до 185 л.с. Эта 
мощность была увеличена в 
1955 году до 185-202 л.с., 
а в 1956 - до 230-240. Вла¬ 
делец этого автомобиля ус¬ 
тановил на него 6010 см 
двигатель і-2 1957 года, 
который, со своей системой 


Расположенные 
сверху клапаны 



3 I 


питания с помощью трех 
двухкамерных карбюрато¬ 
ров, мог давать более 
300 л.с. без дополнитель¬ 
ной настройки. 



Устанавливаемы*- и< 
заказ три дѳухмм* , 
ных карбюратім 

і —1" -7■ ‘ 

Стандартная 4 шц 
най транши* < мч 








— - 


І/ 




У 





, ; ,т '. 


Чугунный блок 






Езда на открытом воздухе 

Самой пользующейся спросом из ОІбвтоЫІе 1954- 
1956 годов была модель с откидным верхом. В нем присут¬ 
ствовала роскошь и седанов и машин с жестким верхом, 
но они давали дополнительное преимущество - возмож¬ 
ность езды с ветерком, шевелящим волосы. В период 
с 1954 по 1956 год было выпущено почти 50 000 
автомобилей с откидным верхом. 


Сочетание клас* и ь 
кого стиля 50-х ю/ѵ 
с откидным верх* ж і 
создает великолфпн 
автомобиль 
для прогулок. 







































































• ериод с 1954 по 1957 год, ОІсІзтоЬіІе установил новый 
производственный рекорд, выпустив в одном только 1955 году 
іи іло 583 000 машин. Вот пример модифицированного 
Автомобиля 1956 года. 


Мощь .1-2 


Довоенная трансмиссия 


Этот автомобиль был оснащен 
6010 см 1 двигателем 1957 года 
и обладает системой .1-2, состоя¬ 
щей из трех 2-камерных карбю¬ 
раторов. Двигатель настроен, 
чтобы давать 312 л.с. 


Хозяин этого автомобиля установил старин 
ную трансмиссию с Іа За Не 1937 года - 
довоенного «младшего» СабіІІас. 



■» • 

і . и 

•:-т і :■ 
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■і жженная подвеска 


Хромированные диски 


інеска на этой машине была 
ижена. 8 передней части были 
івлены и обрезаны витые пру- 
іы, а на задних листовых рессо- 
' 'ыли установлены понижаю- 
блоки. 


Полностью хромиро¬ 
ванные диски 7" х 15" 
-обуты» в шины 
Петіпфоп - спереди 
и сзади. 



< 


т 




іль купе 

•мненно, самая элегантная из всех модификаций кузова 
.шоЬіІе 88 - купе с жестким верхом Ноіійау - пользовалась 
большим спросом* 




■лтггр-л 







Краска ТІіипсІегЫгсІ 


Покрывшая кузов в 1990 году эмале¬ 
вая краска ТИипсІегЬігсі Вгі^Ні ЯесІ со¬ 
здает потрясающие новые эффекты и 
хорошо подходит к аккуратным лини¬ 
ям этого 88 го 1956 года выпуска. 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 


Конструкция: чугунный блок и головки ци- 

7 % щштттт 

яиндров 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр. управляемые единым распредели*;; 


Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 93,1 мм 
Объем двигателя: 6010 см 3 
Степень сжатия: 8,4:1 
Система питания: три 2 камерных карбю¬ 
ратора 

Максимальная мощность: 312 л.с. при 

4600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 553 Нм 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 190 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8,7 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная механическая Іа За Не 1937 года 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальная рама с двухдверным кузовом купе 
с жестким верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


йдггйи: 


- - ■ " 


Решетка радиатора 
ОісІзтоЬіІе 1956 года 

РіШЩЩрМіШ 

выпуска была уника ль 
на, отличаясь верти¬ 
кальным разделите¬ 
лем и горизонтальны- 
ми Прутьями. 

Космос был излюблен- 

ѵ? • ’ѵѴ ■■ ". * V 

ной темой дизайнеров 
в 50-е годы - это про¬ 
является в оформле¬ 
нии задних фар 88-го. 


ІЧІІІІ'П 


11 .у^ш,г,^ 


Панорамные окна 


Дня < инч-іп времени 88-й был законодателем пиля, отличающимся 
упруі ими линиями и полностью гнутыми стеклами спереди и сзади. 

Так называемые панорамные окна впервые появились 

в 1953 году на ОІбзтоЫІе 98 Ріезіа. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках 

^ Передняя подвеска: независимая с 

И 

Р витыми пружинами 
■ Задняя подвеска: ведущіе 
Я эл литическим и листовым 

I Тормоза: барабанные спереди и сзади 
^ Диски: штампованная сталь 15" 

Як -7 '• л /• 

Шины: РетіпіЮп С-78 (спереди 1 , 




МОСТ с 


ГАБАРИТЫ 

■ 

. ■■■■■ ' Ш • 

Длина:516 см 
_ 


Колес 
Колея: 1 


-л 

И > ■: Ы 

-I 




ттш 










































































































































































» 



США 1966-1970 



Сверхконсервативный ОІсІетоЬіІе выпустил одну из самых новаторских 
машин 60-х годов в лице ТогопасЯо. Смелое стилистическое решение было 
всего лишь наживкой, потому что в глубине располагалась первая для 
Детройта переднеприводная ходовая часть. Это обеспечило Тогопасіо 
первоклассную управляемость. 



«...фантастический передне¬ 
приводный автомобиль» 



«Тогопасіо был одним из самых хорошо сбалансированных автомоби¬ 
лей, выпущенных в Детройте в 60-е годы. Первое. чго 
вы заметите в этом фантастическом переднепривод 
ном автомобиле, - отсутствие туннеля трансмиссии. 

Запустите двигатель - и приглушенный Поскеі Ѵ8 ра¬ 
достно начнет работать, отлично ведя себя на дороге. 

Подлинное нее открытие вы сделаете, повернув за пер 
выи угол: машина действительно слушается водителя. 

Платой за это будет тяжелая езда, но легкость руления 
и перемещения не позволят улыбке покинугь наше 
лицо». 

Стрелки и переключатели заполняют приборную доску, 
но все отчетливо видно и легкодоступно. 
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Тогопабо 1966 года. Сегодня ранни,- 

Тогопабо ценна 

Первый был лучшим, что касается Тогопабо, и первона- всего, 

чальная форма кузова выглядит лучше, чем кузов 
с полускошенной задней частью, который начали делать 
с 1968 года. Кроме того, если вам не попадется модифици¬ 
рованная 400-сильная версия, первоначальный двигатель 
дает большую мощность, чем тот, что устанавливали 
позже. 


1968 г. Появляется попускошен 

дар 

ная задняя часть. Под капотом объем 
двигателя вырастает до 73 71 см 1 
хотя стандартная мощность падает 
на 10 л.с. 


“ Ѵг’н’Л 

Кузова типа Е, в том числе и 
Тогопабо, в 1979 году уменьши¬ 
лись в размерах. 


1970 г. 8 этом году, последнем пе 
ред заменой модели совершенно но¬ 
вым Тогопасіо, стационарные передние 
фары сменяют всплывающие. 
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Полноразмерный Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель 


Изначально главный инженер Джон Бельтц (.Іобп ВеКг) потребовал установки и 
Тогопабо поперечного Ѵ-образного 6-цилиндрового двигателя, сделанного целиі 
из сплава, однако руководители СМ знали, что в передовой модели покупатели 
тят видеть Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель. Поэтому ОІбзтоЬіІе обратилс 
известному полноразмерно 
му РоскеТ Ѵ8, Стандартный 
для больших моделей 
ОІбзтоЫІе, этот полностью 
чугунный двигатель объемоі 
6885 см 3 давал в Тогопабо 
мощность 385 л.с. Инженер 
установили его на заизоли- 
рованной резиной субраме, 
что позволило уменьшить 
шум и вибрацию в салоне. С 
1958 г. объем двигателя вы 
рос до 7371 см 3 , хотя его 
мощность упала до 375 л.с. 


Барабанные тормоза 
на все четыре колеса 
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Передний 

привод 


Ѵ-образный В-цилиндровыи 
двигатель Носке! 


В Америке не выпускалось п« і 
неприводных автомобиш 
30-х годов - врем 
Согб 812, - по 
му Тогопабо * і 
привлек вним.і 
покупателей. Зі 
дало тон для автом 
лей СМ на два следуй 
десятилетий. Гидротрат 
матор располагается и 
средственно за двигател- 
удаленная 3-скоростн. і 
робка передач Нубпіп 
связана с ним цепью М< 


АГРЕГАТ 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Кузов на раме 


Первый с передш 

приводе 


Памятные даты 

1966 г. СепегаІ Моіога совершает 
переворот, выпустив самый радикаль¬ 
ный автомобиль десятилетия, передне 
приводный Оіб&тоЫІѳ Тогопабо, 






-г ; 




1967 г. Устанавливаемые на за 

каз передние дисковые тормози и ра 
диальные шины дополняют комплект. 


■’ 


Тогопабо второго поколения 
(1971-1978 год) были больше 
и тяжелее. 





















































































































редний привод - это одно, но новаторское распо- 
жение двигателя и коробки передач позволило 
аободить много места в салоне и дало инженерам 
зможность добиться первоклассного управления. 





Скрытые передние фары 






*ь. 


Разделенная трансмиссия 


Из соображений размещения трансмиссия а этом авто¬ 
мобиле не является цельным блоком. Вместо этого нали¬ 
чествует гидротрансформатор, закрепленный непосред¬ 
ственно за двигателем, с цепью Морзе, идущей к 3-ско¬ 
ростной коробке передач ТигЬоІтусІгатаІіс. 



%■>. 


Во всех автомобилях этой 
марки, кроме выпущенных 
в 1970 году, квадратные 
передние фары скрыты в 
нишах. Они поднимаются 
по нажатию на кнопку, 
усиливая впечатление 
от автомобиля. 









Неразрезной задний мост 

По контрасту с новаторской передней ча¬ 
стью. задняя вполне традиционно. Нераз¬ 
резной мост подвешен на рудиментарных 
однолистовых полуэллиптических рессорах. 
Установлены два набора амортизаторов, 
одна пара установлена горизонтально. 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци- 


' ■’ ѵ й ■ 7 . 


линдр,управляемые единым распредели¬ 
те,-,;,.' ’Т'ЛІ, ■ 

тельным валом 

. " .V і' г; , . : ' ..-г- ’- 
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иаметр и ход поршня: ! 04.4 мм х 101.0 мм 
Объем двигателя: 6885 см 1 

Степень сжатия: 10,5:1 

л ІИ 

Система питания: один четырехкамерный 

карбюратор! 

Максимальная мощность: 385 л.с. при 

4800 об/мин 

Г ". Ѵ-'І'-т: . . .... 

Максимальный крутящий момент: 770 Нм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 195 км/ч 
Разгон 0~96 


- - . г.* 


г. 
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ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная і 
Т цгЬоИубгатаііс 




КУЗОВ/ШАССИ 


стальная рама с двухдверным кузовом купе 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ 
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На Тогопабо 1967 г. можно было на заказ 







В 535 см Ширина: 199 см 

і: 134 см Колесная база: 302 см Ф 

... 

161 см (передние колеса), 

. ' ч у» 

(задние колеса) 


<елыи внешним вид 


пасіо сочетает стилистическое влияние 
опы и Америки. Его разработчик. Дэвид 
I: I (ОаѵІО N 0116 ), создал чистую, производя- 
• сильное впечатление форму, в которой 
іщают на себя внимание расширяющиеся 
іу задние стойки крыши, гладкие бока 
рпмированные бампера. 
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Большой салон 

Огромные двери широко оікрын.іюі 
ся, обеспечивая доступ и очень про 
сторный шест и местный пассажир 
ский салон. Длинная (301’ см) колес 
ная база в сочетании с компактным 
приводом трансмиссии обеспечивает 

достаточно пространства 
для пассажиров. 




Передний привод 


В 1966 году полноприводные автомо¬ 
били были редки на американском 
рынке. Поэтому Іогопабо стал одним 
из фаворитов автомобильного рынка. 
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Тяжелый хромированный задний бампер 


включал вырезы для сдвоенной выхлоп- 




ной трубы. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
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Рулевое управление: винт - гайка на 






циркулирующих шариках 
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Передняя подвеска: поперечные рычаги 
с продольными торсионными штангами 




Задняя подвеска: неразрезной мост 




;. : ,ѵ=ѵ : л 


1 ; --" 


с полуэллиптическими рессорами 
Тормоза: барабанные спереди и сзади 


.. ...._...... . .. 

Диски: стальные 15 в диаметре 

11 1 | ІЙ ы| т ? V, '' П |'г 


Шины: 8 






ГАБ 
Длина: 
Высота 
Колея: 

160 см 

ѵ. : 1 
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США 1968 



Хотя у 4-4-2 1968 года была немалая мощность с его 6480 см 3 Ѵ образным 
8-цилиндровым двигателем, этот диковато выглядящий автомобиль был 
оснащен массивным 7241 см 3 Ѵ-об разным 8-цилиндровым двигателем, 
дающим силу и мощь, доступные только в выпускавшихся ограниченным 
тиражом переделанных Нигв'І автомобилях. 



«...быстрая и забавная машина 
для дорог» 

«ОІсізтоЫІе 4 4 2 1968 года выпускался с 360-сильным двигателем И/ 30 объемом 


6480 см ' с возможностью установки системы турбонад¬ 
дува. Этот переделанный по заказу образец оснащен 
могором Роскеі объемом 7341 см 3 с дополнительны¬ 
ми деталями, способствующими улучшению ходовых 
свойств, аналогичными тем, которые представили 
НигзІ/ОІсіз в том же году. С 410 л.с. под капотом и от 
кидным верхом, этот 4-4-2 стал стремительной и забав¬ 
ной машиной для улиц. Он разгоняется, как ракета, 
и подчиняется управлению лучше, чем большинство 
автомобилей его эпохи». 

Интерьер остался практически без изменений, но это 
нельзя сказать о двигателе. 
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Памятные даты 

1964 г. Табличка с названием 4-4-2 
впервые появляется кан возможная 
отделка на заказ на среднею разме 
ра Р-85. 


ѵѴ'У А*. '.У 



1965 г. Стандартный двигатель 
4-4-2 и Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель объемом 7371 см і , создаю 
щий новый 6480 см 3 . 


?ІР 'Р| 
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Ранние 4-4-2 отличались более 
четко очерченными линиями 
кузова , чем поздние модели. 

1967 г. В этом и только в ном году 
предлагается питание с тремя вариан¬ 
тами - двигатель дает 360 л.с. 



8 г. Измененный кузов дает 
4 4-2 более элегантный вид. В прода 
жу выпускаются 3000 переделанных 
экземпляра с 7371 см ; двигателем, 
известных как НигзТ/ОІОз. 





ѴѴ-30 1970 г. выпускалось 
с большим Ѵ-образным 8-цилин- 
дровым двигателем и капотом 
из стекловолокна. 
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1970 г. Двигатель объемом 

-а 

7371см можно устанавливать с дета¬ 
лями «избирательного соответствия* от 
ОІОшюЬіІе. ѴѴ-30 455 дает 370 л.с.. од¬ 
нако 14.3 сек, за которые он проезжа 
ет четверть мили свидетельствуют, что 
машина способна на большее. У этих 
машин были капот из стекловолокна 
и пластиковая отделка крыльев. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Стальной кузов 


Раздельное 

шасси 


Витые пружины 



Двигатель 
большого объема 


Одна из лучшю 
гоночных машиь 

У 4-4-2 1968 года было кое-чтс 
чего не хватало в спешке прид> 
манным машинам с больше 
двигателем от други 
производителей, - хоро 
шее шасси. Хотя эъ 
по-прежнему были отдельна 
рама и стальной кузов. 4-4-: 
отличался лучшими пружинами \ 
большими поперечными реактиг 
ными штангами, улучшавшим 
ход автомобиля и управление 
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Тогопайо Ѵ8 
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СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Полноразмерный ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 

щш Яви I Р За I" 

После 1965 года первая «четверка» 
названия 4-4-2 означала размер 
стандартного двигателя объемом 
6480 см 3 . ОІбвтоЬіІе увеличил свой 
полноразмерный 6800 см 3 двига¬ 
тель только для 4-4-2. В 1966 году 
ОІсіз (Іт) предложил трехкарбюра- 
торную систему увеличения мощно¬ 
сти двигателя до 360 л.с. (справа). 

В 1970 году его размер снова уве¬ 
личился - до 7371 см 3 . Это был са¬ 
мый крупный и мощный двигатель, 
когда бы то ни было предлагавший¬ 
ся ОІсіз. Владелец представленной 
на этих страницах машины заменил 
фабричный 6800 см 3 двигатель 
7371 см 3 мотором Носкеі, который 


Распределительный вал 
с измененными фазами 





Хромированные 

шкивы 


Чугунный блок 


развивает 410 л.с. 


ж* 
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Откидной верх 


Новая линейка автомобилей 4-4-2 1968 года обновила 
старые модели. Ее вершиной был автомобиль с откидным 
верхом. Он придает еще большую ценность э тому типу ав¬ 
томобилей, не говоря уже о радостях езды с опущенным 
верхом летом. 


Откидной верх 
и спортивные дш к < 
придают этому 
4-4-2 хитроватый п 







































































4-2 был одним из лучших гоночных автомо- 
4лей 60-х годов. Он отличался невероятными 


»довыми качествами, и в отличие от многих 


і юих конкурентов ему были свойственны 
иѳ только скорость, но и маневренность 
и хорошие тормозные качества. 


Окраска на заказ 

На кузов был нанесен снача¬ 
ла слой краски Іпбпііу ѴѴНіІе, 
затем прозрачное покрытие, 
позволившее получить глубо¬ 
кий глянцевый цвет. 


Эмблема 4-4-2 



Улучшенные диски и шины Четкое рулевое управление 




У 4-4-2 1968 года были диски диаметром 
14 , но владелец этого автомобиля 
предпочел заменить их на 15-дюймовые 
диски Зчрег Зіоск II, обутые в шины 
Оообуеаг Еа§Іе ЗТ. 


Для улучшения управления владелец 
установил усилитель с переменным 
усилением. Эго означает, что в зависи¬ 
мости от скорости изменяется усилие 
на руле. 



мощная подвеска 

чяя часть была усилена за счет замены заво- 
нх рессор более мощными рессорами, предназна 
ішимися для автомобиля-универсала. Современ- 
полиуретановые втулки и передний и задний 
илизаторы поперечной устойчивости диаметром 
мм позволили еще более усилить подвеску. 


Улучшенный салон 

Так же, как и интерьер Сокі Мабпсі 1970 го¬ 
да, этот автомобиль обладает полным набо¬ 
ром инструментов СМ и АііІоСаиёе и рулевым 
колесом РаІІѵе. 



Техническое характеристики: 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
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Конструкция: чугунный блок и головки ци- 
линдров 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
л и ндр, управляемые единым распредели¬ 
тельным валом 


>■ .м" 4'мйѵ; 
ЙѴ'Д 

■ ! 

-г= 







. и ход поршня: 104,6 мм х 107.9 мм 

. . •: . 

.. V. .. 


Объем двигателя: 7371 см 3 
Степень сжатия: 10,5:1 
Система питания: четырехкамерный кар¬ 
бюратор 



Максимальная мощность: 410 л.с. при 


5500 об/мин 






’м ■■ 

іГ'Ѵг.Ѵ" ' :« Г *Ѵ 

_ 


Максимальный крутящий момент: 672 Нм 


при 3500 об/мин 
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Максимальная скорость: 215 
Разгон 0-96 км/ч: 6,2 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная автоматическая 
НубгаМаІіс 350 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальная рама и двухдверный кузов с откид¬ 
ным верхом 


ЧШ- . 

Ѵ " ѵ ; А у V 



'ЧВ: 


, , чч 



ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Большой 7371 см 3 Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 

Хотя этот двигатель Ѵ8 не устанавливался 
на 4 4 2 1968 г ода. его можно было полу¬ 
чить в специальном варианте, называв¬ 
шемся Нигві/ОІбз. Этот двигатель стал 
стандартным для всех моделей 4-4-2 в 
1970 году. 


Интерьер был взят из ОМзтоЬПе 
1970 года и дополнен виниловой 
обивкой СоМ Масігігі. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: поперечные рычаги с 
витыми пружинами, амортизаторами и ста¬ 
билизатором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: неразрезной мост с 
витыми пружинами, амортизаторами и ста¬ 
билизатором поперечной устойчивости 
Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 

Диски: Зирег Зіоек II15" в диаметре 
Шины: Сообуеаг Еа^Іе ЗТ 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 512 см 
Ширина: 193 см 
Высота: 135 см 
Колесная база: 268 см 
Колея: 150 см (передние и задние 
колеса) 

Вес: 1550 кг 
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США 1970 


0І(І$тэЬіІе 




Благодаря стремительно выросшим страховым взносам 
за скоростные машины с большими двигателями производители 
начали предлагать альтернативы. Одной из самых уравновешенных 
из них стал малоблочный ОІЛзтоЬіІе СиІІазз КаІІуе 350, выпускавшийся 
только в 1970 модельном году. 



«...похожий на 4-4-2» 

«Если вы сидите за рулем, КаІІуе 350 покажется вам похожим на 4-4-2. Од 
нано когда вы тронетесь с места, разница станет очевидной. Малоблочный 
Сиііазз кажется немного лучше сбалансированным и более маневрен¬ 


ным - легче вписывается в крутые повороты на высоких 
скоростях. И хотя от его крутящего момента колеса, мо¬ 
жет, и не роют землю, готовый к работе малоблочный 
двигатель обладает значительной мощностью и ревет 
столь же внушительно, как его более крупный собрат. 

С меньшим весом на передних колесах Сиііазз останав¬ 
ливается лучше, чем 4-4-2». 

Рулевое колесо с четырьмя спицами показывает, что 
автомобиль задумывался чем-то большим, чем образец 
для демонстраций. 
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Памятные даты 

1970 г. Все средние автомобили 
СМ приобрели новый облик, в юм чис 
ле и ОІбзтоЫІе Сиііазз, 4-4-2 возвра¬ 
щается, теперь со ставшим стандарт¬ 


ным 7371 см 5 двигателем, но и связке 
со своим малоблочным родственни 
ком. Сиііазз \Л/-31(1т), оснащенным 


325-сильным двигателем объемом 
5670 см 3 . Появляется новая мало- 




\Ш 


блочная скоростная машина, 
КаІІуе 350. Она покрыта желтой 


. 

краской ЗеЬпгщ, бампера и диски 
выкрашены в цвет кузова, в ней усы¬ 
новлен стандартный двигатель мощно¬ 
стью 310 л.с. и объемом 5670 см . 



Стандартной скоростной 
машиной ОШзтоЬІІе был 4-4-2; 
это модель 1968 года. 




1971 г. выпуск ѴѴЗ ! и КаІІуе 

350 прекращен. Самый мощный 
Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
объемом 5670 см 3 , устанавливаемый 
на Сиііазз, дает всего 260 л.с. 



ЩШ 
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Этот Нигзі/ОІбз ограниченной 
серии сделан на основе Сиііазз. 

_ " *■. і - ■ - • г "‘ 

1972 г. 4-4-2 возвращается 

к своей выполняемой на заказ 
комплектации с двигателем об немом 
5670 см 3 , а не 7371 см 3 . Нигзі/ОІбз 
возвращается, он избран для 11 | >< >н< *і » 
ки возможностей Іікіу 500. 




Консгрукция кузов на раме 


Дифференциал 
с повышенным 
трением РоБіІгасМоп 


Усиленные передние 
дисковые тормоза 
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Малоблочный ѵ -образный 
8-цилиндровый двигатель 


Усложнены 

Поскольку он был сделан на осно* 
кузова Сиііазз, КаІІуе 350 был впе 
не заурядным в смысле констру 
ции. У него было отдельж 
стальное шасси со 289 < 
колесной базой и пер* 
няя подвеска из неравна 
длины рычагов с цилиндри- 
скими пружинами и амортизатор 
и. Задний мост также подвешен і 
витых пружинах и поддерживаем 
на месте верхними и нижними руі 
ятями управления. Передний и з.і 
мий стабилизаторы поперечной ѵ 
тойчивости, плюс мощные пружиі 
и амортизаторы обеспечивают л\ 
шее, чем обычно, управление. Т. 
же установлены усиленные перс 

ние дисковые тормо 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ ■ | | 

Дорожный КаІІуе 350 

Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель объемом 5670 см 3 от ОМзтоЬПе появился 
1968 г. как укрупненная версия малоблочного 5346 см 3 двигателя. Использовлт 
шийся в основном в стандартных седанах, купе и универсалах Сиііазз, он дожд.н 
момента своей славы, который настал в 1970 году. ~ гЬ \ ' 11 

В КаІІуе 350 ОІбзптоЬіІе уста на в* і І В IЯЩ В Н В Щ I I I II 
ливал версию 134 своего мало¬ 
блочного двигателя, с коэффици¬ 
ентом сжатия 10,3:1 и четырех¬ 
камерным карбюратором 
Косііезіег (Зиасігаіеі. Двигатель, 
мощность которого оценивалась 
в 310 л.с., а крутящий момент в 
526 Нм, мог переносить машину 
на четверть мили за 15.2 сек. 

Второй по популярности мало¬ 
блочный двигатель, 325-сильный 
ѴѴ31, мог быть установлен на 
Сиііазз в 1970 году, но им не 
оснащали КаІІуе 350, 


і.ѴФДНі V. V. "'У 

’ѵГгТ'Г 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 



ИГ-45 

Несомненно, самым желанным из всех ОІсІзтоЬіІе 
1970 года был 4-4-2, но малоблочные машины - 
особенно КаІІуе 350 - вполне заслуживают к себе 
внимания. Все КаІІуе 350 были покрыты желтой краской 
ЗеЬгіпё Уеііоѵѵ, а со своими 526 Нм крутящего момента 
они были очень даже быстроходными. 


В 1970 году был> * 
построено всею 
КаІІуе 350. 





















































































роятно, один из самых привлекательных 
зреднячков» СМ 70-х годов, СиіІа$$ был одним 
самых продвинутых и пригодных для езды 
томобилей, особенно в виде КаІІуе 350. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип; V образный 8-ц 


Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци 

••• •• 


Горячий маленький 5670 см ’ Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель, с 310 л.с. и 526 Нм. 
сделал КаІІуе 350 достойным соперником некото¬ 
рых скоростных машин с большеблочными двига¬ 
телями. А все это потому, что меньший вес и бо¬ 
лее низкий вращающий момент позволяли 
шинам с диагональным каркасом более 
эффективно сцепляться с поверхностью. 


ЛИ НДР 


распределительным валом 

Диаметр и ход поршня: 103,1 мм х 85,8 мм 
Объем двигателя: 5670 см ' 

Степень сжатия: 10,25:1 
Система питания: один четырехкамерный 
карбюратор Яосііевіег 
Максимальная мощность: 310 л.с. при 
4600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 526 Нм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 195 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 7.0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

автоматическая ТН 350 




Двойная выхлопная труба 


Как у любой настоящей гоночной 
машины, у КаІІуе 350 были 
двойные выхлопные трубы 

в полную длину. 


Краска ЗеЬгіп^ ѴеІІоѵѵ 


Каііуе 350 выпускались только одного цен¬ 
та - ЗеЬгіпё ѴеІІоѵѵ. У всех машин были жел 
тые бампера, спортивные зеркала, диски 
Каііуе и черные полосы на капоте и вокруг 
заднего окна, выделенного оранжевым 
и черным. 


. ІІІІ 


■" , і® 

ѴА № 


КУЗОВ/ШАССИ 

конструкция кузов на 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


V 




стоматическая коробка ТН350 


Два вида кузова 


ювой для линейки СиІІазз была 
коростная механическая коробка 
>едач, хотя, чтобы извлечь макси- 
м из свободноускоряющегося 
поблочного 134, устанавливаемая 
?аказ 4-скоростная коробка была 
наилучшим выбором. Также 
жно было заказать 3-скоростную 
гоматическую коробку 
ЬоНургаплабс, переключатель 
юрой устанавливался на рулевой 
чонке или на полу. 


Как дополнительный комплект двух 
дверного ОІОзтоЬіІе Р-85 СиІІазз, 
КаІІуе 350 можно было заказать ли¬ 
бо как купе со стойками (показанное 
на фотографиях), либо как модель с 
жестким верхом. Одним маленьким 
недостатком первого была невоз 
можность полностью открыть ветро¬ 
вое окно этому мешали двойные 
спортивные зеркала. 


Покрашенные в цвет кузова передние и 

... ЧгЗрЯю 

задние бампера - уникальная черта 


КаІіуе 350 


Как и большинство детройтских машин 
того времени. СиІІазз отличался незави¬ 
симой передней подвеской. Для улучше¬ 
ния управления на КаІІуе 350 были 
установлены стабилизаторы поперечной 
устойчивости спереди и сзади, плюс 
мощные пружины и аморіизаюры. 




V ѴиѴ 




Капот идентичен устанавливавшемусяша 
4-4-2 ѴѴЗО (4т) и включает замки капота. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 

1 ’Ѵ.’ Ц і ’ ,ѴД ,*,Ѵ ! У г:/-/: і 

циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: неравной длины рыча 

ги с витыми пружинами и стабилизатором 

>ѵ * ѵ 

поперечной устойчивости 

Задняя подвеска: ведущий мост с верх- 
- ними и нижними рукоятями управления 
I витыми пружинами и стабилизатором 

I поперечной устойчивости 

■ 

Ь, Тормоза: дисковые спереди, барабан¬ 
ив ные сзади 

Г 

Диски: шиш пова иная стал ь, 14" х 6" 
Шины: бооОуеаг Роіу@!аз. 6-7014 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 516 см 
Ширина: 193 см 
Высота: 134 см 

• • ' ■ - ■ ■ ' ••••- -ѵ- • •• ; 

. , .. \ •ДГ'- .V--- •••• . 

Колесная база: 284 см 

.. ., т 

Колея: 149 см (передние и задние колеса) 


Ч ' : “ Щ:І 

тш 
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США 1972 



Большинство скоростных машин были двухдверными моделями с жестким 
или откидным верхом, но некоторым заказчикам нравилось поиграть со спи¬ 
ском дополнительных возможностей, что приводило к появлению машин 
с очень необычными сочетаниями. Так случилось с универсалом ОІсІвшоЫІе 
ѴІ5іа Сгиізег. Одним из трех, построенных с полным набором компонентов 
4-4-2 ѴѴЗО. 







«..далеко не медлительный» 



«Сказать об интерьере этой машины « необычный» - значит не сказать ничего. 
Рулевое колесо с четырьмя спицами кажется не на своем месте, но все сомне¬ 
ния исчезают, как только вы попадаете на автостраду. Звук 7371 см 3 
V образного 8-цилиндрового двигателя - как му¬ 
зыка для уха и глаза, и даже оставив немало миль 
позади, автомобиль не потеряет стремительности. 

Мощная подвеска значительно облегчает управле 
ние. а торможение происходит на удивление легко, 
особенно с усиленными дисковыми тормозами 
спереди *. 


Рулевое колесо с четырьмя спицами - заводская 
комплектация 4-4 2, намекающая на хорошие ходовые 
качества этого универсала. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 





Памятные даты 

1968 г. Машины СМ < разными ку 
зовамм теперь строятся на различных 
вариантах колесной базы: 28-Т см для 
двухдверных автомобилей. 294 дли се 


данов и 307 для универсалов. Ѵізіа 


Сгиізег - отдельная серия в линейке 
СиіІа$5. было выпущено 36 143 экзем 
пляра. 



Самым спортивным в линейке 
Сиііа 35 был 4 4 2. 


1970 г. Линейка СиІІаБЗ получаем 
«подтяжку лица»; в построенные на ба 
зе Сшіазз 4-4-2 теперь предлагается 
устанавливать Ѵ-образныи 8-цилинд 
ровый двигатель объемом 7371 см 
ОМ принимает решение построить уни 
версал Ѵізіа Сгиізег с высокими ходо¬ 
выми качествами, чтобы проверить 
реакцию публики. 



Бестселлер 70-х годов, 

Сиііавз сократился в размерах 
к 1978 году. 

1972 г. Несмотря на высокую оцен 
ку со стороны представителей прессы, 
Ѵізіа Сгиізег ѴѴЗО не продавался через 
дилеров; три или четыре этих специаль 
ных автомобиля были собраны из фаб¬ 
ричных компонентов от 4 4 2. 






Ведущий задний мост 
на ниіым пружинах 


Конструкция кузов 
на раме 


Усиленные передние 
дисковые тормоза 


Демонстрационч 

ПОВОЗІ 

Как часть линейки СиіІ ■ 
состоящей из автомипи 
среднего ра ім. 
универсал < іп 
отличался у< і.»и 
ленным сп«'|и 
двигателем, ыді 
приводом В СОЧІ’ІЛ 

с раздельным сталь.. 

зовом и рамой шасси. Иол 
ска состояла из нерж 
длины поперечных рычи 
спереди и ведущею м< * 
сзади, обе части подцепи* 
на витых пружин 
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Большеблочныи V-образный 
8-цилиндровый двигатель 




СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 



Два клапана 
на цилиндр 


шж 


Большеблочный универсал 

Большинство Ѵізіа Сгиізег поки¬ 
дали фабричные ворота с мало¬ 
блочными Ѵ-образными 8-цилин¬ 
дровыми двигателями объемом 
5360 см 3 , но этот автомобиль 
иной. Между крыльями распола¬ 
гается монстр - большеблочный 
мотор объемом 7371 см 3 . Увели¬ 
ченная версия двигателя объе¬ 
мом 6885 см 3 , он появился в 
1970 году и устанавливался в 
ОІсІзтоЬІІе до 1976 года. На 
взгляд некоторых он может по¬ 
казаться иизкотехнологичным, 
но этот двигатель полностью 
сбалансирован и продуман.В 
Ѵізіа Сгиізег он дает 300 л,с. и 
поднимающие землю в воздух 
553 Нм крутящего момента. 


Полнен І Ыі' 

.. кій 

и продуманный 





Чугунный блок 


и головки цилиндров 



Раслреді" 
вал июли. іи 
кон лиши 



Быстрый перевозчик 

Эти особые универсалы сочетают все скоростные атри¬ 
буты 4-4-2 с пространством для посадки девяти человек. 
Статистика говорит, что только три таких автомобиля бы¬ 
ло выпущено, и. если вы ищете что нибудь совершенно 
исключительное, но быстрое и практичное, Ѵізіа Сгиізег 
ѴѴЗО обязательно должна у вас быть. 


Известны тольм) 
таких универе, им 
сошедших с копіи 




















































































С амый большой и тяжелый автомобиль семейства 

< ЛІа55, ѴІ5Іа Сгиізег вряд ли будет первым автомоби 
*м, который придет в голову при мысли о скорост¬ 
ных машинах, однако этот пример свидетельствует 

< 5 огромном потенциале «середнячков» СМ начала 
Э-х в плане превращения в скоростные машины. 


Большеблочная сила 


Вместо хрипящего малоблочного двигателя, этот универсал оснащен 
Ѵ-образным 8 цилиндровым двигателем объемом 7371 см 3 . У него 
алюминиевый впускной коллектор, четырехкамерный карбюратор 
РосИезіег Оиас^еі. он полностью сбалансирован и продуман. 

Он дает внушительные 300 л.с. при 4700 об/мин. 


Принудительное нагнетание 
воздуха 

Комплект ѴѴ30. предлагавшийся 
для 4 4 2, также устанавливался 
и на Ѵізіа Сгиізег. Он включал ка¬ 
пот из стекловолокна с двойны¬ 
ми функциональными воздухоза¬ 
борниками, которые нагнетают 
воздух в карбюратор. 


і 




Усиленные передние дисковые тормоза 

Хотя большинство американских автомобилей 
этого периода умели ездить гораздо лучше, чем 
останавливаться. Ѵізіа Сгиізег был оснащен 
усиленными передними дисковыми тормозами, 
которые помогают ему тормозить, разогнавшись 
до трехзначных показаний спидометра. 


1 гделка деревянными 
н нелями 


к и большинство выпущенных в 
троите ѳ то время универсалов, 
кние панели Ѵізіа Сгиізег покры 
искусственной фанерой. 


Одна выхлопная труба 


В начале 70-х юдов двойной выхлопной с и< теме отдава¬ 
лось предпочтение при оснащении автомобилей больше- 
блочными Ѵ-обрззными Н цилиндровыми диигаіелйми. На 
удивление, выхлопной грубо у того 0і(1*»тоІ>ІІе тлькоодна 




Дифференциал 
с повышенным трением 


В задней части размещается 
набор голенастых передач 
3,73:1 и дифференциал с по¬ 
вышенным трением, который 
не дает обеим задним шинам 
пробуксовывать при елиш 
ком большом ускорении. 
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Техническое характеристики 
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ОІсІвтоЬіІе 

. г . ~ " О ' 

Ѵізіа Сгиізег 
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ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр. управляемые толкателями 

Диаметр и ход поршня: 104.9 мм х 107.9 мм 
Объем двигателя: 7371 см " 


Степень сжатия: 8.5:1 
Система питания: четырехкамерный кар¬ 
бюратор Яосйезіег физПга^т 

Максимальная мощность: 300 л.с. при 

4700 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 553 Им 

тіри 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 190 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6.5 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

СМ ТигЬоНубгатабс 400 

КУЗОВ/ ШАССИ 

стальная рама со стальным четырехдверным 
кузовом универсалом 



ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 





Функциональные двойные воздухозабор¬ 
ники на капоте являются частью компле¬ 
кта ѴѴЗО. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: неравной длины попе¬ 
речные рычаги с витыми пружинами, теле¬ 
скопическими амортизаторами и стабилиза¬ 
тором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с витыми 
пружинами, телескопическими амортизато¬ 
рами и стабилизатором поперечной устойчи¬ 
вости 

Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 

Диски: ОІеІзтоЬІІе РаІІу 7“ х 15" 

Шины: боосіуеаг РоІу&Іаз 15 в диаметре 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 508 см 
Ширина: 154 см 
высота: 130 см 
Колесная база: 307 см 









Колея: 115 см (передние колеса), 


121 см (задние колеса) 
Вес: 1660 кг 
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США 1983 


ОІсІ$тоЬіІе 

В 1983 году, 15 лет спустя после появления первых Нигзі/ОІсіз, была 
выпущена специальная юбилейная версия. С настроенным 4973 см 3 
Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем, усовершенствованной 
подвеской, увеличенными шинами и статусом ограниченной серии, 
она была просто обречена на популярность у коллекционеров будущего. 







«...входит в повороты» 


«Как и предыдущие машины Нигзі/ОІсіз. эта дает вам возможность луч¬ 
ше переключать первую и вюрую передачи вручную, быстрым щелчком 
переключателя. Высокопроизводительный Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель в соединении с относительно короткой передачей дает адек 
ватный показатель разгона с 0 до 96 км/ч. Спецаиальная 


подвеска означает, что этот Нигзі/ОІсіз входит в поворо¬ 
ты гораздо увереннее, чем предшествующие модели. На 
высоких скоростях машина дает ощущение комфорта и 
слаженности, хотя на вкус некоторых, рулевое управле¬ 
ние может быть слишком легким *. 

Необычный переключатель Нигзі Ц$ПІпіп(* Йосі стал 
стандартным на нсех моделях Нигзі/ОІсіз. 



Памятные даты 


1968 г. ОІсізтоЬіІе среднего раз 



мера СШІазз были укорочены, теперь 
длина их колесной базы составляла 
275 см, кроме того, они сбросили 
160 кг. Они до сих пор неплохо 
бегают, а всего продано 527 606 
экземпляров. 





І/ОІРз появились на сцене 
68 году, тогда в них устанав¬ 
ливался Ѵ-образныи 8-цилиндро- 
вый двигатель объемом 
7371 см 3 . 


1979 г. Нигзі/ОІсіз появляется как 
комплект ограниченного тиража для 
купе СиІІаьз Зиргете. Все 2499 выпу¬ 
щенных тогда машин были окрашены 
в черный и золотой цвета и оснащены 
Ѵ-образным 8-цилиндровым 
двигателем объемом 5670 см 3 . 


1983 г. Вылущена восьмая инкар¬ 
нация Нигзі/ОІбз. Продававшаяся в 
черно-серебряной раскраске, она от 
личалась дополнительно настроенны 
ми Ѵ-образным 8 цилиндровым двига 
телем и подвеской: было продано 
3000 экземпляров. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Раздельная конструкций 


Ведущий 
задним мост 


Более жесткие витые 
пружины спереди 
и сзади 
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На базе СиІІаь 


Все модели Нигзі/ОІсіз бы 
сделаны из двухдверных ц, 
сий среднеразмерных Сиіі.г 
Хотя и меньшая по разм< ч 
чем предыдущие обрп и 
эта машина сохрани 
раздельное ш.н 
задний привод с рі 
положенным спор, 
двигателем. Улучшен 
относительно стандарт' 
СиІІазз включают Сюн 
толстые передние и л где 
стабилизаторы устойчиіии 
более жесткие пружинь 
амортизаторы и би - 
быстрое управ гм н 





клапана 
на цилиндр 


Малоблочный Ѵ-образныи 
8-цилиндровый двигатель 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 

Высокопроизводительный 307 

К1983 году разнообразие двигателей Два 
для СиІІазз свелось к Ѵ-образному 
6-цилиндровому двигателю объе¬ 
мом 3742 см 3 , выпускаемому 
Виіск, 4973 см 3 Ѵ-образному 
8-цилиндровому двигателю или 
5775 см 3 дизельному Ѵ-образному 
8-цилиндровому двигателю. Сохра¬ 
няя верность спортивной тради¬ 
ции, Нигзі/ОІсіз, выпущенный к 
15-му юбилею марки, был оснащен 
8-цилиндровым двигателем, но 
почтенный двигатель объемом 
4973 см 3 претерпел некоторую 
дополнительную настройку, что 
позволило увеличить мощность 
со 140 до 180 л.с. 


укороченную перед 
и большие колеса 7 і 





ц- г " 


Четыре хп 
карбюратор і 

Он 


м I 



жж 


::: Ш 


'Р’Ш' 







Чугунный блок 
и головки цилиндров 


Распредели 
вал из чуі уи 
к<*| 

ПОЛІНІІ 




Ѵ-образный 8-цилиндровый дви¬ 
гатель объемом 4973 см 1 был 
стандартным на универсалах 
Сизіот Сгиізег 1983 года. 

1984 г. В серебряно-черной 

окраске Нигзі/Оібк Появляется 
в последний раз. В 1985 году его 
заменяет возрожденный 4 4 2. 




Укротитель Нигзі 

Хотя интересом коллекционеров пользовались все 
модели Нигзі/ОІсіз, машина образца 1983 года вы¬ 
деляется как юбилейная памятная модель. И хотя 
у нее неі гой энергии, которая была свойственна 
предыдущим вариантам, она легче в управлении 
и лучше подходит для повседневной езды. 


Нигзі/ОІсіз 198 іі 
уделяет болыш' лн 
ния сбалансироі .ч 
сти, чем разгот 












































































































о мере того как производители автомобилей в Детройте привели свои 
етища в соответствие с законодательством о выбросах в начале 80-х годов 
іачалось возвращение скоростных автомобилей. Нигві/ОІсІв 1983 года 
гал олицетворением нового поколения - легко поддающимся управлению 


іехнические характер! 

1983 ОІсІатоЫІо 
Нигві/ОІсІв 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цишінд|ин.ьш 
Конструкция: чугунный блпл иг іы м 

Клапанный механизм: дн.і тми. щ-і н.щи 

линдр, управляемые единым і.. и іи 

гельным валом с толкате лями 

Диаметр и ход поршня: 06.':* мм ' 1 ім 
Объем двигателя: 4973 см 
Степень сжатия: 8.0:1 

•' • \. ■ Г.. 

Система питания: один чегырс-і ім>*|л. 

карбюратор СМ ЙосПеБІегОм.кіыіі И 

Максимальная мощность: ..(>и 

4000 об/мин 

Максимальный крутящий момент ю Мм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 190 км, ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8,4 сек 

ТРАНСМИССИЯ Щ | 

4-скоростная автоматическая СМ 20О4М 

и : •> - :‘:" 1 Ѵ-' Г ; Ѵ - Г.... - 

КУЗОВ/ШАССИ 

раздельное стальное шасси с двухдверным 
кузовом купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Настроенный малоблочный 8-цилиндровый двигатель 


Тогда, в 1983 году, самым большим двигателем ОІсІзітіоЬІІе был V 
образный 8-цилиндровый объемом 4973 см 3 . Не удовлетворившись 
его стандартной мощностью 140 л.с., инженеры оснастили автомо 
биль его усиленной версией, с высокоэнергетическим зажиганием, 
четырехкамерным карбюратором и выхлопной системой с ни оком 
сопротивлением. И в результате получили дополнительные 40 л.с. 


1*і Рі Айрідозд 


Щ Щ 


Аэродинамический вид 


В 1981 году купе Сиііазз бы¬ 
ли оснащены новыми перед¬ 
ними обтекателями, улучшаю¬ 
щими аэродинамику. 
Ниг$1/0105 1983 года пошел 
еще дальше, в его нижний 
бампер был включен воздухо 
заборник, который направлял 
поток воздуха, проходящий 
под машиной. 


ереключатель І і{*Мпіп§ Рой 


Высокопроизводительная 
задняя передача 


імое малое, что можно сказать о нем. переключа¬ 
ть с тремя рукоятями был уникален. Рычаг, распо 
іженный ближе всего к водителю, действовал как 
адиционная автоматическая передача. Если этот 
-ічаг оставался в рабочем положении, то транс- 
нссия работала нормальным образом. Два других 
‘реключателя давали возможность улучшения хо- 
>еых свойств. Самый дальний от водителя пере- 
іючатель задействовал только первую и вторую 
‘редачи, а средний переводил автоматическую 
іробку 2004К со второй на третью передачу. 


Стандартный набор задних 
передач 3.73:1 давал 
НигзТ/ОІсІз особое положи 
ние по стандартам начали 
80-х годов. Предлагалось, по 
желанию покупателя, ус іина 
вливать дифференциал 
с повышенным трением для 
улучшения сцепления. 




Переключатель передач Нцгзі и&НІпіп# 
Коб позволяет переходить с первой пере 
дачи на вторую и со второй на третью 
вручную. Ц 

\ У всех НигвІ/ОМч 

1983 г. есть не* 
большое вздутие 
'Ш на капоте, намок, і 
ющее на высокие 
ходовые харлкіи 
кчНікі ГиІ Шк ристики автомоби 


Сіісрхподнимающиеся амортизаторы 


Сверхвысокие саморегулирующиеся воздушные 
амортизаторы были установлены сзади, однако 
ОііІвтоЬІІе настоятельно рекомендовал, чтобы 
давление в них не превышало 90 пси. 


зухцветная окраска 


е Ниг5І/0Іб5 1983 года были черными, а на нижнюю 
сть кузова и бампера была нанесена серебряная 
лека. Когда машина переродилась еще раз. в 1984 году, 
'Определение цветов было обратным. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на цир 

купирующих шарика*!:''- 
Передняя подвеска: неравной длины рым 
ги с витыми пружинами, телескопиям ыіми 
амортизаторами и стабилизатором ггопвроч 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: ведущий мост с нніыми 

пружинами, телескопическими пмырт *. 

рами и стабилизатором поперечной 
^ устойчивости 

тт Тормоза: дисковые сі к 'і>і 'дм и 
банные сзади 
Диски: Зігееі РаІІуе, і \ 

Шины: (Зоосіуеаг Еайіе ОТ, 221 >/60 ѴН і і 


шШ 


. ... .. у .^1 Я І'-Ѵ Х--" ѵ ѵКу,д..ѵ 

, ... і, ->г:.г=*;у . - у * 

•. • • :• ѵ ѵ •. .• . 

ѵѵі угН'Ѵ 


. • • Ѵ-.- 
," (■) 


я И ■ || Г Г Г|||||| . 


Длина: 508 см Шит 

Высота: 145 см Кол 
Колея: 132 см (передни* 
Вес: 1420 нг 


ШЖШ: 
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США 1937-1942 


Раскагсі 

Обладающий стосильным в-цилиндровым двигателем, 6 (позже названный 
НО) очень заслуживает название младшего РаскагсІ, ведь он стоил на $150 
меньше, чем сопоставимый 8. Этот автомобиль превратил компанию 
из поставщика эксклюзивных автомобилей в одного из десяти крупнейших 
производителей Детройта. 




«... плавный и бесшумный» 



<•Покупатели Раскагсі ожидали найти плавно и бесшумно работающий иде¬ 
ально настроенный двигатель, и 110 отвечал этим требованиям, хотя у 
него было б цилиндров, а не 8 или 12. Он был достаточно резвым, но ма¬ 
шину лучше всего назвать проворной. При неза¬ 
висимой передней подвесне езда оставляла са 
мое приятное впечатление, а сидящим в салоне 
казалось, что они парят в воздухе. Рулевое управ ¬ 
ление могло показаться просто фантастикой, 
благодаря своей чувствительности и точности, 
а также сопутствовавшей им легкости, благодаря 
которой создавалось ощущение присутствия 
усилителя руля». 

Удобное кожаное сиденье скамеечного типа и роскош¬ 
ные приборы являются неотъемлемой частью 110. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1937 г. За успехом маленького 
120, автомобиля с 8-цилиндровым 
Щ двигателем, появившимся в 1935 г., 
последовало появление еще более 
скромной по размерам модели 6 




на 292 см колесной бате, 






Одной из самых эксклюзивных 
из Раскагсі 1940 года были 
машины с откидным верхом 
и кузовом йаггіп. 

1938 г. В этом году «младшие 








Раскагсі претерпели действительно 


большие изменения. Появилось более 
длинное, 309 см шасси, на которыи 
стали устанавливать новый, более ши¬ 
рокий. полностью стальной кузов. Обь 
ем двигателя вырос до 3969 см \ бла 
годаря большему диаметру цилиндра, 
его работу улучшил новый распредели 
тельный вал. 





120 был вторым бестселлером 

начала Второй 
мировой войны. 



•; : :••• • . 


ас» 


1940 г. Самый маленький Раскакі 
теперь называем я 110, хотя его выну 
скэют на 309 см колесной базе. Внеш 
ний облик несколько изменился: капот 
удлинился, создав более напористый 
вид. Производство прекратилось 


в 1942 году. 
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Не так уж много общего 




К 1937 модельному году маленький Раскагсі получил новый дви атель. Рядный 
6-цилиндровый блок отличался сходством размеров диаметра цилиндра и хода 
поршня с существующим Ѵ-образным 12-цилиндровым двигателем, но, к удивле 
нию, у них было очень мало об¬ 
щих компонентов. Блок был сде¬ 
лан из чугуна, а головка - из 
сплава, с рядом нижних клапа¬ 
нов, управляемых одним закреп¬ 
ленным на блоке распредели¬ 
тельным валом с гидравлически¬ 
ми толкателями. Первоначально 
размеры цилиндра и хода поршня 
составляли 87,3 мм х 107,9 мм, в 
1938 году диаметр поршня был 
увеличен, чтобы довести объем 
двигателя до 3969 см \ Однако 
мощность осталась неизменной 








Независимая передняя 
подвеска 


Плавный рядный 
6-цилиндровый двигатель 

- 

СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Раздельное шасси 


Гидравлические барабанные 
тормоза 


От восьми огц( 


Раскагсі отличался массивной і 
мой шасси, высверленной 
снижения веса. У 6/110 
ведущий задний мост на лиі і 
вых рессорах, а спереди и 
ходилась независим 
подвеска, исполь 
вавшаяся в лишни 
120 , с поперечными рм 
гами и витыми пружиіыг 
Тормозная систом.і 
гидравлическая барабанп 

спереди и сз*ф 


- 






■ е 


- 



На свежем воздухе 

В наши дни самой популярной у коллекционеров из всей 
линейки 110-х является двухдверное купе с откидным 
верхом 1940 года. Оно стоит более чем вдвое дороже дру¬ 
гих вариантов автомобиля, таких как седан и двухдверный 
седан, и примерно на $10 000, чем предлагаемые обе 
версии купе. 


В 1940 году было 
изготовлено всего 
836 автомобилей 
модели 110. 







































































































Хотя большинство других марок в 40-е годы приобрели 
і лее устремленные контуры, РаскагсІ, в том числе 
и 110, сохранили более традиционный «прямой» вид. 
і к подобает поступать производителю, сделавшему 
с тавку на роскошные машины. 


6-цилиндровый двигатель 

Инженеры Раскагб были более 
чем в состоянии сделать верхне¬ 
клапанный рядный 6-цилиндро¬ 
вый двигатель, но компания 
предпочла сохранить традицию 
для более плавного и тихого хо¬ 
да. В его головке цилиндров 
клапаны выстроились в ряд 
вдоль одной из сторон цилинд¬ 
ра. причем впускной и 
выпускной коллекторы 
располагаются 
с одной стороны. 


Стальной кузов 

В середине 30-х кузов 
Раскагб был оснащен метал 
лическими панелями, крепя¬ 
щимися к порогу и направ 
ляющим крыши из твердого 
дерева. Хотя пол сзади был 
стальным, спереди он оста 
вался деревянным. Все из¬ 
менилось в 1938 году, когда 
был введен цельностальной 
кузов. 



Электрические дворники 

В 30 х годах дворники РаскагО работали от 
вакуумного привода. Хотя их работа была 
чуть более стабильной, чем у некоторых дру¬ 
гих систем, в которых дворники могли за¬ 
медляться при повышенной нагрузке на 
двигатель, переход в 40-е годы на млад¬ 
ших Раскагб на электрические дворники 

был встречен с энтузиазмом. 





Технические характеристики: 


1940 РаскагсІ 110 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: рядный 6 цилиндровый 
Конструкции: чуіукный блок и голояна и і 
сплава 

Клапанный механизм: дио клшынп на ци 
линдр, управляемые одним усішкшпемиым 
сбоку распредели ют.ним валом 

Диаметр и ход поршни: и ѵч мм 11 >. ' і мы 
Объем двигателя: 396*нм 


Степень сжатия: 6.4:1 


Система питания: один норпюр.иор 
51готйег| 

Максимальная мощность: К )0 п < при 

3600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: д. і Мм 

при 1500 об/мин 

Максимальная скорость: 3 20 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 20,1 сек 


ТРАНСМИССИЯ 

3 скоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальная рама и стальной кузов 



®‘і. . 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




Раскате перенес роскошь больших авто¬ 
мобилем на маленькие 6 цилиндровые 
машины 40 х годов. Кондиционер возду¬ 
ха можно было установить за дополни¬ 
тельные $300. Это были немалые день¬ 
ги. если учесть, что базовая цена 110 
составляла $1200. 


Отдельное шасси 

Вес никогда не был серьезным факто¬ 
ром для РаскагЛ. Для фирмы важнее 
было сделать машины и.ж можно бо¬ 
лее качественными, и это нашло отра¬ 
жение в отдельной раме шасси. 


Наружной подвижной фарой можно было 
управлять изнутри машины. 




' 


I 1 
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На большинство машин 40-х годов 


I Ш&і 


по-прежнему устанавливали подножки. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: червяк-ролик 
Передняя подвеска: двойные поперечны*- 
рычаги с витыми пружинами и аморти шо 
рами рычажного типа 
Задняя подвеска: ведущий мост с полуал 
пиитическими листовыми рессорами и теле 
(топическими амортизаторами 

Тормоза: барабанные диаметром 10 ,7 
спереди и сзади 

Диски: штампованные стальные диски і 1 > 
в диаметре 

Шины: Віазріу 6,5 ,г * 15" 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 510 см 
Ширина: 192 см 
Высота: 169 см 
Колесная база: 309 см 
Колея; 150 см (передние колеса). 

153 см (задние колеса) 

Вес: 1280 кг 


Повышающая передача 

онце 30-х годов РаскагО дополнил 
' ышающей передачей свою 3-скоро- 
,то механическую коробку. Она рабо- 
і очень плавно. Превысив скорость 
) км/ч, водителю придется всего-на- 

.го ослабить акселератор и задейст- 

и лть дополнительную эпицикличе- 
ю передачу, которая гораздо выше 
.іч ной верхней передачи. Можно 
■ -нуться к обычной верхней передаче. 
- и то нажав на акселератор. 


Устанавливаемая на заказ 
система кондиционирования 
воздуха 













































































































США 1953-1954 



В начале 50-х в компании РаскагсІ было принято решение, что ее 
консервативный имидж требует изменения. Одним из результатов 
этого стал эксклюзивный дорогой автомобиль с откидным верхом 
и рядным 8-цилиндровым двигателем, способный разгоняться 
до 1.60 км/ч, СагіЬЬеап. 
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«...приятная 
неожиданность» 


«Укомплектованный с трансмиссией іііігатаііс, большой 
плавный в работе рядный 8-цилиндровый двигатель 
работает хорошо, хотя и не позволяет разогнаться 
больше чем до 160 км/ч. Даже на низких скоростях 
машина наклоняется на поворотах, но это приятный 
сюрприз про запас: по мере увеличения скорости 
СагіЬЬеап стабилизируется, и тогда он может двигать¬ 
ся быстро и с исключительным комфортом, даже по 
і рубой дороге. Рулевое управление очень легкое, а для 
активации тормозов требуется лишь малейшее принос 
новение». 

Интерьер СагіЬЬеап в цветовой гамме клубника со слив 
нами » выглядит настолько хорошо, что хочется его съесть. 






Памятные даты 

1951 г. РаскагсІ корректирует свои 
имидж, представив демонстрационную 
машину от Неппеу Восіу Со, На следую¬ 
щий год автомобиль появляется на Рап 
Атегісап. 





Старшая модель семейства 
СІіррег 1956 года был послед¬ 
ним из настоящих РаскагсІ. 

1953 г. Реакция на Рап Атегісап 
была настолько сильной, что РаскагсІ 
принимает решение запустить в произ¬ 
водство дорогую модель с откидным 
верхом, СагіЬЬеап. 

1954 г. Изменение внешнего об 
лика дало СагіЬЬеап новые ободки 
фар, хромированный воздухозаборник 
на капоте, окраску в два цвета, новые 
задние фары и интерьер, в котором 
доминируют цветовые пятна. 





Финансовые проблемы 
ЗіисіеЬакег способствовали 
упадку РаскагР. 



1955 г. Появляется полностью об 
новленный СагіЬЬеап с новой саморе 
гулирующейся подвеской. Автомобиль 
выпускался еще год. Финансовые 
проблемы заставили фирму сфокуси¬ 
ровать внимание на моделях 
с большим объемом двигателя. 


I тт 





Рулевое управление 
с усилителем 


Барабанные тормоза 
спереди и сзади 


Ведущий задний 
мост 



Консервативні 

по приро, 

РаскагсІ 1955 года обладал 
ствительно новаторским ша 
и ходовой частью и, по сран 
нию с моделью 1954 года, ( 
очень консервати» 
Шасси состояло из р. 
с профилем коробч 
го сечения с болыш 
рычагами и подвешен 
на витых пружинах подіи 
спереди и ведущего м 
на листовых полузл 
тических рессорах с 
Трансмиссия - 2-скоропі 
автоматическая Штат 
с гидротрансформатоі 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 
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Рядный 8-цилиндровый 




РаскагЬ сохранил верность рядным 8-цилиндровым двигателям, в то время как ко 
ренты производили более современные Ѵ-образные 8-цилиндровые двигатели У< 
ройство двигателя было старомодным: длинный чугунный блок, коленчатый вал н 
девяти коренных подшипни¬ 
ках. Сверху располагается 
чугунная головка с нижними 
клапанами. Толкатели кла¬ 
панов гидравлические, и со¬ 
ответственно, нерегулируе¬ 
мые. Это длинноходное уст¬ 
ройство, а результат его ра¬ 
боты сравним с результата¬ 
ми использования Ѵ-образ- 
ных 8-цилиндровых двигате¬ 
лей. Существовало очень 
мало столь мощных двигате¬ 
лей такого же размера, как 
РаскагсІ 359. дававший 
212 л.с. 
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1953 или 1954? 

Некоторые поклонники предпочитают СагіЬЬеап 1953 года, 
с его полностью открытой задней колесной нишей, однако 
модели 1954 года встречаются гораздо реже (их было 
выпущено всего 400). Кроме того, поздний СагіЬЬеап 
дает больше л.с. (212), чем его предшественники. 


1954 год стал по і » 
ним годом исполь і 
ния рядных восьми 
линдровых двига і * 
в РаскагсІ, 
























































































о своей двухцветной окраской, обилием хрома и колесами 
о спицами СагіЬЬеап производил сильное впечатление на 
ыставках. Он идеально подходил для богатых американцев 
управляющихся на воскресную прогулочную поездку. 


Технические характеристики 

1954 РаскагсІ 
СагіЬЬеап 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: рядный 8 цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок ИГОЯі'ІіМч» и ^ 
сплава 

, -аШЩ- 

Клапанный механизм: два нижним мдйі 

на ЦИЛИНДР 

Диаметр и ход поршня: 90,4 мм и ч 

Объем двигателя: 5815 см 3 

■ 

Степень сжатия: 8,7:1 

Система питания: один четы речи іг і и 

карбюратор Сагіег ѴѴСГВ Щ 

Максимальная мощность: 212 Щ при 

4000 об/мин 

Максимальный крутящий момент; 4 И 

при 2000 об/мин 

Максимальная скорость: 160 км/ч 

ШЦі 

Разгон 0-96 км/ч: 15,8 сек 

ТРАНСМИССИЯ !| 

2-скоростная автоматическая ІШынмін 

КУЗОВ/ШАССИ 

Отдельное стальное шасси с рамой короб'к 
того сечения и двухдверный кузов с отнид 
ным верхомі 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Рядный 8-цилиндровый двигатель 


Исключив из рассмотрения престиж и плавность езды, можно сказать, 
что у рядного 8-цилиндрового двигателя былі^явные недостатки. Такое 
устройство было заведомо тяжелее и больше по размерам, чем Ѵ-об- 
разный 8-цилиндровый двигатель. Кроме того, длина коленчатого вала 
неизбежно ограничивала скорость вращения. Двигатель 1954 года 
стал последним расцветом рядных 8-цилиндровых двигателей: у него 
была головка из сплава и одна из самых высоких степеней сжатия 

для американских двигателей того времени. 


Рулевое управление с усилителем 


Хпгя рулевая передача на СпгІЫюап очень 
низкая и требует целых 4.4 оборота от 
упора до упора, у нее есть усилитель, хотя 
система, которой было отдано иредмочте 
ние, медленно возвращается и среднее 

положение после поворота. 


:тт *гт '' 
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Задние ішш» 
ные ниши < 
прямой пен ¬ 
ней частью и 
хромироіыніиж 

накладной 
уникально" 
черта СшіШиіап 
1954 і ода 


Ведущий задний мост 


скоростная коробка Шігаіпаііс 


ідея 2-скоростной автоматической 
іинсмиссии може' звучать угнетаю- 
іс, но ШгатаТіс от Раскагб с гидро- 
імнеформатором работала чрезвы- 
іино плавно. Она переходила на бо- 
ч; высокую передачу при скоростях 
диапазоне от 24 до 80 км/ч, в зави 
имости оттого, сколь стремительно 
и ізгонялся водитель. 


Раскагб использовал задний мост, ко 
торый закрепляли на месте и поддор 
живали полуэллиптические листовые 
рессоры. К ним присоединены тглг 
скоп и чес кие амортизаторы и стаби¬ 
лизатор поперечной устойчивости. 
Раскагб разрабатывал сложную сис 
тему саморегулирующейся подвески 
с торсионной штангой, но она ггояви 
лась только на следующий год. 


Запасное коле- 
со аккуратно 
встроено в зад- Щ 
нюю часть ку¬ 
зова, а его че- Щ 
хол выдержан 
в общей цвето¬ 
вой гамме 
автомобиля. 


Автоматический подъем верха 


За іу цену, которую просил за свое детище РаскагсІ. никто 
не ожидал. чн>оы нпкуп.тчти СагіЬЬеап поднимали и пііуси.ши оі 
кидной верх вручную - в машине имелась гидравлическая 
система, которая производила эти манипуляции примерно за 
К 30 сек. 8 опущенном виде верх полностью скрывался с глаз. 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

РулевоеІправление: червяк . .. 

Передняя подвеска: рычаги ' ццлиидри 

скими пружинами и тптег.нпичт - ■ ИМ" ■ 
тизаторами 

Задняя подвеска: ведущий мпі і < Нилу > 

пиитическими нипнтиымм і» ■ т прими 
Тормоза: барабанные ди нм -т|■■ ім I. • • 
ди и сзади 

с Диски:проволочные 1 пиці 1 • ’ й іи 
ѣ метре 

Шины: 8,00' * I' 1 




* ГАБАРИТЫ 

Длина: 53м м ширина і * » 

Высота: 16? < м Киши инн 

Колея: И >2 і м (передни* \ *м* ■ ■ 

154 см ( Т.ІДНИІ' к.в 

Вес: 1760 кі 


• , . 6 ., 


[ТТ-.П- 1 ' 
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США 1996-до настоящего времени 



Несмотря на свою молодость, Рапог произвел сильное впе¬ 
чатление как сверхбыстрый, вручную собранный гоночный 
автомобиль. Его алюминиевая конструкция и обнаженный 
каркас делают его привлекательным и очень интересным 
для вождения. 



* Г’ ^ м 




«...чистая современная 


магия» 



Хотя рулевое место выдержано явно в стиле спортивных 
машин 60-х годов, но эргономические сиденья и обогре¬ 
ватель - приятные для водителя приметы современности. 


«Чтобы проникнуть внутрь Рапог, вам придется открыть маленькую дверцу 
и шаг нутъ на порог. Узкая рулевая рубка напомина 
ет о великих спортивных машинах прошлого, но по¬ 
вернув ключ и услышав рев Ѵ-образного 8-цилинд¬ 
рового двигателя Мизіап^. вы поймете, что находи¬ 
тесь за рулем машины 90-х. Вдавите педаль газа в 
пол и машина рванет с места с огромной скоро 
стью. А удовольствие от езды на Роабзіег по извили¬ 
стым дорогам - чистая современная магия». 



Памятные даты 
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1994 г. Дэнни Паноз (Оаппу 
Рапог) вознамерился создавать маши 
ны, которые давали бы американскому 
водителю возможность испытать на 
стоящий трепет от волнения. Вступив 
во владение ирландской компанией - 
производителем двигателей для 
спортивных автомобилей, навеявшей 
дизайн машины, Рапог разработал 
автомобиль, отвечающий американ 
ским нормам, и в этом году 
представил свой РоаСзТег. 
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1997 году Рапог принял уча¬ 
стие в гонках на выживание ОТ 
с новым лоснящимся СТР-1. 

1995 г. На Женевском Мотор 
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швейцарская тюнинговая компа 
ния Йіпзреесі представляет умеренно 
переделанную версию Рапог, 




известный как ВіпБреей Роабзіег. 



Самая последняя машина 
; от Рапог - обтекаемое купе 
Езрегапіе. 



Г. Рапог АІѴ Коасівіег (АІѴ 

сокращение от «изобилующее алюми¬ 
нием транспортное средство") дебюти 






ровал в 


, получив восторженный 


Л-ч - : . 

щ прием прессы. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Алюминиевый кузов 
и рама 


Ведущий 
задний мост 


Технология гоночні 


РІІ 


Целимом алюминиевый 
V образный 8-цилиндровый 
двигатель 


■ 
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Независимая 
передняя подвеска 


32-клапзнный Ѵ-образный 8-цилинд 


Оригинальный дизайн шасси 
придуман легендарным о 
ганским инженером ии 
ных автомобилей Фр »н> 
Костином (Ргапк Созііп) 
кращение его фамилии 
разует вторую половину 
звания компании Мао 
Конструкция состоит из рпі 
с большими высверленні 
алюминиевыми трубками и оси 
ной трубки, к которой крепи 
трубчатые стальные субр.і 

ІІ0» 

ѵшед . . 


ровый двигатель с четырьмя валами 

ОВОЙ АГРЕГАТ 


Мощь Мизі 


■ ш,. 

•• 

ШтШ 
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Заимствованный непосредст 
венно у современного Роггі 
Мивіапё СоЬга, 4,6-литровый 
модульный Ѵ-образный 8-цилин- 
дровый двигатель - настоящее 
произведение искусства, осна¬ 
щенное четырьмя рас 
лительными валами, 

32 клапанами впрыском 
топлива и сложной систе¬ 
мой контроля за выхлопами. 

Как и в Мизіап^ СоЬга, в Рапог 
Роасізіег он дает 305 л.с., а в со¬ 
четании с алюминиевой конст- 

. . ШШшЮіШШ 


Ц " Ѵ,. ѵ АЭД . 

Электронное 

зажигание 


Ѵ;.Ч- 
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Электронный 
впрыск топлива 
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5-скоростнжі 
передач 
Вогё-ѴУагпег } 


рукцией Рапог он обеспечивает 
примечательные ходовые качества 
и изящество. Использование стан¬ 
дартного двигателя Рогсі также озна¬ 
чает, что Рапог можно обслуживать 
в представительствах Рогсі. 
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Цельноалюминиеѳый блок 
и головки цилиндров 
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Собранный вручную 

Рапог, хотя и производит дорожную скоростную машину 
Езрегапіе І_е Мапз, предлагает только одну версию собран¬ 
ных вручную АІѴ Роасізіег. Однако существует набор опций, 
способных удовлетворить индивидуальные предпочтения. 
Можно приобрести комплект спортивной подвески, закре¬ 
пляемую сзади полку для багажа и боковые рассеиватели 
ветра. 


Владельцы Рапог м< 
индивидуализиров . > 
свои машины 
фабричными 
дополнениями. 
























































































ДВИГАТЕЛЬ 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 


алюминиевым 
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цилиндр, управляемые двумя 

.. 


лами на каждом блоке цилиндров 


Диаметр и ход 


?.ѵ?=$ 


Объем двигателя: 4,6 литра 
Степень сжатия: 9.9:1 '|Ц| 

Система питания: впрыск топлиь„ 
Максимальная мощность: 305 л.с. при 
5800 об / м и н| - 1 
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Максимальный крутящий момент: 486 Нм 






при 4800 об/мин 


Максимальная скорость: 2|0 тгм/4 Щ 


Разгон 0-96 км/ч: 4,5 сек 
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ТРАНСМИССИЯ 

5-скоростная механическая 
Вог^-ѴѴагпег Т-45 

КУЗОВ/ШАССИ 

алюминиевая пространственная рама с 
двухдверным кузовом и откидным верхом 
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Масштабное использование алюминия 
позволяет сделать очень легкую, но проч 
нуюраму. 

тт?:-' 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
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.-V ■■■ • 


; 

Рулевое управление: механизм реечной 


III : 


передачи с усилителем 

Передняя подвеска: неравной длины попе 


- , 4 - 7 - 




речные рычаги с витыми пружинами, а мор- 

іі^*!л ■■■-'■'' г 

ш. 
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а№,і 


ти заторами и стабилизатором поперечной 

ИіШіІІг 


: 1 ' ,І, ; ';=• ІЦ:' . ; .. , 
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устойчивости 
Задняя подвеска: неравной длины попе¬ 
речные рычаги с витыми пружинами, амор¬ 
тизаторами и стабилизатором поперечной 
устойчивости 
Тормоза: вентилируемые 
тормоза на все четыре колеса 
Диски: алюминиевые 18" 

Шины: 245/40 2818 ( 

295/35 2818 (сзади) 

ГАБАРИТЫ 




[ 'Ѵ|4 


ІІ 


Длина: 393 см 
Ширина: 194 см 
Высота: 119 см 
Колесная база: 

Колея: 165 см (п 
163 см (задние колеса) | 
Вес: 984 кг 






Самолетный кузов 


Детали алюминиевого кузова 
КоаОзТег. сделанные с мыслью о 
прочности и безопасности, очень 
похожи на те, что используются 
в производстве самолетов. 


‘ двигателем ГогсІ Мизіап^ СоЬга Ѵ8, 
устрашающими ходовыми качествами 
< ограниченным набором деталей для 
удобства, американский Рапог АІѴ Роабвег - 

***СТО**ЩИЙ БМеІЬу СоЬга 90-Х ГОДОВ. Сверхнизкопрофильные шины 

Широкие колеса диаметром 18” со 
сверхнизкопрофильными шинами ВР 
ѲоогігісП СошреШіоп Т/А - 245/40 
спереди и 295/35 сзади. 


для этого автомооиля имеется два 
типа подвески - стандартная и 
спортивная. Последняя отличается 
более жесткими пружинами 
и гораздо более жесткой, хотя 
и комфортабельной, ездой. 


Классически простой интерьер 


,ДЧѵ 


Внутри в стиле спортивных машин формы соответствуют 
своим задачам. В отделке интерьера предпочтение отда 
ется неполированному ореховому дереву или углеродному 
волокну, а также темной или бежевой кожаной обивке. 
Система кондиционирования воздуха и мощная стереоси¬ 
стема могут быть установлены по желанию заказчика. 


Подсистемы ГогсІ 

Выбирая стандартные 
детали РогЦ для двигателя, 
привода трансмиссии и 
электронной «начинки» 
приводит к исключительной 
надежности и возможности 
обслуживания в сервисных 
центрах РогсІ. 


Вентилируемые 
дисковые тормоза 

НозОзГег оснащен одной из самых 
эффективных тормозных систем, 
состоящей из вентилируемых дис¬ 
ковых тормозов большого ди; ім< ■ т 
ра. установленных на всех чеіы 
рех колесах. К передним дискам 
добавлены тормозные цилиндры 
увеличенного диаметра. 


і.ісси гоночной машины 


Элементарный внешний вид 


Оригинальный внешний вид Рано/ был 
создан совместными усилиями Дэнни 
Паноза и Фримана Томаса под влиянием 
многочисленных стилистических реше¬ 
ний. особенно .Іа^иаг Е-Іуре и Аизііп 
Неаіеу. а также традиционных америкни 

ских гоночных автомобилей. 


і.ісси разработано на основе проекта 
ч и уложенного бывшим инженером 
ігсі.13 и 1_оШ5 Фрэнком Костином, 
хранена целостность оригинальной 
тыиниевой рамы Костина, несмотря 
модификации, предпринятые для 
і мещения привода трансмиссии. 


Различное устройство подвески 









































































США 1957-1959 


РІутои№ 

Некогда РІутоиНі был третьим по величине американским производителем, 
а в свои золотые годы в конце 50-х это имя носили такие машины как Ригу — 
резвая и дорогая машина с великолепным внешним видом. 




«...большая тяговая сила» 



«Значительное количество испытателей автомобилей описывали Гигу как об л 1 
цающую многими качествами спортивных автомобилей, и вряд ли они ошиба 
пись. Начните хотя бы с двигателя. В своей версии 1958 года СоШеп 
Соттапбо, он давал 305 л.с., и позволял аккуратно и очень быстро сры¬ 
ваться с места. Даже в начале движения у него большая 
тяговая сила. Соединение этого двигателя с плавно ра 
ботающей. хотя и слегка тяжеловатой автоматической 
трансмиссией ТогриеШе обеспечивает одно из самых 
высоких в Детройте качество езды». 


Классический стиль 50-х годов, например, выраженный 
в этом переднем сиденье во всю ширину салона, 
определяет интерьер Гигу. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1956 г. Имя Гигу впервые появи¬ 
лось но машинах марки РІутоиНі. 


1957 г. Как возглавляющая мо¬ 
дель в новой захватывающей дух ли 
нейке 1957 / ода. купе Гигу с жестким 
верхом в равной степени дает покупа 
телям роскошные ходовые качества 
и ощущение стиля. 







1957 стал первым годом, 
когда на Гигу использовалась 
торсионная подвеска. 

1958 г. Небольшая смена внеш¬ 
него облика включает появление сдво¬ 
енных передних фар, изменение ре 
шетки радиатора и появление новых 
задних фар. По желанию покупателя 
возможна установка нового, Ѵ-обр;іа- 
ного 8'Цилиндровоі о/щи ателя Ооійеп 
Сот та про с впрыском топлива. Также 
Ригу предлагается с кузовом седаном. 










Ш 



Гигу от Оосі^е назывался 0500. 

1959 г. Новое изменение внеш¬ 
него вида, получившее взаимно проги 
воречащие оценки: удлинены задние 




■ стабилизаторы и дпп.тппопы более 


крупные бампера. 


1960 г. Полностью новые 

РІутоиНі с несущим кузовом заменяют 
старую линейку. 








СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


5670 см 3 двигатель одного года выпуска 


Ригу всегда оснащался самым большим и самым мощным двигателем из арсен. ы 
РІутоиіИ - эти большие Ѵ-образные 8-цилиндровые двигатели. К 1957 году была 
выпущена совершенно новая линейка двигателей РІутоиНі и Ригу получил новый 
уникальный (устанавливавшийся по желанию покупателей) Ѵ-образный 8-цилинд 

^ЯНЙЙНИНИВНН|ВШ|НННН|Н||^^^И 

5151 см 3 , обладавший мощ¬ 
ностью 290 л.с. На следующий 
год размер двигателя и его 
мощность остались без изме¬ 
нений, но большой новостью 
стала возможность установки 
более крупного 5670 см 3 
двигателя боісіеп Соттапбо 
мощностью 305 л.с. Еще 
более искомой была возмож¬ 
ность установки впрыска 
топлива, который давал 
дополнительные 10 л.с. 


Раздельное шасси 


Передняя подвеска 
на продольных торснонлм 


Ведущий 
задний мост 




Чугунный V образный 
8-цилиндровый двигатель 


Низкий и худе 




Вполне заслуживающий сп 
репутацию автомоек 
с самым лучшим управленіе 
выпущенного в Детрои 
1957 году, Ріутоиіб Рі < 
этим во многом был о- 
зан своему относителі 
низко расположены- 
центру тяжести. В» 
РІутоиНі 1957-1959 год* 
сохранили старое разделы 
шасси. Что касается пер* 
ней подвески, то РІутоиНі і 
реключился на более совр 
менную подвеску Тогвіон ' 
Рібе с продольными торсы 
нами, что было достатки 
смелым шагом /і 
Детройта 1957 гол 



Класс автомобиля 1958 года 

Хотя Ригу 1957 года несомненно отличался самым стиль¬ 
ным видом из всех моделей 1957-1959 годов, самой 
желанной находкой для коллекционеров является более 
редкая модель 1958 года. Она выпущена с возможностью 
установки более мощного двигателя. А некоторые модели 
оснащены и впрыском топлива. 


Модель 1958 год.» - 
мая интересная д ж » 
коллекционером, 
но такие машині.і 
чрезвычайно редки 




































































Вполне оправдывая свое имя, Ригу - это 
полноразмерное купе, способное превзойти 
по ходовым качествам и управлению многие 
современные спортивные автомобили. Это 
обеспечивают передовые, по детройтским 
:тандартам 1957 года, инженерные решения 


Технические характеристики 

1958 РІутоиІКі Ригу 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8 цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые толкателями 
Диаметр и ход поршня: 103,1 мм х 85.8 мм 
Объем двигателя: 5670 см 3 
Степень сжатия: 10.0:1 ’ 

Система питания: двухкамерные карбюра- 

лі 

торы СаПег 

Максимальная мощность: 305 л.с. при 

5000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 499 Нм 

при 3600 об/мин 

Максимальная скорость: 195 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8,0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

3 скоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стальная рама с двухдверным кузовом купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Передняя подвеска с торсионом 


Ригу выпускался с подвеской, отли¬ 
чавшей его от автомобилей СМ или 
Рогй. Лодпружинивание с торсионом 
было впервые применено в ОеЗоіо 
1957 года. В этом Ригу 1958 года 
используется та же самая система. 


Мощь Соісіеп Соттапсіо 


Хотя Ригу немного отстал от равнокачественных 
ему автомобилей ОеЗоГо и Сгузіег, которые да 
вали по лошадиной сипе на каждый кубический 
дюйм объема двигателя, отрыв был не очень 
большим, В 1958 году 5670 см : двигатель 
давал 305, а с впрыском топлива и 315 л.с. 




,ѴіТі • !■ і '4 ДІІіСІІ 


Длинный, низкий и худой 


Длинным и низким кузовом Ригу обя 
зан не только стилю. Это позволяет 
значительно снизить центр тяжести, 
сделав Ригу одним из лучших в управ 
лении автомобилей своих дней. 


Эмблема в виде буквы V на решетке 
радиатора означает, что в автомобиль 
установлен Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель. 


адние стабилизаторы 


Изящная линия крыши 


)57 год стал самым большим 
>дом для стабилизаторов за всю 
юдшествующую историю, а вклад 
фжила Экснера сделал Ригу одной 
шезд этого года. Хотя утвержда- 
' я. что стабилизаторы придают на 
іивленную стабильность при высо 
іх скоростях, подлинная причина 
существования, несомненно. - 
іетическая привлекательность. 


Изогнутая линия крыши является одной из лучших стилистических деталей 
автомобиля. Она усиливает ощущение -спортивности» и, вместе с загибающи¬ 
мися передним и задним окнами создает великолепную видимость 

по всему периметру автомобиля. 


Сдвоенные передние фары стали новин 
кой 1958-го модельного года. 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: независимая на 
верхних и нижних поперечных рычаіах с 
продольными торсионами 
Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими листовыми рессорами 
Тормоза: барабанные спереди и сзади 
Диски: стальные. 14' в диаметре 
Шины: 8.00" х 14 я 


■ , 




ГАБАРИТЫ 

Длина: 523 см 
Ширина: 198 см 
Высота: 144 см 
Колесная база: 299 см 
Колея: 154 см (передние колеса) 
151 см (задние колеса) 

Вес: 1405 кг 


***** 
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США 1963 


РІутоіМ 




В начале бО-х годов ГогсІ, СМ иі СНгувІег сражались за победу в бирег 51оск 
СІа$& ІЧНКА. РІутоиіИ очень вовремя окрестил свой Заѵоу, легкий 
и подходящий для участия в гонках, №е бирег Віоск. К 1963 г. эти 
машины доминировали на автомобильных гонках. 



«.. .это граничит с безумием» 

«Со степенью сжатия 13,5:1, 6900 СМ 9 двигателем Зіз^е // Мах И/есІ^е эта гоноч¬ 
ная машина заводской комплектации не была предназначена для использова¬ 
ния на улицах. Сильно форсированный двигатель звучал громко и грубо. Чрезвы 
чаино стремительный разгон этой гоночной машины граничит с безумием. 
Займите место за рулевым колесом, и вы заметите, что 
из салона для снижения веса сняты обогреватель, ковро 
вое покрытие и радио. Переключение автоматической ко¬ 
роб ни передач производится кнопками, расположенными 
в левой части приборной доски». 

Сделанный специально для автомобильных гонок, этот 
5 аѵоу отличается очень простым интерьером, без радио 
и обогревателя. 


Л 
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Памятные даты 

1962 г. РІутоиІН представляет ма¬ 
шины уменьшенных габаритов и очень 
необычного внешнего вида. Новый 
двигатель ѴѴесІ^е объемом 6690 см 4 
может быть установлен по желанию 
покупателей и в большие автомобили. 



Арлен Ванне был одним 
из самых быстрых водителей, 
ездивших с Мах ЪѴес№е. 


1963 г. Меняется вид кузова, и ма 
шины этого года приобретают более 
привлекательные очертания. РІутоіДІт 
по-прежнему сохраняют 294 см 
колесную базу, но двигатель объемом 
6690 см 4 расточен до 6900 см 4 . Дви 
гатели 51н|*е) обладают степенью 


сжатия 11:1, а Зізйе И. разработанный 



Версия 6900 см 3 двигателя от 
Оос/^е называлась Ват Сбаг^ег. 



1964 г. Внешний вид снова 
немного переработан. Двигатель Мах 
ѴѴегіёе по-прежнему может быть уста¬ 
новлен, но уже в варианте Зіа&е III 
с компрессией сжатия 12,5:1. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Несущий кузов 


Передним подвеска 
на торсионш 



Барабанные тормоза 
на все четыре колеса 


Подготовленный к гонкам Ѵ-об разный 
8-цилиндровыи двигатель 


Идеальный гонщи 

В 1962 году, в то время по* 
весь остальной Детройт дел. 
автомобили, все увеличивают 
еся в размерах, РІутоні 
представил уменыін 
ные полноразмерш 
автомобили на 294 * 
колесной базе. Хотя они не * 
воевали популярность основж 
массы покупателей, эти маши* 
оказались идеальны для гонт 
ков. Меньшие габариты озн.іч 
ли сниженный вес, и гонщиі 
быстро начали это исполь і 
вать. У этой машины несущ* 
кузов, передняя подвеет 
с торс ионом, для нее мож 
быть заказана передача 4,5<> 


Направленный кверху 
выпускной коллектор 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 

Мах ѴѴесІёе 5 іаёе II 

В 1963 г. СИгузІег представляет 
6900 см і «клиновидный* дви¬ 
гатель. Фактически, это расто¬ 
ченный 6690 см 3 . В попытке 
получить первенство на гонках 
Зирег Зіоск в МИРА был выпущен 
фабричный гоночный двигатель 
Мах Зіа^е II. Он обладал 

степенью сжатия 13,5:1 и на¬ 
строенным впускным коллекто¬ 
ром. Система смазки двигателя 
была модифицирована, чтобы по¬ 
зволять двигателю короткие ин¬ 
тервалы давать свыше 7500 об/мин. 

Два четырехкамерных карбюратора 
обеспечивали подачу топлива, а на¬ 
правленный вверх чугунный выпу¬ 
скной коллектор отводил вы- 

* - Сжатие 13.5:1 

хлопные газы. Мощность этих (в ѳариамте 5{а8е 

двигателей сильно занижалась - 
по официальным сведениям, она 
составляла 425 л.с. 


Впум п. 
КОЛЛ*' ШІ 



Распределительный 
с измененными фи 

газораспреді и* 









ЗГа^е II 

Хотя РІутоиіИ Зирег Зіоск продавался как серийно выпус¬ 
каемый автомобиль, он был разработан исключительно 
для гонок. В инструкции к машине говорилось, •‘...это не 
машина для езды по улицам», она была построена, «чтобы 
выступать в гонках*. На него даже не давалась фабричная 
гарантия. 


Аббревиатура 3/84 
в названии двиган * 
426 Зіа^е II означ.ч 
Зирег Зіоск Аиіоп)аІ>- 
СІазз N4^. 

















































































Этот РіутоиІІі Заѵоу начала 1963 года был выпущен на фабрике 
ипсН ПоасІ компании СИгувІег в Детройте, он попал в руки 
своего первого владельца в Калифорнии в мае того же года. 
Машина была отреставрирована в 1989 году. 


Двигатель Мах ѴѴесІ^е 


Облегченная передняя часть 





В середине 1963 г. появилась 
возможность устанавливать 
уменьшающие вес алюминие¬ 
вые передние крылья, капот и 
бампера, однако у ранних 
машин сохранились стальные 
навесные элементы. _ 


Сделанный из выпущенного годом рань¬ 
ше 6690 см 3 двигателя, 426 Зіа^е I обла¬ 
дал мощностью 415 л.с, и крутящим мо¬ 
ментом 635 Нм. Мощность сурового 
426 51а§е II явно занижение оценивалась 
в 425 л.с. Эти типично гоночные 
Заѵоу могли пробегать на скорости 

свыше 180 км/ч. 


Двухдверный седан Заѵоу 

Чтобы максимизировать мощ 
ность огромного двигателя, 
РІугтюиГИ разместил его между 
крыльями своего самого 
легкого полноразмерного 
автомобиля, Заѵоу. 



Барабанные тормоза 

Поскольку управление и торможение было 
принесено в жертву разгону, Заѵоу спереди и 
сзади был оснащен барабанными тормозами. 

Они вряд ли были адекватны скорости и неред¬ 
ко страдали оі перегрева, особенно во время 

повторяющихся гоночных заездов. 



Подвеска на торсионе 

У такого устройства множество преимуществ. Тор¬ 
сионные штанги чрезвычайно жесткие, а их заме¬ 
на обходится недорого, кроме того, гонщики могут 
скручивать их с помощью зарубок, увеличивая 
высоту посадки машины, что помогает в перерас¬ 
пределении веса и движении по прямой. 




Технические характеристики: 




лителы-іым валом 


1963 РІутоиіІі 

Заѵоу 426 

, - 
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Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 

V : гѴ'Т* У:'\ '■ •‘Т-Ѵ-:. : : . Л"*’:'*1' : ‘; ’ . V V 

Конструкция: чугунный блок и головки 
ІИ механизм: два клапана 
на цилиндр, управляемые единым распреде 


Диаметр и ход поршня: 107,9 мм х 95,2 мм 
Объем двигателя: 


іС" ',ѵ I 


^ .... ШШЯ ШшШтттж. 

Степень сжатия: 13,5:1 




к 


Система литания: Два четы рехкэмерных 


карбюратора Сагіег 


- - • г "•г. 1 ” ” Г 




__ .... 

.............. . • ; • у • 1 : 

Максимальная мощность: 425 л.с. при 

пю й8 

тттштшятттявШттт 

ш 


5600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 634 Нм 

при 4400 об/мин МШ» 

Максимальная скорость: 

Разгон 0-96 км/ч: 5,0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 




шшЯЩШШкъ 

3-скоростная автоматическая ТогциеВгёе 

727 ННні шЯііШШШШтт 


КУЗОВ/ШАССИ 


несущее стальное шасси с двухдверным ку- 
8 зовом-седа ном 

Аѵмыиыіге пниис лллссшіллти 


ЙДЙЮШв : ■ 
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ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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лучшего распределения веса аккуму- 
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лятор установлен в багажнике. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


ТУ: 
В -.--.у 






клевое управление: винт - гайка на 

циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: продольно установ- 

і" и ,п ч і о ■ и * и ‘ и 'і 1 и, •• ' ,7,'ічУ . , ' * *ѵ , :г.ѵ"7 и ■< гѵТ.-т:.-: - -■-ѴуРѴ-г.-"ѵ'-у-Д 1 - : : : 



оньше и легче 


Трансмиссия То^иеРІіІе 


достаточно необычном порыве РІутоиГИ в 1962 году 
'■дсгавил более короткие полноразмерные автомоби- 
с необычным внешним видом. Однако продажи были 
иысоки, и модели 1963 года обрели более консерва 
иные контуры. 


Хотя с двигателем объемом 6900 см 1 предлагалась и механиче¬ 
ская коробка передач, большинство покупателей отдавало пред 
почтение автоматической коробке 727 ТогциеРІІІе. Инженерное 
подразделение СМгузІег смогло разработать автоматическую 
трансмиссию, которая была прочнее и гораздо более 

сложной, чем у конкурентов. 



ленные торсионы с витыми пружинами 
и телескопическими амортизаторами 
Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими многолистовыми рессорами и 
телескопическими амортизаторами 
Тормоза: барабанные диаметром 10" спере¬ 
ди и сзади 

Диски: Атегісэп Раст^Тогчие ТІтгизбО, 

15" в диаметре 

Шины: ВР СоойпсИ ЗіІѵеПоѵѵп 7-10-15 
(спереди), І-Іооьіег 275/45 К15 (сзади) 




Ж 


.'-.и. 




ГАБАРИТЫ 

Длина: 500 см 
Ширина: 203 см 
Высота: 148 см 
Колесная база: 294 
Колея: 164 см (передние колеса), 
154 см (задние колеса) 

Вес: 1360 кг 
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США 968 



К концу бО-х большинство скоростных машин были за пределами финансо¬ 
вых возможностей их будущих покупателей. Чтобы занять этот сегмент 
рынка, РІутоиНі предложил КоасІ Киппег. Это было ничем не примечатель¬ 
ное купе с Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем объемом 6204 см 3 
в стандартной комплектации. Машина мгновенно стала пользоваться 
спросом, а к владельцам таких машин с уважением относились на улицах. 



«... назад, к основам» 



«Возвращение к основам - вот суть Коаб Киппег. На это работает 
все, от стальных колес до резиновых ковриков на полу . 6204 см 3 - 
мощный двигатель, прекрасно работающий на низких оборотах. 

С 4 скоростным переключателем в правой руке 
и ногой на педали газа, вы можете произвести 
нереальное ускорение. А поскольку это «голая» 
скоростная машина без всяких излишеств, ее вес 
остается возможно низким для еще лучшего соот 
ношения мощности и веса, С мощностью 335 л.с. 
машина действительно соответствует своему 
имени». 


Модель 1968 года - КоасІ Киппег в своей самой 
чистой форме с салоном с минимумом удобств. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1968 г. При растущем числе авто¬ 
мобильных энтузиастов, желающих 
приобрести фабричный гоночный авто 
мобиль без всяких излишеств, 
РІупюиМ принимает решение рискнуть 
и выпускает КоасІ Киппег - двухдвер¬ 
ное купе со стандартным 6204 см 3 
Ѵ-образным 8-цилиндроаым двигате¬ 
лем, Сіігузіег заплатил $50 000 ѴУагпег 
Вгоз за право использования назва¬ 
ния Коасі Киппег. Запланированный 
уровень продаж составлял 2500, 
но к концу было продано 44 589 
автомобилей. 






Эквивалентом КоасІ Киппег 
от подразделения Оос^е был 
Вирег Вее. 


1969 г. Роасі Киппег переходит в 
верхний сегмент рынка. Линейку до 
полняет модель с откидным верхом. В 

"'"Я ' .ѵ. ' 




середине года перечень предлагаемых 
двигателей (383 и 426 Неті) дополня 

ет Зіх-ВаггеІ объемом 440 кубических 

к 

дюймов (7128 см '). 



Спортивный КоасІ Киппег был 
сильно обновлен к 1971 году. 

1970 г. Новая петлевидная 

решетка радиатора и измененные зад¬ 
ние фонари отличают машины выпуска 
1970 года. Популярной опцией стано¬ 
вятся диски Каііуе диаметром 15", 








лем, КоасІ Киппег был воплощен* 
- _ ем инженерной практиі 

, СЬгувІег того врем< 

I ни, с несущим куз< 

/ 80М и отдельной ІИ 

ЕІІІ редней подрамоі 

ШШ Двойная подвеска на рі 

чагах поддерживает перту 
подпружиненный торсионж 
ми штангами, а задний мо< 
сзади располагается на полу 
липтических листовых рессора 
Стандартная задняя передача 
3,23:1, хотя доступны и бол* 

высокие знамени 


Передняя подвеска 
на торсионах 


оольшеблочный 
8-цилиндровый двигатель 




Большебло 


В то время как большинство других скоростных машин в своем движении вперед 
полагались на все более сложные двигатели, РІутоиЛт решил, что простота чрезп 
чайно важна для КоасІ Киппег. Для максимального эффекта и в надежде сократи і 
расходы, было принято решение установить в качестве стандартного двигателя 
6204 см 3 большеблочный агре- 

7123 ^ С о амерным ^ 







Несущий кузов 


Барабанные тормоза 
нв все четыре колеса 


ОСНЮВ( 

бельведер. 

По сути двухдверный бельведер 
оснащенный огромным двигат. 



Сначала НетІ Стальные диски бы... 

стандартной оснасін < 

Коагі Киппег первого поколения стал неоспоримой класси КоасІ Киппег 196П > 
кой скоростных автомобилей, а модель первого года выпу¬ 
ска (1968) представляет эту классику в самой чистой фор¬ 
ме. Коллекционеры предпочитают автомобили, в которые 
установлен двигатель Неті объемом 6900 см \ Они легко 
проходят четверть мили за 13 секунд, но их было выпуще¬ 
но всего 1019. 














































































































Успех Коас Ниппег был настолько велик, что он внушил 
конкурентам мысль выпустить свои собственные недорогие 
скоростные автомобили. Каждый, кто ездил за рулем НоасІ 
Ниппег, очень быстро попадал под чары его невероятных 
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Технические характеристики: 


1968 РІутоиіН 


КоасІ Ниппег 

■; • .... ѵ 
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Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
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Конструкция: чугунный блок и головки 


ЁЗЙЙЭР'" ■' 


Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр, управляемые единым распредели- 

тельным валом 

1 

Диаметр и ход поршня; 107,9 мм х 85,8 мм 

•о. 


Объем 




Степень сжатия: 


шштт : у-а к,*у. 
..... • ■ • . ■ 

Система питания: четырехкамерныи кар- 

.'у : ■:ч' -.Д : ѵ ' 

бюратор СагТег АРБ 

Максимальная мощность: 335 л. с. Ж 


. 


.. 


■ж’. 




5200 об/мин 

Максимальный крутя 

при 3400 об/мин 


: ■эдйиу’ти* 

іш ■ . , , 

момент: 

:Ч-ч;:Ѵ:-йѴѵ:Ѵч.Ѵ 

... а ....... 


Максимальная скорость: 208 км/ч 


ЦК™ 

ші0ШШ 

'Шт 
— 


Разгон 0-96 км/ч: 6,7 сек 


ТРАНСМИССИЯ 


4-скоростная механическая 


КУЗОВ/ШАССИ 

цельная несущая конструкция со штампо 
ванными стальными панелями кузова 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Плоский черный центр капота придает 
этому мощному РіутоиНі очень агрессив¬ 
ный вид. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: вит - гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: неравной длины рыча¬ 
ги с торсионными штангами, телескопиче¬ 
скими амортизаторами и стабилизатором 
поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: гюдущии моете полуэл¬ 
липтическими листовыми рессорами и теле¬ 
скопическими амортизаторами 
Тормоза: барабанные спереди и сзади 
Диски: штампованная сталь, 14 в диаметре 
Шины: Р 70* х 14 


н 


я- 


Ййгг 


4-скоростная коробка передач 

Важным компонентом хороших ходо 
вых качеств любой скоростной ма¬ 
шины является механическая короб 
ка передач - у ВоаО Риппег она бы¬ 
ла стандартная 4 скоростная, распо¬ 
ложенная на полу. По желанию поку¬ 
павши можно было установить авто¬ 
матическую коробку ТогдиеРІііе. 


ГАБАРИТЫ 


Длина: 514 см 
Ширина: 204 см 
Высота: 143 см 


ШШШ ШШМ'ь: ■ . 

. 


Колесная база: 294 см 
Колея: 150 см (передние и задние 

■ ' - • •. ■ .'А: -Ч---.- / 

колеса) 

Вес: 1360 кг 




. 




Барабанные тормоза 

Большинство скоростных ма¬ 
шин могут быстро ездить по 
прямой и практически больше 
ничего. Торможение ЙоаО 
Пиппег могло быть достаточно 
неординарным занятием со 
стандартными барабанными 
тормозами, поэтому обеспече¬ 
ние возможности установки 
дисковых тормозов было 
разумной опцией. 


Стальные диски 

В соответствии со своим имиджем 
недорогого автомобиля. БоаО 
Рнппеі выпускался со стандартны¬ 
ми стальными дисками диаметром 
14" и крышечками на ступицах. 
Однако популярным дополнением 
были 14-дюймовые диски 

Мабпит-500. 


ходовых качеств. 


Большеблочный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


Передняя подвеска на торсионах 


Типичной чертой Сбгузіег 60-х годов была передняя подвеска 
на торсионах. Двойные продольные штанги обеспечивали под 
пружинивание для передних поперечных рычагов и давали 
более ровную езду, чем подвеска на витых пружинах. У РоаО 
Ниппег были передние штанги увеличены в надежде улучшить 
управление. 


Варианты жесткого верха 


Недорогой в производстве, а с не¬ 
сколькими хитрыми уловками весь¬ 
ма эффективный, Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель объемом 
6204 см 5 был идеален для недорогой 
скоростной машины РІуплоШП. Нес¬ 
ший в себе 335 л.с. и невероятные 
573 Нм крутящего момента, этот дви¬ 
гатель даже в заводской модифика¬ 
ции делал автомобиль грозой улиц. 


Сразу после своего появления НоаО Ниппег выпускался толь 
ко в одном виде - купе с опорами. В середине года появилась 
версия с жестким верхом, а в 1969 году - модель с откидным 
верхом. 






















































































































США 1970 



Сделанный на основе недорогого купе ПоасІ Пиппег, ЗирегЫгсІ был 
выпущен для победы над ТаІІасіе|*а5 компании Рогсі в гонках на 
суперскоростных магистралях МА5САП. Вскоре после появления 
этой «ракеты» от РІутоиіН ЫА5САК изменила правила, и 5ирегЫг<1 
смог участвовать в этих гонках только в сезоне 1.970 года. 



«...Воин-гонщик для NАЗС АП 


» 


«РІутоиІЬ выпустил свыше 1935 штун ЗирегЫгб вслед за более чем просто неудачным 
Оауіопа 1969 года, которые были разработаны. чтобы превзойти ТаІІабе^ав отГогб. 
Необычайно похожий на него 5ирегЫгб показал себя достойным бойцом А ІА5САРІ. 
Алюминиевое крыло, почти плоское заднее стекло, двигатель Неті, 45 см клин 
носовой части - все это способствовало его победе 
в 1970 году. В гоночной настройке при скоростях выше 
300 км/ч носовой клин 5 ирегЬігсі фактически перераспределял 
вес на передние колеса, а заднее крыло необходимо было 
точно настраивать, иначе задние шины преждевременно 
изнашивались». 

5 ирегЫгсі н заводской комплектации отличались типичным интерье¬ 
ром РІутоиН і. украшенным только необходимыми датчиками, 
консолью и переключателем. 



Памятные даты 

1963 г. СНгувІег решает взять верх 
над Рогсі в ІМАЗСАЯ. у концерна как 
владельца РІутоиІН и Робде есть 
Ѵ-образный 8 цилиндровый двигатель 
Неті объемом 6900 см ч . мощности 
которого должно быть достаточно, 
чтобы гарантировать превосходство. 
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1964-1968 - Одной мощности 
оказалось недостаіочно. Среди гоноч 
ных автомобилей, переделанных из се 
рийных, РогО сохраняет преимущество 
благодаря лучшей аэродинамике своих 
автомобилей. 

1969 г. Появляется Осхі^е СПаг^ег 
Оауіопа. заднее крыло которого созда 
ет направленную вниз силу, удержива¬ 
ющую машину на трассе при скоростях, 
превышающих 300 км/ч. Автомобиль 
победил в этом году в 18 гонках 
МАЗСАР. К сожалению, Рогсі увез 
домой свыше 30 наград. 




ЗирегЫгсІ доказали свою 
пригодность для сверхскорост- 


р ш 


ных трасс. 


1970 г. У ЗирегЬігб - лучшая аэро¬ 
динамика, чем у СПаг^ег, и ново¬ 
му автомобилю удается выиграть 21 
гонку (включая Оауіопа 500) и обойти 
по количеству побед Рогсі, Немногим 
понравился его необычный внешним 
вид, поэтому на многих автомобилях 
были сняты заднее крыло и носовой 
клин, т.е, они были превращены обрат¬ 
но в РоасІ Пііпі и ч и только в таком 
виде РІугтюиІН смог их продать. 






------ Л. 


1971 г. Правила МА5САП. 

разработанные для обеспечения 
равенства в гонках, налагают 25%-ное 
ограничение на объем двигателя для 
автомобилей с задним крылом. 

Это означало конец участию 
5 ирегЫгсі в соревнованиях. 





пользуется двигатель 
Неті 426 компании 
Сіігузіег, а также механи¬ 
ческая 4-скоростная 
трансмиссия близкого со 
отношения и переключа¬ 
тель передач Нигэі. Все 
механические детали уси¬ 
лены, чтобы справляться с 
увеличенными нагрузка¬ 
ми. Проектировщики авто¬ 
мобилей сделали аэроди¬ 
намическую носовую и 
заднюю часть, чтобы улуч¬ 
шить аэродинамику авто¬ 
мобиля. В нем использует¬ 
ся несущий кузов. 


Передняя субрама 


Привод 
на задние 
колеса 


Передняя подвеска 
на торсионных штангах 


Сверхпрочная 
4 скоростная трансмиссия 


Гигантский Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


ИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Больше 

сил 


Два четырехкамерных 
карбюратора 


Гидравлические 

толкатели 

клапанов 


Неті - названный так, посколь¬ 
ку его камера сгорания {место, 
где действительно сгорает топ¬ 
ливо) имела форму полусферы - 
был первым двигателем этого 
типа, пущенным в массовое про¬ 
изводство, выпущенным в Аме- Л 
рике. Головка Неті обеспечива- . Г; 
ла равномерное сгорание и 7 

большее пространство для бо¬ 
лее крупных клапанов {необхо¬ 
димых, чтобы впускать внутрь 
больше топлива и воздуха). Он 
также давал большую мощность 
на кубический дюйм, чем двига¬ 
тель любой другой конструкции, 
и заставил СИеѵгоіеІ и Рогсі задумать 
ся над тем, чтобы его скопировать. 


Система 
выпуска 
двигателя 
с низким 
сопротив 
лением ) 


Полусферическая 
камера сгораний 


Объем 6900 см 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Несущий кузов - кузов приварен 
к шасси 


Мощные задние 
листовые рессоры 


Укрепленный 

автомобиль 

8 гоночных ЗирегЬігб ис- 



Виниловый верх 

Никогда не обращали внимание, что у всех ЗирегЬігсі 
виниловый верх? РІутоиІІі очень спешил получить для 
этих машин разрешение участвовать в гонках ІМА5САК. 
Вместо юго, чтобы тщательно оформить верхнюю часть 
кузова вокруг полого расположенного заднего окна, он 
предпочел натянуть на кузов грубой формы виниловый 
верх. 


Воздухозаборники на 
крыльях прикрывают 
вырез, обеспечиваю¬ 
щий лучший зазор шин 
на высоких скоростях. 





























































































«ирегЬігсІ на гоночной трассе мог достигать скорость выше 
300 км/ч, используя направленную вниз силу, создаваемую 
>го огромным задним крылом. Даже его укрощенная 
/личная версия могла с легкостью разгоняться до 220 км/ч, 


Тил: V-образный 8-цилиндровый Неті 

• Г-':' • '• • - : ' 

Конструкция: чугунный блок и головки, по 

. . •' й . •• • . ■ - ■/ •• *,**•*:"/;■•*****. 

лусферическая камера сгорания 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр, управляемые единым распредели- 
тельным валом, установленным на блоке 

Диаметр и ход поршня: 107.9 мм х 94.9 и 
Объем двигателя: 6900 см 
Степень сжатия: 12:1 


Трубчатая клетка 


В автомобиле, подготовленном 
для гонок МА5САР, используется 
трубчатая клетка, приваренная 
к раме, которая делает конструк¬ 
цию гораздо более жесткой и 
защищает водителя на скоростях 
свыше 300 км/ч. 


Система питания: два четырехкамерных 
карбюратора 


Передняя подвеска 


Максимальная мощность: 425 л.с, при 

5000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 661 Н 

при 4000 об/мин 

Максимальная скорость: 220 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,1 сек 

" н .. ЩгѲ™ " ' ^твттщш 

ТРАНСМИССИЯ 

8 КI 1 
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3-скоростная автоматическая ТогаиеРІіІе с 
гидротрансформатором или 4-скоростная 
механическая 


Передние торсионы 
обеспечивали лучшую 
переднюю подвеску, чем 
у конкурентов. 


.„ ...... 


• .Ёягі 




1-скоростная коробка передач 


Стандартные стальные диски 


Ведущий задний 
мост 


КУЗОВ/ШАССИ 

стальное шасси, приваренное к кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


і\ іощная 4-скоростная коробка 
предан СИгувІег 883 была самой 
одежной трансмиссией из суще- 
івовавших в го время. 


Стальные диски по-прежнему 
являются стандартными для 
ІМА5САР - сейчас используются 
более широкие 9,5" х 15", в то 
время, когда в гонках принимал 
участие ЗирегЬігсІ, 15" х 7", 

Все шины ^5САВ тогда были 
с диагональным каркасом. 




Задняя ось, сде¬ 
ланная Рапа, из¬ 
начально предна¬ 
значалась для сре¬ 
днего размера 
грузовиков. Даже 
в гонках на лидер¬ 
ство мощный Неті 
моі ее сломать. 




Задняя подвеска 


Ассиметричные задние 
листовые рессоры (пе¬ 
редняя треть была жест¬ 
че. чем задние две трети) 
помогали держать на 
месте задний мост. 


Передний спойлер увеличил длину 
автомобиля на 45 см. 


Высокое заднее крыло 


Заднее крыло обеспечивало направ¬ 
ленную вниз силу, действующую на зад¬ 
нюю часть автомобиля. Расположение 
этого крыла настраивалось: слишком 
большой угол - и возросшая сила 

разорвет шины. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках, с усилителем на 
дорожной версии автомобиля 
Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с торсионвми и телескопическими 
амортизаторами 

Задняя подвеска: ведущий мост с ассимет 
ричными листовыми рессорами и телескопи 
ческими амортизаторами 
Тормоза: вентилируемые дисковые 11" в 
диаметре спереди, барабанные 11" в диа¬ 
метре сзади 

Диски: стальные диски 7" х 15" 

Шины: боосіуеаг 7.00/15 


Заборник в обтекателе 


Аэродинамический нос 


Заборник воздуха карбюра¬ 
тора был перенесен из места 
высокого давления в осно¬ 
вании ветрового стекла - 
это получило название вса¬ 
сывание в обтекателе. 


Носовая часть пыла разрабо¬ 
тана особым образом, чтобы 
снизить трение и увеличить 
максимальную скорость путем 
добавления действующей 
вниз силы - фактически, она 
увеличивала нагрузку на 
переднюю часть по мере 
возрастания скорости. 






ГАБАРИТЫ 

Длина: 553 см 
Ширина: 194 см 

высота: 294 см (включая заднее 
крыло) 

- ’ Колесная база: 294 см 
Колея: 151 см (передние колеса), 

149 см (Задние колеса) 

Вес: 1536 кг 






.7:3% у.Ѵі 
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США 1970 



Как и подобает истинной легенде среди гоночных автомобилей, немногие 
машины могли составить конкуренцию Нет! 'Сисіа 1970 года. Ее отличали 
классический уравновешенный вид и двигатель, известность которого была 
не меньше, чем у самого автомобиля. Несмотря на их относительную ред¬ 
кость, некоторые владельцы не могут удержаться от того, чтобы сделать 


для себя еще лучшую Неті 'С и Л а. 



«...несомненно РІутоиіЬ» 



«Нет/ хСисІа, несомненно. характерный скоростной автомобиль РІутоиОі. Он со¬ 
единяет в себе великолепно выглядящий кузов и устрашающий двигатель Нет/. 
Сядьге за руль этой переделанной хСисіа и приготовьтесь к приключениям. Еще 
на холостом ходу становится очевидным, что двигатель переделан. 

Затем вы замечаете, что гигантские современные ши¬ 
ны фантастически эффективно схватываются с поверх¬ 
ностью. Переключение с первой передачи на вторую, 
заставляющее задние шины издать пронзительный 
визг, показывает взрывное ускорение этой 
Неті ‘Сисіа», 


В 'Сисіа сохранен заводской интерьер, включая 
«револьверный» переключатель передач и многочислен¬ 
ные приборы. 


Памятные даты 

1964 г. Начат выпуск Ваггаспсіо, 
как отеі РІупюиИт на успех Роге] 
Мизіапй. Машина собирается на базе 
Ѵаііапі с кузовом фастбэк купе. Самый 
мощный двигатель, который туда уста 
навливается - Ѵ-образный 8-цилинд¬ 
ровый объемом 4368 см \ 
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ОТХ1967 года был всего лишь 
одной из множества скоростных 


т.-:. 


машин РІутоиІР, в которой 
стоял двигатель Неті. 
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1967 г. Более мощный двигатель 

ШЩЩШі 

объемом 6128 см ! дает ВаггасиОа еще 

нт о'-* Ѵі л В 
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лучшие ходовые характеристики. 
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1968 г. Наконец на небольшое 
количество ‘СиОа стали устанавливать 
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двигатель Неті. 
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Оивіег был скоростной 
машиной начального уровня 



я 1970 года. 


в . 
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1970 г. облик ‘Сийа изменился - 
она получила новый кузов от СМгузІег. 
Неті теперь полноценная произведет 

венная опция, с ним выпущены 652 

ЖЖ 
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машины с жестким и 14 с шкидным 
верхом. 


1971 г. Двигатель Неті осмотра 
на свой последний год выпусна. Его 
мощность сохранилось на уровни 
425 л .с,, а крутящий момент 
составляет 661 Им 









я 


Редкий Ѵ-образный 
8 цилиндровый двигатель Неті 


АГРЕГАТ 




Вскормленные 
для 


Два клапана 
на цилиндр 


Самым лучшим двигаю 
лем ‘Сисіа был легендар 
ный 425-сильный Неті 
объемом 6900 см 3 . Полно 
стью чугунный, он обладал 
двумя клапанами на цилиндр 
в полусферических камера 
сгорания. Клапаны приводи 
лись в действие толкателяіѵп 
от одного распределительнок 
вала. В этой переделанной ма 
шине стоит промышленные 
мотор Оіск І_апбу, который бьн 
расточен до 6998 см ‘. 
7,5 см выхлопная систем, 
помогает получить еще 
большую мощность 
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Твердый, 


как камень 

В сделанной на основе кузо¬ 
ва СПгувІег Е-типа ‘Сисіа ис¬ 
пользуется стальной несущий 
кузов. В передней подвеске 
использованы двойные 
поперечные рычаги с 
подпружиниванием на 
торсионной штанге. 

Задняя часть - более 
привычная, с полуэллип¬ 
тическими листовыми пруж 
нами и задним мостом. У 
этой машины есть настраива 
емые амортизаторы Копі, ус¬ 
тановленные вместо стан¬ 
дартных от СГігузІег. Впереди 
стоят дисковые тормоза, а 
сзади - барабанные. 
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Передняя подвесил 
на горсионах 








Настраиваемые 
амортизаторы Копі 
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Конструкция 
полностью 
из чугуна 


14-дюймовые 

шины 


Полусферические 
камеры сгорания 


Коленчатый вал 
из кованной 
стали 






ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



Король ‘Сисіа 

Из всей линейки Ваггасисіа самой лучшей является Неті 
'Сисіа 1970 года. Ее гоночный двигатель и редкость дела¬ 
ют ее действительно лакомым кусочком для коллекционе¬ 
ров, популярным как среди любителей чистых линий, так и 
среди сторонников высоких ходовых качеств. Переделыва¬ 
ют такие машины нечасто, потому что в заводской компле¬ 
ктации они стоят дороже. 


Эта машина окрашена 
в тот самый цвет, 
в котором сошла 
с конвейера, Ите ЩМ 































































































































Зеленый цвет Ыте ІЛ|*ІіІ был единственной приспособленной 
для нанесения в фабричных условиях высокостойкой краской, 
оказавшейся доступной для ‘Сиба 1970 года. Если ваш двигатель 
не менее мощный, чем этот, почему бы не воспользоваться 
цветовой гаммой, не менее яростной? 


Удерживающие капот шпильки 


Эти сделанные в стиле гоночных удер 
живающие капоі шпильки устанавли 
вались на фабрике. 


1970 РІутоиіІі 
Нет! ‘Сисіа 


Тип: Ѵ-образмый 8-цигиндрсвий 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци- 
линдр. приводимые в действие единым рас- 
п редели тел ьньім валом через механические 
толкатели 

Диаметр и ход поршня: 107,9 мм х 95,2 мм 
Объем двигателя: 6998 см" 

Степень сжатия: 10,25:1 

Система питания: два четырехкамерных 

карбюратора Сэгіег АР8 

. ,;м 

Максимальная мощность: 620 л.с. при 

6500 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 884 Нм 

при 5100 об/мин 

Максимальная скорость: 220 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 4,3 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4-скоростная механическая СРгузІег А-833 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальной несущий двухдверный кузов-купе Щ' 

| Ѵ : Г“,‘ V "-.ѵ ■’-.'тАу.”*Т ѵЛ \- ІрА " : '■ 

‘•А'.. . 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 

двигатель Неті 


Дифференциал с низким 

соотношением 


Неті Ѵ8 получил это название из-за своих 
полусферических камер сгорания. Они 
обеспечивают очень эффективное сжига¬ 
ние топливно-воздушной смеси. Это один 
из самых мощных двигателей, когда-либо 
устанавливавшихся в скоростную машину. 


Самое низкое стандартное 
соотношение оси, предлагав¬ 
шееся заказчикам, составляло 
4,10:1. У этой машины оно 
еще ниже - 4,56:1 для более 
стремительного разгона. 


Гоночные шины и диски 


Передняя подвеска на торсионах 


Для лучшею айда и ходовых 
качеств на эту неукротимую 
Неті Сиба были одеты ги¬ 
гантские диски из сплава 
шириной 14" ѴѴеІб Васіп§ 
Рго-Зіаг и сверхклейкие 
шины Міскеу Тботрзоп. 


В Сиба используется передняя подвеска из двойных 
поперечных рычагов, подпружиненная на установлен 
ных вдоль торсионах штангах. В этой машине использу 

ются настраиваемые амортизаторы Когіі. 


У этого Неші ‘Сиба есть популярный воз¬ 
духосборник на капоте. Он часто отлича¬ 
ется от основной части кузова по цвету. 

Самое замет- 
ное отличие 
этого автоіую- 
биля от завод- 

й-ЯІР^' 1 ской номплек ~ 

чщНЬк, ^ іЦИИ - огром- 

ные задние 
колеса и шины 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с продольными торсионами и стаби¬ 
лизатором поперечной устойчивости 

Задняя подвеска: ведущий мосте по 
луэллиптнческими листовыми пру¬ 
жинами 

Тормоза: дисковые спереди, бара¬ 
банные сзади 

І' - * Диски: ѴѴеІб Расіп$* Рго-Зіаг 
[ 15"х 7" спереди, 15”х 14"сзади 

Шины: Р225/70В-15 СепегаІ (спере- 
‘ ди), 18,5-31 Міскеу ТИотрзоп (сзади) 


Сделанные на заказ выхлопные трубы 


Дифференциал 
с повышенным трением 


Кузов с жестким верхом 


Даже с трехпоточной системой, установлен 
ной в этом автомобиле, ее владельцу уда 
лось сохранить аккуратную деталь - две 
выхлопные трубы, проходящие сквозь 
нижнюю часть кузова. 


Стандартным для ‘Сиба был дифференциал 
с повышенным трением 5иге Сир оі СИгувІег. 


У этого автомобиля, как и у боль 
шинства Неті Сиба, есть двухдвер 
ный кузов с жестким верхом. 

В 1970 году было выпущено всего 
14 'Сиба с откидным верхом. 


"•Гт; 


гайка на 


йл ;ѵ - ; 




Длина: 474 см Ширина: 190 см 

Высота: 127 см Колесная база: 274 см 

- 

Колея: 151 см (передние колеса), 

II*. Ей,' I 1 . • Г . Т [\ і I,. I. , 1 .. }* ,, і ... • Г.Э ,"Рі . іі'ііГ ... " .и,.". Ѵ '*Л‘ •?."• 

154 см (задние колеса) 

Вес: 1578 кг 
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США 1970-1971 



Немногие скоростные машины Детройта оказали такое же влияние на дру¬ 
гих, как РІутоиНі ‘Сисіа с кузовом серии Е. Со своим 6204 см 3 Ѵ образным 
8-цилиндровым двигателем под капотом, молниеносным ускорением и яр¬ 
кой окраской, его внешний вид явно соответствовал его ходовым качествам. 



«...кислотный цвет» 



«У продукции СРгузІег начала 70-х годов - особенно у автомобилей с кузо¬ 
вом Е - своя собственная магия. Сядьте на сиденье, поверните ключ в зам¬ 
ке и обхватите рычаг РізіоІ Сгір. Выжмите газ - и вы заметите, что задние 
колоса яростно вращаются, словно шины борются за 
сцепление. Чтобы оптимизировать мощность, пере 
ключите передачу, когда двигатель разгонится при 
мерно до пяти тысяч оборотов. Сисіа рванет с места и 
покажет всю свою немалую тягу, даже с двигателем 
объемом 6204 см 3 . Со своим мясистым звуком вы¬ 
хлопов и бьющей в глаза яркой окраской, она деистви 
тельно способна свести с ума». 


Рулевое колесо с тремя спицами и комплект приборов 
ПаІІу - стандартные для "Сисіа. 


) Ь Г) 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1968 г. РІутоиІИ втискивает 
6204 см ! двигатель в компактную 
'Сисіа с кузовом серии А, но результаты 
остаются неудовлетворительными. Оі іи 
остаются медленнее, чем машины 
с двигателем объемом 5508 см . 





Сисіа 4401970 г. представляет 
новый кузов. 



1969 Г. На новой платформе с кузо¬ 
вом серии Е, у Ватт, «сисіа теперь более 
чем достаточно места для V обратного 
8-цилиндрового двигателя большого 
объема. 'Сисіа с наилучшими ходовыми 
характеристиками выпускается с дви¬ 
гателями объемом 6204, 7128 см 3 или 




Неті. Только 19 515 'Сисіа были выну- 


■■ шЫШ 



щены в 1970 году. 


ІіЗИР 







В1970 году Оос/^е выпустил 
СРаІІеп^ег - свою собственную 
версию Сисіа. 
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1971 г. Новая решетка радиатора 
со сдвоенными фарами, вентиляцией 
в передних крыльях и измененным 
рисунком на боку оіли'і.ткл 'Оікіа этою 
года. Двигатель объемом 6204 см 4 
достигает мощности 300 л.с. Из-за 
падающего спроса выпуск Сисіа 383 
в 1972 году отменен. 









Дифференциал 
Зиге-Спр рт Сапа 


Несущий кузов 


Передние дисковые 
тормоза 
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большеблочкыи Ѵ-образный 


Л ѵ 

8-цилиндровый двигатель 

" . 1 • т *. ѵ і Л 'Т~ .V 

іря 
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Средняя рыбка 


„.„Ж* 


Ваггасиба с кузовом серии Е об 
ладаеттой же внутренней струк 
турой передней части, что и бо¬ 
лее крупный $аІеІІіІе/ВеІѵебеге, 
но дальше противопожар¬ 
ной перегородки все со¬ 
вершенно новое. Несмот 
ря на это, и очень разумно с 
инженерной точки зрения, ма 
шина вполне обычна, со 274 см 
колесной базой, независимой 
передней подвеской на торсио- 
нах и ведущим задним мостом 
на полуэллиптических листовых 
рессорах. В 'Сисіа 383 устанав 
ливались более жесткие пружи 
ны и стандартный дифференци 
ал 5иге-6гір с передаточным 
отношением 3,23:1 


383 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 

■- "В.■’ .'-'.-ѵ-ѵ 


і.-г'-Ѵ .-- 1 


В 1970 году Ваггасиеіа начинала со скромного двигателя ЗІапТ 5іх объемом 
3645 см 3 , но для ориентированной на скорость ‘Сисіа требовалось что-нибудь 
другое. Решение было найдено в том, чтобы сделать стандартной комплектацией 




большеблочный двигатель объемом 383 кубических дюйма (6204 см" 3 ). По сути это 
тот же самый двигатель, что и в Роаб Риппег, оснащенный деталями от двигателя 
объемом 7128 см 3 - в |ом числе Щ| 1 Ші 

головками цилиндров, выхлопны¬ 
ми патрубками и распределитель¬ 
ным валом. Также были установле¬ 
ны мощные пружины клапанов. То¬ 
пливо распределяют один четы¬ 
рехкамерный карбюратор СагСег. 

Двигатель, мощность которого 
оценивалась в 300 л.с., а крутя¬ 
щий момент - в 553 Нм, мог разо¬ 
гнать 'Сиба до 96 км/ч менее, 
чем за 8 секунд. 
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Суровая жизнь 

На улице 'Сисіа с кузовом серии Е очень часто становится 
машиной для модернизации. Многие автомобили прожи¬ 
ли тяжелую жизнь и с плохим обслуживанием, многие 
вообще не протянули долго. Однако сегодня энтузиасты 
и коллекционеры скупают ‘Сиба и реставрируют их, 
возвращая былое великолепие. 


1971 год был вторым 
и последним годом 
для великолепной 
' Сисіа 383. 
















































































































В начале 70-х годов СИгувІег был на передовой производства 
серийных скоростных автомобилей, ‘Сисіа - один из наиболее 
ярких образцов этого. Яркие цвета, такие как І.етоп Тѵѵіві, 
обращали на себя внимание на улице. 


Техническое характеристики 

1971 РІутоиіН 


■ - -у-—;; 


: Ѵѵ ’-Ь: 
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Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци 

. . '•-ѵ' ■. - Г:'-. ; - : .г =■ 

линдр. управляемые единым распредели- 
тельным валом с толкателями ■ М'ѵу 

Диаметр и ход поршня: 107,9 мм х 81,0 N 
Объем двигателя: 6204 см 

ѵуГП.-Г. . 

Степень сжатия: 9.5:1 

_ • * *. ц с ** 1 *‘Ѵ* * * •*; \Ѵ> ; . :Ѵ .ч 

Система питания: четырехкамерныи 
карбюратор СаПег АРВ 

Максимальная мощность: 300 л.с. при 

4800 об/мин 


Много свободного места 


Свою переднюю подраму 'Сисіа делила с более 
крупными машинами, поэтому у автомобиля было 
достаточно места для крупного двигателя. Машину 
можно было оснастить любым тяжеловесом, даже 

огнедышащим Непіі. 


Большой Ѵ-образный 8-цилиндровый 


двигатель объемом 6204 см 


Использование деталей более крупного 7128 см 
двигателя превращает 383 в мечту уличного гонщи¬ 
ка. Ровно работающий, подходящий для использова¬ 
ния в городе и доступный, он позволяет 
^ машине проходить четверть мили примерно 

за 14 секунд на уличных шинах. 


Высокостойкие цвета 


Возможность выбора цвета высоко- 
стойкой краски, предоставлявшаяся 
СМгузІег, была уникальной вещью для 
начала 70 х юдов. Среди этих цве¬ 
тов были Тог Веб, Іп-Ѵіоіеі, ѴІТатіп С 
ОгапЦе, Со-Мап^о, РІит Сгагу. 
Сигіоиз Ѵеііоѵѵ и 1_етоп Тѵѵізі. 
Последний вы видите на кузове 

этой машины. 


Максимальный крутящий момент: 553 Нм 

. • • \ • ,Ы"' ■ ' - г..-; •; •. •=. •• : 

при 3400 об/мин 

Максимальная скорость: 190 км/ч 


Разгон 0-96 км/ч: 7,8 сек 
ТРАНСМИССИЯ 

И ив , а ИИи И I шшШтШшА 

4-скоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальное цельное шасси со стальным куао 
вом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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^-скоростная 
коробка пе¬ 
редач вилю* 
чает стан¬ 
дартный для 
этого автомо¬ 
биля и не 
имеющий 
аналогов пе¬ 
реключатель 
РівіоІ бгір 


Іередняя подвеска 
на торсионах 


Дифференциал Оапа 


На нее 'Сисіа устанавливался 
дифференциал Зиге-Сгір с пе¬ 
редаточным отношением 
3,23:1. Более короткие пере¬ 
дачи 3.55, 3,90 и 4.10 устана¬ 
вливались дополнительно 
по желанию заказчика. 


Испытанная подвеска 
3 ігузіег на торсионах в 
1971 году по-прежнему 
шіла в широком ходу, 
■на отличалась просто¬ 
ни, прочностью и обес¬ 
печивала великолеп¬ 
ную езду. В начале 
0-х годов самые 
■ ерьезные гонщики 
(меняли их жесткость 
помощью нескольких 
підсечек, чтобы поспо- 
(бствовать перерас- 
іределению веса во 
ремя тяжелых стартов. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: неравной длины рыча 
ги с продольными торсионами и стабилиза¬ 
тором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с лолуэл 
литическими листовыми пружинами и ста 
билизатором поперечной устойчивости 
Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 

Диски: стальные РаІІуе 14" х 7" 

Шины: Оооеіуеаг Роіуёіаз Р 70 14 

ГАБАРИТЫ 

V Длина: 473 см 
Ширина: 182 см 
Высота: 130 см 
Колесная база: 274 см 
Колея: 137 см(передние и задние 


ЩМ 


Капот с двойными 
воздухозаборниками 


Ориентированные на скорость 'Сисіа 
оснащались стандартным стальным 
капотом с двойными интегрирован¬ 
ными воздухозаборниками. Капот 
мог дополняться шпильками для кре¬ 
пления, мешающими ему поднимать 

ся при высокой скорости. 
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США 1971 


РІутоиіп 

К концу 60-х годов корпорация СНгуаІег попыталась создать новый скоростной 
автомобиль начального уровня. Этого удалось достичь, соединив мощный 
Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель объемом 5508 см 3 с легкой двух¬ 
дверной версией кузова РІутоиіЬ Ѵаііапі — так был создан Оивіег 340. 




«недорогой уличный 
гонщик ...» 


«Недорогая скоростная машина РІутоиіЬ, Оизіег 340, по сути является 
уменьшенным йоаб Йиппег. Ѵ-образный 8 цилиндровый двига ■ 
гель объемом 5508 см ' обеспечивает постоянный уро¬ 
вень мощности и способен привести в замешательство 
водителей других скоростных автомобилей, В сочетании 
с автоматической коробкой передач ТогциеПііе он дела- 
от Оизіег превосходным недорогим уличным гонщиком. 

Стандартные передние дисковые тормоза обеспечивают 
безукоризненную остановку, а подвеска на торсионах 
чрезвычайно прочная». 

Как у всех машин РІутоиіЬ, интерьер Оизіег простой, 
но очень функциональный. 
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Памятные даты 

1970 г. Подразделение 
РІутоиіЬ выпускает сделанный на 
основе Ѵаііапі Оизіег 340, с устремлен 
ным вперед кузовом и мощным V об 
разным 8-цилиндровым двигателем. 
При его мощности 275 л.с. и цене 
$3300, это самая лучшая скоростная 
новинка сезона. 



В1971 году Ооб^е представил 
клона Оизіег, Оелюп 340. 

1971 г. Ходовые качества оста¬ 
лись бел изменений, но внешний вид 
изменили решетка радиатора с верти¬ 
кальной перекладиной, надписи на иу 
зове и устанавливаемый по желанию 
'..йШІкапот с гигантской надписью «340». 
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В СЬаІІеп^ег Т/А тоже стоял 
Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель объемом 5508 см 3 , 
но там использовались три 
двухкамерных карбюратора. 

1972 г. Новые нормативы по 

мощности И количеству выбросов от та 
вили свой след и мощность теперь со 
ставляет 230 л.с. 


1974 г. Оизіег 340 сменил 
Эизіег 360 с более крупным V образ 
ным и 8-цилиндровым двигателем, 
дающим 245 л.с. Выпуск скоростных 
Оизіег прекращается после 1976 года 












ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Ведущий задний 
мост 


Стандартные передние 
дксшвые тормоза 



Передняя подвеска 
на торсионах 


Классически і 

СЬгувІеі 

Как и другие автомобили СІтгузі- 
того же периода, Оизіег облад.і 

несущей конструкци 
ей, с передней под 
веской на торсион.і 
закрепленной на о 
дельной субраме, и ш 
дущим задним мостом 
подвешенным на листовм 
рессорах. Более жесткие пр 
жины, передний стабилизатор п< 
перечной устойчивости и шині 
Е70' х 14 улучшали управление 
Это единственная из скоростны 
машин РІутоиіЬ, у которой былі 
стандартные дисковые тормоз 


Малоблочный Ѵ-образныи 
8-цилиндровыи двигатель 

.ИШ1 


Эксклюзивный 
и популярный 



ВОИ АГРЕГАТ 


В отличие о Ѵ-образного 8-цилиндро¬ 
вого двигателя объемом 5151 см 3 , 
делающий большое количество обо¬ 
ротов в единицу времени 340 
(5508 см 3 ) предназначался исключи- 
іельно для высокой скорости. Для 
использования в Оизіег 340 он 
оснащался одним четырехка¬ 
мерным карбюратором Сагіег 
АѴ5 и отличался высокой степе¬ 
нью сжатия - 10,5:1 - требую¬ 
щим использования высокока¬ 
чественного топлива - распре¬ 
делительным валом с изменен¬ 
ными фазами газораспределе¬ 
ния. Двигатель, мощность кото¬ 


Четырехкамернын 

карбюратор 


Клиновидные 
камеры сгораніе 


рого оценивалась производите- 
лем в 275 л.с., помогал Оизіег Чугу11Шв бло> 
разогнаться до 96 км/ч всего И головни 
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за 6 секунд. 


Расп ре делитед ьны»* 
вал с измененными 
фазами газорасп|и 
деления 





Хорошая покупка 

Ориі инальные Оизіег - наиболее недооцененные. 

Модель 1971 года сохраняет все их ходовые характеристи¬ 
ки, но отличается ярким рисунком. После 1971 года ходо¬ 
вые характеристики заметно ухудшились, но сегодня, 
при цене около $5000, хороший Оизіег 340 остается 
великолепной покупкой. 


В свое время Оизіеі 
340 были хорошей 
скоростной машиной 



















































































Хотя иногда этот автомобиль считается не более чем вариан¬ 
том Ѵаііапі с кузовом купе, на самом деле Оивіег соединяет 
малый вес, мощь Ѵ-образного 8-цилиндрового двигателя 
Мораг и мощную подвеску - все это за привлекательную цену. 


Трансмиссии на заказ 



Ш'а 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 

двигатель 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
объемом 5508 см' был одним из са¬ 
мых легко поддающихся обработке 
двигателей Детройта эпохи скорост¬ 
ных автомобилей. С гидравлическими 
толкателями и одним четырехкамер 
ным карбюратором, он легко подда¬ 
вался настройке, а мощность 275 л.с. 
делала его более чем просто подходя 

щим для уличных гонок. 


Стандартная коробка передач для 
этого автомобиля - 3-скоростная ме 
ханическая, но на заказ можно было 
установить 4-скоростную или велико 
лепную автоматическую коробку 
ТогриеРІІіе. 






Гоночные шины 

Оизіег 340 выходил с завода со стандартными шинами 
Сообуеаг РоІу^Іаз Е70" х 14 й и дисками РаІІуе. Автомо¬ 
биль. представленный на фотографии, оснащен другими 
колесами того же периода и более поздними 15-дюймо- 

выми радиальными шинами .Іеігоп Реѵепёет, 




Пропорции задней оси 

Сзади ведущий мост подвешен на листо¬ 
вых рессорах. Стандартное отношение 
передачи 3.23:1, хотя более короткие 
передачи и дифференциал с повышен 
ным трением Зиге-Сгір могли быт уста 
новлены по желанию покупателя. 



Технические характеристики: 



Ріутоиііі 


чѵѵ; 1 


Оизіег 340 




шя 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ни 
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линдр, управляемые единым распредели- 

Т;і. м. \ ѴТІ^-.ѴѴ- 






тельным валом через толкатели 

Диаметр и ход поршня: 102,3 мм 83.8 мм 
Объем двигателя: 5508 см 3 щш 
Степень сжатия: 10 5:1 
Система питания: один четырехкамерный 
карбюратор Сапег 

Максимальная мощность: 275 л.с. при 

5000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 553 Нм 

при 3200 об/мин ЯНН 
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Максимальная скорость: 190 км/ч 


Разгон 0-96 км/ч: 6,0 сек 
ТРАНСМИССИЯ 
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3-скоростная автоматическая ТогциеРІйе 


КУЗОВ/ШАССИ 









несущая конструкция с двухдверным кузо- 

. ' ч ; ЯШі 

вом купе 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



ЯЙІР I 
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Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
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объемом 5508 см ранее использовался 
в Оагі и Сийа. 


Кричащие надписи 

Начиная с 1971 года на Оизіег 340 появились более 
иирокие боковые полосы с надписью «340» сзади. 
Можно было установить два разных капота - один 
фальшивыми воздухозаборниками, а другой - 
большой надписью “340». 


Рулевое управление с усилителем 


В базовой комплектации у Рвзіег было стандартное управле¬ 
ние, хотя установка усилителя за дополнительную плату была 
разумным действием. Очень легкий по современным стандар¬ 
там. он значительно облегчал маневрирование Оизіег, 

особенно при невысоких скоростях. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с продольными торсионами, телеско¬ 
пическими амортизаторами и стабилизато¬ 
ром поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими листовыми рессорами и теле 
скопическими амортизаторами 
Тормоза: вентилируемые дисковые диамет 
ром Ю.5 1 спереди, барабанные. 9" в диа¬ 
метре сзади 

Диски: Сга^аг. 5,5* х 15" 

Шины: іеХгоп Реѵелёег. 70' х 15' 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 487 см 
Ширина: 181 см 
Высота: 133 см 
Колесная база: 274 см 
Колея: 146 см (передние колеса). 

140 см (задние колеса} 

Вес: 1400 кг 
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США 1997-до настоящего времени 



Памятные даты 

1990 г. Мозговой штурм дизай 
и о ров перенес его участников в про¬ 
шлое. А что если строить переделан 
ные из серийных гоночные авгомоби 
ли в соответствии с современными 
гехнолоі ийми? 


Прототип Ргожіег собирал толпы на всех автомобильных 
шоу в 1993 г. Более ІОО ООО человек подали заявки, 
прежде чем в продажу поступила первая машина. 







«... чистокровный 
американский джаз» 


«Трудно сдержать улыбку, сидя за рулем Ргоѵѵіег в первый раз 
СЬгузІег. должно быть, сами были гонщиками, если постро 
или такой революционный автомобиль. Возможно, это да 
же первый серийный гоночный автомобиль. Передняя под¬ 
веска на поперечных рычагах работает так же хорошо, как 
и выглядит. А большая задняя резина придает задней части 
«правильный» вид. Конечно, внутри не стоит V образный 
8 цилиндровый двигатель... пока. Но вид, ощущение и звук 
создают впечатление чистокровного американского джаза. 
Приготовьтесь теперь всегда быть в центре внимания 
на каждой «Ноі Саг №Те». 

По сравнению с неистовым внешним видом Ргоѵѵіег, 
его интерьер выглядит очень даже умеренно. 



- инженеры 
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Ранний набросок показывает 
еще более смелое предложение 
дизайнеров. 


1993 г. Ргоѵѵіег как концептуальный 
автомобиль появляется на междуна¬ 
родном автомобильном шоу в Детрой 
те. Толпам он очень понравился. 






I 


появилась идея пус гить машину 


в производи ГВО. 



изаинеры использовали 
модель в пятую часть реальной 
величины для апробирования 
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разных вариантов внешнего 


вида. 



1995 г. Сделано пять тестовых ма¬ 
шин Ргап^іег, они соединяли кузов іеер 
ѴѴгап^Іег с механической но іинкои 
Ргоѵѵіег. 



1996 г. На автомобильном шоу 

в Детройте происходит возвращение 
Ргоѵѵіег, на этот раз в форме 
автомобиля, пущенною и перинное 


производств 
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жг 



1997 г. Ргоѵѵіег поступает в прода¬ 
жу. Изначально собрано только 5000 
машин, чтобы минимизировать для их 
владельцев вероятность встретиться 
на улице с точно таким же. По сравне 
нию с оригинальным коицептнаром, в 
серийной модели произошли неболь 
шие изменения. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 



Дизайнеры гоночного 

автомобиля 


Установленный сзади 
ведущий мост ѳ блоке 
с коробкой передач 


Панели из ал юм и 
пневого сплава 


Рама первого Ргоѵѵіег была сделанп 
производителями гоночных 
^^ автомобилей из Индиа 

наполиса из алюми 
: ния, поэтому она была 

иШи/Т**#] легкой, но прочной. По 
\ / скольку сзади машина 
располагается так высо 
ко, имеет смысл установить 
4-скоростную коробку передач сза 
ди, используя карданный вал из 
сплава, чтобы соединить двигатель 
с коробкой. Это означает, что двига 
тель под капотом может быть сдви 
нут назад, а это позволяет сделать 
обтекаемый нос. Такое расположи? 
ние частей позволяет добиться 
лучшего распределения веса 


Передняя подвеска 
на поперечных рычагах 


Рама 
из сплава 


24-клапанных Ѵ-образный 

6-цилиндровый двигатель 

Шшк '■ щ ■ 
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СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


А почему 


По одному расист > 
жен ному свер ѵ 
распределитель! и 
му валу на блсп 

ЦИЛ ИНДІИ ■ 


Четыре клапана 
на цилиндр 


Пока не производится ни одного под¬ 
ходящего Ѵ-образного 8-цилиндрово- 
го двигателя, СІігузІег использует для 
Ргоѵѵіег современные 3,5-литровые 
Ѵ-образные 6-цилиндровые двигате¬ 
ли. Его головки цилиндров из 
сплава обладают четырьмя кла- Я 
панами на цилиндр, управляемы- « 
ми установленными сверху рас- ^ 
пределительными валами (по од¬ 
ному на каждую сторону цилиндра) 
через гидравлические подъемники. 
Максимальная мощность 214 л.с. 
достигается при гораздо большем 
количестве оборотов двигателя (при 
5850 об/мин), чем у старых двигате¬ 
лей, а профиль его распредели¬ 
тельного вала позволяет получать 
очень быстрый ответ на нажатие 
на педаль газа. 


іолоіікі 
цилиндра* 
из сагіші 


Коленчатый вал 
с четырьмя 
подшипниками 
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Он не уникален 

СІігузІег беспокоился о том, что, поскольку переделанные 
гоночные автомобили были традиционно уникальны, 
каждый - результат творчества его создателей, серийное 
производство такого автомобиля противоречит самой его 
су іи. Однако реакция оказалась очень позитивной, хотя 
все автомобили красили в фиолетовый цвет, делая 
их идентичными. 


Вид классического 
переделанного 
гоночного автомобил 
обеспечивает 
внимание на улицах. 




























































































Ничто не соединяет новое и старое так, как Ргожіег. 

| иски из сплава и многоклапанный двигатель помещены 
і кузов, более похожий на машины 50-х, а не 90-х. 
то не должно сработать... но оно работает, и блестяще. 


Минимальный верх 


-образный 
цилиндровый 
вигатель 


■ ют двигатель отличается 
:овершенствованным 
тройством, многокла 
інный 6-цилиндровый 
место старомодного 
олностью чугунного 
цилиндровоп 


Ргоѵѵіег задуман для езды с опу 
щенным верхом, но он выглядит 
даже еще более стильно, если 
верх поднят. Он низкий, чем под 
черкивается большой багажник 
сзади, и придает машине вид 
сделанной на заказ. 


Передняя подвеска на поперечных 
рычагах 

Передняя подвеска оказывается на 
виду - система двойных поперечных 
рычагов Ргоѵѵіег идеально выглядит и 
способствует хорошей работе передних 
пружин и амортизаторов 
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«Спущенные» шины 


Массивные задние шины 


У Ргоѵѵіег не тан уж много свободного 
места, поэтому в нем используются ши 
ны боосіуеаг Ехіепйесі МоЬіІііу со способ 
ностью обеспечивать езду в случае про¬ 
кола. На приборной доске имеется сис 
тема оповещения о давлении в шинах. 


хлюминиевая конструкция 


Ргоѵѵіег на самом деле не 
нужны эти огромные шины 
295/40 на высоких 20-дюй¬ 
мовых дисках, чтобы спра¬ 
виться с 214 л.с.. даваемы¬ 
ми его двигателем. Однако 
автомобиль просто не будет 
выглядеть переделанным 
гоночным, если шины будут 
меньше. 


мая, что у Ргоѵѵіег не будет большого запаса 
іщности, его разработчики использовали алю 
іііний, где это только возможно, чтобы умень- 
піігь вес. Так, алюминиевыми стали рама, ры 
іги подвески и большая часть панелей кузова, 
(иже рамы сидений сделаны из сплава. 




Решетка радиатора в стиле ретро 

и эллипсоидные фары 

Решетка радиатора отличается идеальной 
формой и размером, придавая совершен¬ 
но четкий вид иретро-. Тем не менее она 
не кажется лишней рядом с сверхсовре¬ 
менными фарами, скрытыми за пластико¬ 
выми линзами. Они эллипсоидные по фор¬ 
ме и не требуют традиционных больших 
рефлекторов для эффективной работы. 




Технические характеристики: 

1997 РІутоиііі 
Ргоѵѵіег 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 6-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки из 
сплава 

Клапанный механизм: четыре клапана на 
цилиндр, управляемые единым, расположен¬ 
ным сверху распределительным валом 

Диаметр и ход поршня: 96,5 мм х 83.2 мм 

Объем двигателя: 3518 см 3 

Степень сжатия: 9,6:1 

Система питания: электронный впрыск 

топлива 

Максимальная мощность: 214 л.с. 
при 5850 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 303 Нм 

при 3100 об/мин 

Максимальная скорость: 188 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 7.0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

установленная сзади совмещенная с веду¬ 
щим мостом 4 скоростная, селективная 

КУЗОВ/ШАССИ 

рама шасси из сплава с двухдверным кузо¬ 
вом гоночного автомобиля из сплава, 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Шасси и подвеска Ргоѵѵіег сделаны 
из алюминия. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Две выхлопных трубы 


Диаметр этих больших выхлопных труб 
свидетельствует, что под капотом находит¬ 
ся гигантский двигатель. Фактически, этот 
размер нужен только для того, чтобы про¬ 
извести впечатление - 3,5-литровый V об¬ 
разный 6 цилиндровый двигатель работал 
бы так же хорошо и при трубах гораздо 

меньшего размера. 


Открытый передний бампер 

Самая большая проблема, с 
которой пришлось столкнуться 
дизайнерам, это установка 
обязательных современных, 
поглощающих энергию столк 
новения бамперов на носовую 
часть такой странной формы, 
причем так, чтобы не испор¬ 
ти гь внешний вид. Им это уда 
лось, но только в общих чертах. 



Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги, виіые пружины и амортизаторы 
Задняя подвеска: многозвенная с витыми 
пружинами, телескопическими амортизато¬ 
рами и стабилизатором поперечной устойчи 
вости 

Тормоза: вентилируемые дисковые диамет¬ 
ром 11.1" спереди, диаметром 13" сзади 
Диски: сплав. 7,5" х 17" спереди. 

10" х 20" сзади 

Шины: Соосіуеаг Еа^Іе С$-Р Ехіепбеб 
МоЬіІіІу 225/45 НК 17 спереди. 295/40 
НК20 сзади 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 419 см 
Ширина: 194 см 
Высота: 130 см 
Колесная база: 287 см 
Колея: 157 см (передние колеса). 

161 см (задние колеса) 

Вес: 1142 кг 






























































США 1940-1948 


Ропііас 

До Второй мировой войны Ропііас боролся за победу над Виіск на рынке 
средних по цене машин. В 1940 году у компании появилось новое оружие, 
Тогресіо, а большой успех у покупателей обеспечил продолжение 
его выпуска до 1948 года. 








«...прекрасно расслабленный» 



«Не стоит недооценивать все привлекательные стороны и способности этого большого 
рядного 8-цилиндрового двигателя с расположенными снизу клапанами, обьемом 
4100 см 3 . Он работает почти беззвучно , обеспечивает 256 Нм крутящего момента при 
очень низких оборотах; этот крутящий момент несет массивный Сизіот Тогребо вперед 
в красиво расслабленном состоянии. Его вес гарантирует очень плав¬ 
ную езду, машина почти не заваливается в поворотах, а ру 
левое управление можно охарактеризовать как практике 
ски нейтральное. Интерьер и приборная доска имеют типич 
ный вид 40-х годов». 


Выполненные вручную украшения придают интерьеру Ропііас 
подлинный шарм. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 


I 


1940 г. Ропііас представляет новое 
имя в своей линейке, Тогресіо или 
Эегіез 29. Эти автомобили выпускают 
ся только в виде четырехдверных седа 
нов или двухдверных купе. Оба кузова 
новые и устанавливаются на более 
длинное шасси. Рядный нижнеклапзн 
ный 8 цилиндровый двигатель отлича 
ется увеличенной степенью сжатия - 
6 . 5 : 1 . 



Ропііас 81934 года был передо¬ 
вой машиной, использующей 




в подвеске витые пружины. 


чі " 

■ ':'Г ЛГГ- ■ 




1941 г. Линейка Тогресіо полол 
нилась новыми модификациями кузо 
ва. в том числе моделью с откидным 
верхом и шел іиоыінііым чегмрехдвор 

ным седаном. Появился также Обтека¬ 
емый нузов с задней частью »фастбэК“ 
для Зігеатііпег Тогресіо. 




Ропііас , такие как этот СЫеііаіп, 
оснащались рядными 


8-цилиндровыми двигателями 
до 1955 года. 


■ 




Ш № 




1946 г. После войны продолжает 
ся производство по сути п>х же самых 



моделей, как и до войны, более совре¬ 
менный внешним вид появляется 


только в 1949 году Рядные двигатели 
л род о; іжаюі и смоль юв < і гься 1 » 

1955 года времени появления 
V образного 8 цилиндрового 
двигателя Ропііас. 




Ведущий задний 
мост 


Долгожитель 


Независимая передняя 
подвеска 


Гидравлические тормоза 


і і '-т- 
*•.»>. Т,7„ 


ѵ 


В 1941 году линейка Тогресіо обосіш 
валась на самой длинной колесной б.* 
зе (322 см), исгюльзовавшеиі 
Ропііас. Как обычно, в нем был.і 
отдельная рама с нескольким і 
поперечными элемент.* 
ми, но большая цені 
ральная крестов, і 
связь и две основны 
боковых балки сходил ж * 
сзади от двигателя и расшири 
лись к заднему ведущему мо< 
ту на полуэлпиитических лисп» 
вых рессорах. Передняя подмен 
ка - усовершенствованная, пил 
ностью независимая систем.* 
тормоза - гидравлические бар * 
банные на все четыре коле* 


Рядный 8-цилиндровый двигагель 










«51* 
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СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Выпрямление 


Ропііас еще предстояло войти в эпоху 
V образных 8 цилиндровых двигателей, 
и поэтому в крупные Тогресіо устанавли- р ЙДНЫЙ 
вались рядные 8-цилиндровые двигате- нижнеклапанный 




К : ' 

№ 

. 




.Ѵіяр.ѵМ 



Упрочнемны* 

толкатели 


ли. Это полностью чугунные агрегаты, у 
которых расположенные снизу клапа¬ 
ны выстроены в линию с одной стороны 
двигателя. Клапаны открываются ме¬ 


таллическими толкателями, управляв- 


мыми установленным на блоке распре¬ 


делительным валом, и движутся в 
обратную сторону по сравнению с сов¬ 
ременными верхнеклапанными двига¬ 
телями. К 1941 году их габариты были 
больше размера цилиндров с удлине¬ 
нием хода для высокого крутящего 
момента и 103 л.с. 


Ш 


кш 




Чугунная конструкция 

Высокий Крутцт 
момент 





Супермягкий верх 

Самой интересной для коллекционеров моделью Тогресіо 
был двухдверный автомобиль с откидным верхом. Тем не 
менее особого внимания заслуживают оба купе линейки, 
двухдверное Вивіпевв Соире и двухдверное же Врогів 
Соире, даже несмотря на то, что их ходовые характеристи¬ 
ки несколько менее впечатляющи. 


ЗрогІ5 Соире 
отличается 
консервативно 
сложным внешних* 
видом. 























































































Сизіот Тогресіо, возможно, и недостает впечатляющих 
плавных линий Зігеатііпег Тогресіо, но тем не менее этот 
автомобиль предвозвещает многие новые тенденции 
в дизайне кузова, например, конец отдельным фарам. 


Прямоугольная решетка радиатора 

Переход к практически прямоугольной 
решетке радиатора в 1941 году стал пред¬ 
вестником будущего, старомодные высокие 
решетки уступили в 50-х и 60-х годах место 

_ Рядный 8-цилиндровый двигатель более широким и низким 

Двигатели с нижним расположением клапанов сейчас кажутся 
очень старомодными, особенно рядные, 8-цилиндровые блоки, 
но у них были и свои преимущества. На умеренных скоростях 
двигателя они работали очень плавно, а с большим ходом порш¬ 


ня давали большое количество крутящего момента. 



Интегрированные фары 

Еще за несколько лет до Тогресіо у Ропііас 
были отдельные передние фары, закреп¬ 
ленные на крыльях, так что можно сказать, 
что их превращение во встроенные фары, 
вмонтированные в крылья, произошло 

очень быстро. 


Раздельное шасси 

Автомобиль имел мощную стальную раму. 
Кузов крепился на ней через резиновые 

амортизаторы. 





Ведущий задний мост 


Как почти у всех современных американских автомобилей, у 
Тогресіо есть ведущий задний мост. Ропііас назвал его РиЛех 
и рекламировал его іелескопические амортизаторы, 

уменьшающие тряску. 


Запечатанные лучевые передние фары 


В 1940 году Сепегаі Моіогз впервые представила запечатан¬ 
ные фары лучевого типа, в которых стекло, рефлектор и сама 
лампа продавались как единое целое и заменялись также 
все вместе (а не одна только лампочка). Это считалось боль¬ 
шим усовершенствованием - они давали больше света, чем 
стандартные фары, использовавшиеся в 40 е годы. 


Технические характеристики: 






1941 Ропііас 
Тогресіо 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тил: рядный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головка 
Клапанный механизм: два линейных ниж 
них клапана на цилиндр, управляемые еди¬ 
ным распределительным валом, закреплен¬ 
ным на блоке 

Диаметр и ход поршня: 82.55 мм * 95,2 мм 
Объем двигателя: 4033 см 3 
Степень сжатия: 6.5:1 

’ ѵі Р 

Система питания: один двухкамерный кар¬ 
бюратор СаПег | || Щ 

Максимальная мощность: 103 л.с. при 

3500 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 256 Нм 

при 2000 об/мин 

Максимальная скорость: 140 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 18.9 сек 


ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная механическая 


КУЗОВ/ШАССИ 

отдельная стальная рама шасси коробчатого 
сечения и стальной двухдверный кузов купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Характерный 
значок 
Ропііас - 
голова ин¬ 


дейца - укра¬ 
шает капот 
Тогребо. 




Некоторые критики называли прямо¬ 
угольную решетку радиатора «могильной 
плитой». 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: червяк-ролик 
Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с витыми пружинами 
Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими листовыми рессорами 
Тормоза: гидравлические барабанные 
Диски: стальные диски 16' в диаметре 
Шины: 6.0 х 16 


и'іѴ.ѵі 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 510 см 
Ширина: 163 см 
Высота: 165 см 
Колесная база: 309 см 
Колея: 147 см (передние колеса). 
156 см (задние колеса) 
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Вес: 1330 кг 
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США 1949-1952 



Памятные даты 

1949 г. Заменой линейке Тогресіо 
стал СбіеЛаіп. Внутри нового кузова 
скрываются почтенный 6- или 8-цилин 

Дровый рядный дниі ііп'ль и передний 
подвеска Кпее Асііоп. Передние кры- 
лья теперь стали неотъемлемой частью 
кузова. 


В первые послевоенные годы покупателям очень хотелось 
новых машин. СНіеГСаіп с рядным 8-цилиндровым двигателем 
помог единственной марке компании СепегаІ Моіогз достичь 
более 300 000 продаж в 1949 модельном году. 




Только небольшая«подтяжка 
лица» была совершена 
на второй год существования 
линейки, в 1950 году. 



1950 г. Линейка СЬіеТіаіп расти 
с добавлением Зирег Оеіихе 
СаТаІта - двухдверного актмобилм с 
жестким верхом. Объем рядного В-ци 
ового двигателя увеличен до 
см 3 , а мощность возросла 
108 л.с. 


1953 года длиннее; 
теперь у него есть рулевое 
управление с усилителем. 



!952 г. Прекращен выпуск 
Визіпезз Зегіап и Соире Ограничения, 
связанные с Корей! кои войной, и за 
бастовка сталелитейщиков ограничили 
выпуск Ропііас 271000 шіук. 


«... автомобиль для спокойных 
поездок» 



* При мощности всего 104 л.с. от рядного 8-цилиндровою двигателя и весе свыше 
1400 кг, СЬіеКаіп никак нельзя назвать спортивным автомобилем. Однако это ав 
томобиль для спокойной езды. Мягкие пружинные устройств 
помогают сгладить скачки, не вызывая раскачивания при 
нормальных условиях. Попытки выполнения поворотов на 
высокой скорости приводят к крайнему наклону кузова, и 
узкие шины визжат под таким весом. Для расслабленных 
летних прогулок такой автомобиль подходит лучше всего». 


Установленные на рулевой колонке рычаги переключателей 
встречаются на большинстве машин, выпущенных 
до 1949 года. 


1953 Г ПОЯВЛЯЮТСЯ цельное Лобо 
вое стекло и управление с усилителем. 




304 см колесная база, раздельное 
стальное шасси 


Осторожное 

обновление 


Передняя подвеска на цилиндрических 
пружинах 



Барабанные тормоза на четыре 
колеса 




Рядный 8-цилиндровый двигатель 


В 1949 году Ропііас пересмотрел свои 
давнюю раму, перейдя на Х-образную 
что позволило получить более низкуг 

кузова. Независима* 
передняя подвеск, 
была стандартной ді 
талью, сзади ра< 
полагался ведущиі 
мост с полуэллиши 
чески ми листовымі 
рессорами. Барабанньи 
тормоза устанавливали! > 
как спереди, так и сзади. Хоі 

стандартной был. 
3-скоростная коробка перед. іч 
по желанию клиента могла бы і > 
установлена автоматически 
трансмиссий Нусігатаін 





СИЛОВОМ АГРЕГАТ 
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Двигатель-ветеран 


ч;ѵ : ѵ- хи-: 


Эйй 
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Разработанный Бенджамином 
Анибалом (Вещатіл АпіЬаІ) рядный 
8-цилиндровый двигатель Ропііас 
дебютировал в 1933 году. 

К 1949 году его по-прежнему 
устанавливали в автомобили этой 
марки, хотя на этой стадии он был 
увеличен до 4032 см 3 . Конструкция, 
выполненная целиком из чугуна, ти¬ 
пична для нижнеклапанных двигате¬ 
лей. Использование длинноходного 
коленчатого вала дает 253 Нм 
вращающего момента при 
2000 об/мин. Базовый двига¬ 
тель остается в производстве 
до 1954 года, к этому времени его 
мощность увеличивается до 127 л.с. 


Степень сжатия 6,5:1 


Один двухкамерный 
карбюратор Сагісг 



Чугунный блок 
и головка цилиндров 


Коленчатый вал с пяи.кі 
коренными подшипника! 


— 



Делюкс 

Все автомобили Ропііас 1949 года получили одно и то же 
шасси и были длиннее и ниже. Самой дорогой моделью была 
машина с откидным верхом Оеіихе СИіеІІаіп ЕІ&М. Базовый 
дизайн сохранялся до 1954 года. Сегодня хорошо сохранив¬ 
шиеся экземпляры продаются за приличные деньги. 


Неиспорченный I» ' 
с откидным верлою 
в наши дни стоиі 
до $30 000. 












































































Только в 1949 году Ропііас предложил свой первый новый 
послевоенный автомобиль. Более длинные, низкие 
и широкие, чем довоенные модели, с более чистым 
и целостным дизайном, они предлагали покупателям 
гораздо больше приятных роскошных мелочей. 


Рядный 8-цилиндровый двигатель 

Хотя конкурент из ОІсізтоЬіІе обрел Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
в 1949 году. Ропііас сохранил старые проверенные 6- и 8-цилиндровые двигатели с 
нижним расположением клапанов. Однако постоянные усовершенствований позволя¬ 
ли ежегодно увеличивать их мощность в начале 50-х годов - в период обострения гон¬ 
ки за мощностью. В 1949 году этот двигатель давал 104/106 л.с., а к 1954 году - 127. 



Белобокие автопокрышки 

Классические белобокие шины становились все более популяр 
ны на автомобилях средней ценовой категории на протяжении 
40-х годов. В 1952 году, в результате военного конфликта 
в Корее, поставки белобоких автопокрышек были ограничены. 



Откидной верх с усилителем 

Автомобили с откидным верхом Реіихе Сбіейаіп 
выпускались с выстланным мохером верхом 
с автоматическим подъемником и маленьким 
стеклянным задним окном. Окна из плексигласа 
стали популярны только в конце 50-х годов. 








Технические характеристики: 


1949 Ропііас 
СНіеПаіп 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: линейный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и.головка 

Клапанный механизм: два нижних клапана 
на цилиндр, управляемые единым установ 



---Г;,-'-:;: 


ленным на блоке распределительным валом 

Диаметр и ход поршня: 82,5 мм х 95,23 мм 




Объем двигателя: 4032 см 3 

I : У I ; ■' 


Степень сжатия: 6.5:1 


: *ч. г • 


Система питания: один двухкамерный кар 
бюратор СаПег ѴѴСО 


Запечатанные лучевые фары 

СМ впервые начало устанавливать запечатан¬ 
ные фары в конце 30 х годов, и к 1949 году они 
стали стандартными. Три года спустя появились 
знаменитые Аиіоігопіс Еуе. Эта система 
автоматически делала свет более тусклым при 
приближении других транспортных средств. 


Максимальная мощность: 104 л.с. при 
3800 об/мин ;;;Щ|; 

Максимальный крутящий момент: 253 Нм 



при 2000 об/мин 

Максимальная скорость 
Разгон 0-96 км/ч: 19,0 


г§ 


ТРАНСМИССИЯ 

Гг?' 

4-скоростная автоматическая Нубгатабс 



Барабанные тормоза 

Барабанные тормоза в 1949 году были стандарт¬ 
ными для автомобильной промышленное! и. На 
СНіеКаіп стояли гидравлические тормоза, которые 
могли остановить машину, едущую на скорости 
96 км/ч, всего за 60 метров - вполне в соответст¬ 
вии с современными стандартами. 



КУЗОВ/ШАССИ 


стальная рама с двухдверным кузовом 
с откидным верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Знак Ропііас - голова индейца на капо¬ 
те - освещался, когда включались 
передние фары. 



Юбки задних крыльев могли устанавли¬ 
ваться дилерами по желанию заказчика 
в 1949 году. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: червяк ролик 
Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с витыми пружинами 
Задняя подвеска: ведущий мост с гюлуэл 
липтическими листовыми пружинами 
Тормоза: барабанные спереди и сзади 
Диски: штампованная сталь. 

15" в диаметре 
Шины: 7,10" х 15" 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 514 см 
Ширина: 192 см 
Высота: 160 см 
Колесная база: 304 см 
Колея: 147 см (передние колеса). 

149 см (задние колеса) 

Вес: 1470 кг 
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США 1961 



Стильный тогда и сейчас, Ропііас Ѵепіига 1961 году сочетал 
в себе роскошь и хорошие ходовые качества. Владелец этой 
машины предпочел улучшить ее ходовые качества, сохранив 
классический вид Ѵепіига. 



«...большое количество 



Приборная доска сохранена в оригинальном виде, а сиденья 
были перетянуты на заказ. 


мощности про запас» 

«Со своим большим Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем и четырехка¬ 
мерным карбюратором, у Ѵепіига есть огромный запас 
мощности, она может разгоняться до 96 км/ч менее чем за 
семь секунд. На прямой тяжелая Ѵепіига способна обогнать 
многие современные спортивные автомобили. Однако на 
повороіах сказывается почтенный возраст машины. Руле¬ 
вое управление недостаточно четкое, кузов сильно раскачи 
вается, и несмотря на современные шины, задняя часть 
автомобиля легко выходит из-под контроля». 


ЛЬ 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1960 г. Ропііас представляет таб 
личку с названием Ѵепіига к.ж де 
таль отделки в своей линейке Саіаіігіа. 
Предлагались два вида кузова, купе с 
жестким верхом и седан Ѵіаіа. 



«Фаерболл» Робертс в начале 
крайне успешно выступал 
на гонках серийных автомоби- 
на полноразмерных маши - 
“ юііас. 


г. Немного короче и лег че, 

этого года получили извест 
нОсть как машины с хорошими ходовы 



Саіаііпа 


ми качествами. Ропііас занял первые 




три места на тиках серийных автомо 




. : .-г. . 


би лей МА5САР Оауіопа 500. 
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выиграл гонку Оауіопа 
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ШбО в 1962 году на Ропііас 


1962 г. Выпуск Ѵепіига прекра 
шен. хотя появляется новый спортив¬ 
ный СгапсІ Ргіх (гт). Е го отличают ков 
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шеобразные сиденья и полный набор 
Приборов, Единственный двигатель 
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Ѵ образный 8-цилиндровый объемом 
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Барабанные юрмоза 
на все четыре колеса 


Следуя обычной практике америк-т 
ских автомобилепроизводителгн 
Ѵепіига получила независимы 


X образная рама 


Е Подвеска состой 
из неравной д/н 
ны поперечны 
рычагов спереди 
ведущего моста 
витыми пружинам 
сзади. Барабаним 
тормоза установи* іп 
на все четыре колем 


АІИиц 


Витые пружины 


Большеблочный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


иися 


Четырехкам-ркі 

М р ??5тгѴ ч Ѵ.:-.- ^ 

карбкір.и 


монстр 

Самый большой двигатель, кото¬ 
рый мог быть установлен на 
Ѵепіига 1961 года - Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель объе¬ 
мом 6301 см 3 мощностью 348 л.с. 
Эта машина была оснащена более 
поздним двигателем Ропііас, бло¬ 
ком объемом 6480 см 3 от СТО 
1969 года. Самым мощным двига¬ 
телем был Ват Аіг IV, дававший 
370 л.с., но в этой машине стоит 
дополнительно настроенный Ват 
Аіг III, дающий большую мощность, 
чем радикальный Ват Аіг IV. Этот 
двигатель может развить мощ¬ 
ность до 380 л.с. Крутящий момент 
тоже увеличился - до 607 Нм. 


Ж Ш 


Модернизмрова 
иные годоеки 
цилиндров 


Коленчатый аал 
из кованной стали 



Уменьшенный 

Ропііас 1961 года отличался более коротким и легким 
кузовом и немного меньше весил. Ѵепіига собиралась 
на основе платформы Саіаііпа и имела всего два вида 
кузова. Купе с жестким верхом оказалось наименее 
популярным - было выпущено всего 13 297 экземпляров. 


С большими 
габаритами 
и большой МОЩНШ II 
Ѵепіига - потрясаю 
щий переделанный 
городской 
автомобиль. 
































































































Полноразмерные Ропііас начала 60-х годов создавали 
особое ощущение. Эта Ѵепіига с системой питания 
Тгі-Роѵѵег и дисками Тогдііе ТНгивІ, пришла к нам 
прямо из эпохи скоростных автомобилей. 


Окраска на заказ 

Большинство владельцев Ѵепіига воспроиз¬ 
водят на них их старую окраску. Эта машина 
была в 1993 году покрыта краской СогопаОо 
Веб от Рогб. 



Гоночные диски 


Обращение к молодежи 


На этот Ропііас установлен комплект 
дисков Атегісап Васіп§ Тогдие ТПгизІ, 
популярная дополни гельная деталь для 
автомобилей 60-х годов. 


Ропііас появлялся в начале 60-х годов как более 
спортивная и молодежная машина, а Ѵепіига прода¬ 
валась с ковшеобразными сиденьями и 4-скоростной 
механической коробкой передач. В этой машине, 
однако, сохранены традиционные передние 

сиденья диванного типа. 



Фастбэк с верхом пузырного типа 


Хромированные акценты 


Это словно «надутое» заднее окно выглядит 
стильно и фактически улучшает аэродина¬ 
мические характеристики Ропііас, высту¬ 
павших в МА5САВ. 



Гигантские хромированные бо¬ 
ковые полосы, проходящие по 
средней линии автомобиля - 
фирменный знак машин СепегаІ 

Моіогз этого периода. 



Широкая колея 

С 1959 года Ропііас перешел н.і более широкую 
колею, что помогло сделать и о одним из самых 
устойчивых полноразмерных автомобилей 

своей эпохи. 



Выхлопная труба из нержавеющей стали 

Чтобы извлечь максимальную мощность, в авто¬ 
мобиль были установлены выхлопные системы 
ЕбеІЬгоск с трубками диаметром 5 см 

из нержавеющей стали. 


Технические характеристики: 


1961 Ропііас Ѵепіига 

ДВИГАТЕЛЬ 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые распредвалом 
Диаметр и ход поршня: 104,6 мм х 95,2 мм 
Объем двигателя: 6480 см 
Степень сжатия: 10,75:1 
Система питания: один четырехкамерный 
карбюратор 

Максимальная мощность: 380 л.с. при 
5500 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 607 Нм 

- : ЛІ - -' '--Л- _ - - ■ 


3900 об/мин 


Максимальная скорость: 198 км/ч 




Разгон 0-96 км/ч: 6,5 сек 

?ш!Я§ I 

ТРАНСМИССИЯ ■'ШЙИІШ 


' 


ТигЬоНусІгатаІіс 400 

КУЗОВ/ШАССИ 



стальная X образная рама с отдельным двух¬ 
дверным стальным кузовом 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Хотя вид автомобиля в процессе пере¬ 
крашивания был смягчен, в нем осталось 
немало хромированных деталей. 


Двигатель Кат Аіг ІІІ 

В эту машину установлен двигатель Раш Аіг 
объемом 6480 см 1 от Ропііас СТО 1969 года. 
Небольшая настройка позволила довести 
его мощность до 380 л.с. 



ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: неравной длины верх 
ние и нижние поперечные рычаги с витыми 
пружинами 

Задняя подвеска: ведущий задний мост с 
витыми пружинами 

Тормоза: барабанные спереди и сзади 
Диски: литой магний 15 в диаметре 
Шины: радиальные ВР СообгісП Т/А 
215/65, 15’ (спереди), 235/75 - 15 
, (сзади) 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 527 см 
Высота: 167 см 


Ширина: 185 см 
Колесная база: 302 см 


Колея: 155 см {передние колеса). 
152 см (задние колеса) 

Вес: 1474 кг 
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США 1961-1963 


Ропііас 

С Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем из сплава, задним ведущим 
мостом в блоке с коробкой передач и независимой задней подвеской, 
компактный Тетрезі был одной из самых смелых и новаторских 
машин из всех, выпущенных СепегаІ Моіогз в 1960-е годы. 




«...чрезвычайно хороший ход» 

"Почти идеальное распределение веса - вещь, чрезвычайно редко ассоциируемая 
с американскими машинами начала 60-х годов, но Тетрезі - не обычный автомо¬ 
биль, выпущенный в Детройте. Он идет чрезвычайно хорошо, а при оснащении 
V образным 8-цилиндровым двигателем издает еще и изрядный рев. Нажмите 
на маленькое Ропсію на извилистых участках дороги, и вы удиви 
тесь тому, насколько велика устойчивость автомобиля. 

Полностью независимая подвеска дает предсказуемое 
управление, и автомобиль сохраняет плотный контакт 
с землей. А значит, по прежнему возможна его избыточная 
поворачиваемость». 

Ковшеобразные сиденья и подстанка для отдыха ноги 
устанавливались по желанию и придавали автомобилю 
спортивный вид. 



378 


Памятные даты 

1960 г. Из трех компактных ав 

томобилей 6М. пущонных в произвол 
ство в 1961 году, Тетрезі был самым 
радикальным, в нем наличествовали 
полностью независимая подвеска и 
установленный сзади ведущий мост в 
соединении с коробкой передач, плюс 
стандартный 3142 см 3 4-цилиндровый 
рядный двигатель, вместо которого по 
желанию покупателя мог быть установ 
лен алюминиевый Виіск Ѵ8 объемом 
3483 см 3 . 



Большая часть технологий, 
использованных при изготовле¬ 


нии шасси и подвески Тетрезі, 
позаимствованы у Сбеѵгоіеі 
Согѵаіг с задним расположени¬ 
ем двигателя. 



:= • 


1961 г. Появляется модель с от¬ 
кидным верхом. Новая решетка радиа 


дера из трех частей и пересмотренные. 




сделанные более низкими контуры 
отличают модель 1962 года. 



Самый стремительный 
из среднеразмерных Тетрезі 
1964 года назывался ОТО. 


1963 г. 4-цилиндровый двигатель 
заменен Ѵ-образным 5281 см 3 8 ци 
линдровым блоком. Более крупный 
и более привычный Тетрезі 
появляется в 1964 году. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Установленный сзади ведущий мост Разболтанные 60 -с 

в связке с коробкой передач 

Весьма совершенный для своих дней, Тетрезі ш 
личался несущим кузовом. Подрамы спереди и і и 

ди несут переднюю подвеску на не 

равной длины рычагах и 
задний ведущим 
мост с коробкой 
передач, а также 
подвешенную п.і 
витых пружинах 
независимую подпе 
ску. Сзади установлен веду 
щий мост в связке с коробкой передач 
который способствует достижению наилучшеі і > 
возможного распределения веса. Эта система го 
единяется с двигателем жесткой торсионной трѵ 
бой и новаторским гибким карданным валом. Тор 
моза менее новаторские - на все четыре кож •• п 

установлены барабанные 


Несущий кузов 

Независимая подвеска на двойных 
поперечных рычагах 



Полностью алюминиевый 
Ѵ-образныи 8 цилиндровый 
двигатель 



жш 




..Ѵ-* 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Позаимстсвованный 
у Виіск 

Самым мощным из всех двигателей ранних 
Тетрезі был Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Ропііас, одолженный у Виіск. Все в устройст¬ 
ве двигателя типично для американских 
Ѵ-образных 8-цилиндровых агрегатов - один 
распределительный вал приводит в дейст¬ 
вие оба клапана каждого цилиндра с помо¬ 
щью гидравлических толкателей. Сначала 
получаемая мощность составляла 155 л.с., 
но к 1962 году. Ропііас мудро решил поднять 
степень сжатия до 10,25:1, и мощность 
повысилась до 190 л.с. при повысившемся 
количестве оборотов - 4800 в минуту, 
а крутящий момент возрос до 324 Нм. 



ИЙ 




Два сезона 

Самый любимый коллекционерами из ранних Тетрезі - 
модель с откидным верхом, выпускавшаяся только в 1962 
и 1963 году. Эти ранние машины, несмотря на передовые 
инженерные решения, были не самыми надежными из вы¬ 
пускавшихся в Детройте автомобилей, и это удерживало 
цены на них относительно невысокими. 


В целом было 
выпущено 25 647 
Тетрезі с откидным 
верхом . 




























































































Несмотря на радикальные инженерные 
решения, Тетреві обладал тем же базовым 
устройством кузова из листового металла, 
что и ОІгізтоЬіІе Г-85, и сохранил многие 



черты внешнего облика Виіск ЗресіаІ, 
однако оформление передней части 
на трех автомобилях различалась. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель из сплава 



Задняя подвеска 

Хотя и полностью независи¬ 
мая, задняя подвеска ТетрезТ 
отличается крайней простотой. 
Полуоси образуют две качаю¬ 
щихся оси, с одним общим 
соединением и скользящим 
пазом рядом с конечной 
передачей. 




Хотя стандартным двигателем ТетрезТ был ЗІапТ Роиг объе¬ 
мом 3142 см 3 . его мощность в 110 л.с. делала ходовые хара 
ктеристики автомобиля невыразительными. Устанавливав 
шийся на заказ Ѵ-образный 8 цилиндровый двигатель Виіск 
объемом 3483 см 3 был разумным выбором, особенно 
если учесть его технические характеристики - мощность 
190 л.с., крутящий момент 324 Нм, а также разгон 

с О до 96 км/ч за 9,9 сек. 




л 



У 






т* 



л 

і 





Новая решетка радиатора 

При появлении ТетрезТ в 1961 году он был 
оснащен фирменной разделенной радиатор¬ 
ной решеткой РопТіас, которая в 1962 году 
была сменена на другую, где средний разде¬ 
литель заменяла маленькая решетка. 





Независимая передняя подвеска 

Одной из самых традиционных частей ТетрезТ была передняя 
подвеска, состоявшая из неравной длины рычагов с витыми пру 
жинами и телескопическими амортизаторами. Верхний рычаг был 
цельный, в то время как нижний состоял из большой штампован¬ 
ной детали и настраиваемой продольной рулевой тяги, позволяв¬ 
шей менять угол продольного наклона. 


Роскошный интерьер 

Модель с откидным верхом і юявилась 
как часть новой линии Іа Мапз в 
1962 году, в ней использовалась бо¬ 
лее высококачественная отделка, чем 
в базовых ТетрезТ. Ковшеобразные 
кресла можно было установить 
на заказ. 
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Откидной верх 

Чтобы снизить вес и уменьшить сложность конструкции, в РопТіас приняли решение, 
что откидной верх на открытом ТетрезТ должен подниматься вручную, а не специ¬ 
альным механизмом, однако должен быть сделан таким образом, чтобы его было 
легко и просто поднимать и опускать, словом, чтобы для этого не требовались спе¬ 
циальные усилия или дополнительная техника. 




Плоский пол 

Одно из преимуществ устройства с задней 
подвеской в связке с коробкой передач, 
помимо великолепного распределения 
веса. - это исчезновение туннеля транс¬ 
миссии, позволяющее сделать плоский пол. 



Технические характеристики: 

1962 Ропііас Тетре 5 * 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8 цилиндровый 
Конструкция: блок и головки из сплава 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр, управляемые распределительным ва¬ 
лом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 88.9 мм х 71.1 мм 

Объем двигателя: 3483 см 3 

Степень сжатия: 10,25:1 

Система питания: один четырехкамерный 

карбюратор 

Максимальная мощность: 190 л.с. при 

4800 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 324 Нм 

при 2600 обімин 
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Максимальная скорость: 134 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 9,9 сек - . 

.ѵ •• ;;М ѵ.г 


ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная механическая 

КУ ЗОВ/ШАССИ 

несущий двухдверный кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 








6 центре приборной панели установлен 
тахометр, внутри панели инструментов 
места для него не осталось. 



Устройство задней подвески аналогично 
конструкции, используемой РогзсЬе и 
СЬеѵгоІеТ. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвесна: неравной длины ры¬ 
чаги с витыми пружинами и телескопиче¬ 
скими амортизаторами 
Задняя подвеска: качающиеся оси. 




витые пружины и телескопические амор 
тизэторы 

Тормоза: барабанные спереди и сзади 
Диски: штампованная сталь. 15" в диа¬ 
метре > 


Шины: 6,50 й х 15" 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 480 см Ширина: 183 см 
Высота: 138 см Колесная база: 284 см 
Колея: 144 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1182 кг 
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США 1964 


Ропііас 

В попытке перехитрить наметившуюся закономерность, по которой 
объем двигателя средних машин СМ не превышал 5346 см 3 , комплект 
СТО для ТетрезІ создавал новый тип автомобиля — скоростной. 




«...не такой, как остальные» 



«Со своим легким кузовом и 348 лошадями под капотом, ОТО 1964 года не 
был похож ни на один другой автомобиль того времени. Даже на первой пе¬ 
редаче, утопив педаль газа в пол, вы получите головокружи г ельный старт. 
ОТО преодолевает четверть мили за поразительные 14,8 секунды. Мощный 
напольный переключатель с легкостью управляется с оіромнои 
мощностью и крутящим моментом двигателя. И хотя управ 
ление и торможение не настолько мощные, именно высо¬ 
кий крутящий момент отличает СТО». 


У СТО были ковшеобразные сиденья, четыре датчика 
и надежнейшая 4-скоростная коробка передач. 


380 


Памятные даты 

1964 г. В 1964 модельном году 

Ропііас вступает в эру скоростных ма¬ 
шин, представив ОТО. Автомобиль вы 
пускается стремя видами кузова со 
стандартным 325-сильмым V образ¬ 
ным 8-1 (илиндровым двигателем 
объемом 6301 см". 



СТО 1966 года был длиннее 
и отличался более ощууглыми 
линиями, чем рання я модель. 


1965 г. Мощность возрастает 

до 335 л.с,, по желанию заказчика 
может устанавливаться двигатель 
мощностью 360 л.с. И іменение 
внешнего облика добавляет 
вертикальные передние фары. 



ИШё 

■.ІШІІШ'О-Т- 



V* г К 


ІШііІІІГТ 
"Х'МШ 


ркий ОТОІисіёе был представ¬ 


лен в 1969 году. 


1966 г. Мощность теперь оцени 
вается в 335 л.с. в базовой модели, 
появляется новая машина - на 7,5 см 

■/. 

длиннее. СТО становится отдельной се¬ 
рией Ропііас. 


-~-Т^гТ0. 



1967 г. Появляется новый двига 
гель объемом 6480 см д и мощностью 

шшйШ 

335 или 360 л.с. 





1968 г. Появляется полностью 

обновленный С 10 . 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Спортивная покупка 


Ведущий меня с дифференциалам 
с повышенным трением 


Раздельные кузов и рама 


Улучшенные колодки 
барабанных тормозов 
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Мощный Ѵ-образнын 
8-цилиндіювьш двигатель 


Сделанный на основе Тетрезі, 
разумеется, обладал той же самой 
конструкцией кузова на раме, рычага¬ 
ми передней подвески и веду¬ 
щим мостом на витых 
пружинах, но у него 
были; более толстый 

передний 
стабилизатор поперечной 
устойчивости, мощные 
амортизаторы, жесткие пружины и 
высокоскоростные шины. За 
дополнительные $75 вы могли 
приобрести набор гоипсІаЬИіІу, 
который добавлял вашей 
машине улучшенные колодки 
барабанного тормоза 
и дифференциал 
с повышенным трением. 


ОЙ ДГРЕГДТ 


ш 


Рождение 
автомобиля 


ттЩГѴІ'.іѵ.;;-- 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
объемом 6301 см 3 был центральной 
деталью набора СТО. Даже в стандарт¬ 
ной настройке со степенью сжатия 
10,75:1 и одним четырехкамерным 
карбюратором он развивал мощность 
325 л.с. С системой карбюраторов Тгі- 
Роѵѵег мощность возрастала до 348 л.с. 




На второй год его жизни мощность воз¬ 
росла до 335 и 360 л.с. соответствен¬ 
но. В таком легком кузове это был 
чрезвычайно мощный двигатель. В 
1967 году старому двигателю пришел 
на смену 6480 см 3 , с одним четырехка- 




мерным карбюратором (возможность 
установки Тгі-Роѵѵег прекратила 


существование в середине 1966 года). 



Летун 64 года 

Все модели первого поколения СТО занимают особое мес¬ 
то в сердцах коллекционеров, как первые скоростные ма¬ 
шины этой марки, особенно основополагающая модель 
1964 года. Особым почтением у энтузиастов пользуются 
купе 1964 года выпуска, оснащенные системой Тгі-Роѵѵег. 


Изначально уровень 
продаж оценивался 
примерно в 5000, 
но было продано 
32 450 СТО. 



















































































Удивительно, какое количество крутящего момента было 
у СТО - по сути, серийного шестиместного автомобиля. 
Его спецификация могла быть изменена в соответствии 
с индивидуальными пожеланиями, и он скоро стал 
легендой своего времени. 


Большой Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

Именно мощный Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
придавал СТО его особый характер - фактически, его 
силу. Поскольку агрегат объемом 6301 см 4 мог давать 
мощность до 348 л.с., СТО разгонялся с 0 до 96 км/ч 


мрикімр мйм ча 7 грмѵил 



Три вида кузова 

СТО можно было приобрести в любой из 
трех модификаций кузова. Самой популяр¬ 
ной было купе с жестким верхом (обычно 
называемое ЗроПз Сои ре), но было также и 
стандартное купе и модель с откидным вер¬ 
хом. Сегодня среди коллекционеров больше 
всего ценятся последние. 


Выбор трансмиссии 

Механическая 3-скоростная коробка с устано¬ 
вленным на полу переключателем была стан¬ 
дартным оборудованием СТО. хотя по заказу 
могла быть установлена мощная 3-скорост¬ 
ная, 4-скоростная с близким соотношением 
передач Мипсіе и связкой Нигзі и 2 скорост 
ная автоматическая. 




Воздухозаборники на капоте 

На капоте есть двойные нефункциональ¬ 
ные воздухозаборники - в модели 
1965 года они одинарные. 



Жесткая подвеска 


Обновленный комплект подвески состоял 
из более жестких амортизаторов и пру¬ 
жин, мощного переднего стабилизатора 
поперечной устойчивости и специальных 
шин, улучшающих управление СТО. 



Технические характеристики: 

1964 Ропііас СТО 


ДВИГАТЕЛЬ 


Тип: Ѵ-образный 8 цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 
Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 


линдр, управляемые единым распредели 

' : я 

тельным валом 
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Диаметр и ход поршня: 103,1 мм х 95.2 мм 
Объем двигателя: 6301 см 3 
Степень сжатия: 10.75:1 


. . ::: 

ішіг^ 


Система питания: три карбюратора 

Максимальная мощность: 348 л.с. при 

4900 об/мин 


Максимальный крутящий момент: 577 Нм 

при 3800 об/мин 

Максимальная скорость: 192 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,6 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4 скоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

Раздельная стальная рама с двухдверным 
кузовом-купе 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 





Две выхлоп¬ 
ные трубы 

были стан- 

* 

дартнои де¬ 
талью СТО. 





=*=' ЖШ 


Аудиосистема Моіогоіа с искусствен¬ 
ным эхо была самой современной 
для 1964 года. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: рычаги с витыми пру¬ 
жинами. амортизаторами и стабилизато¬ 
ром поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с витыми 
пружинами и амортизаторами 
Тормоза: барабанные спереди и сзади 
Диски: стальные 14" в диаметре 
Шины: 6,95" х 14' 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 515 см 
Ширина: 186 см 
Высота: 137 см 
Колесная база: 292 см 
Колея: 1 л ' см (передние и задние колеса) 
Вес: 1250 кг 
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США 1966 


Ропііас 

Взять большой двигатель и запихнуть его в маленький автомобиль — вот 
основная идея СТО. Первая скоростная машина Ропііас к 1966 году подросла, 
но сохранила свои основные ходовые характеристики, сделавшие ее 
победителем всевозможных гонок с самого дня появления на свет. 




«...редко встретишь 
машину круче» 



«Даже сегодня редко встретишь машину круче, чем ОТО 1966 года. Передние ковшеоб¬ 
разные сиденья, может быть, дают недостаточную опору, по современным стан 
дартам. но приборная доска радует глаз, а интерьер вы¬ 
полнен скромно и со вкусом. Оказавшись в такой машине 
на дороге, вы обнаружите, что разгон происходит неверо 
ятно быстро, а 4-скоростной переключатель скоростей хо 
рошо сочетается с Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем 
объемом 6301 см Л Однако на сырых поверхностях пробуй 
совка колес практически неизбежна, если вы сильно нажи 
маете на газ. СТО не любит срезать углы, и кроме того, 
машина склонна к избыточной новорачиааемости, если 
вы не будете следить за этим». 

Стандартным было рулевое колесо с двумя спицами, хотя можно 
было приобрести и другой руль - с тремя спицами. 
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Памятные даты 

1964 г. Появляется новая, бо¬ 
лее крупная и привычная линейка 
ТетрекС Самой большой новостью 
стал дебют СТО (Сгап Тигізто 
ОтоІо^аЮ) со стандартным 6301 см 1 
двигателем и спортивными деталями. 
В первый год выпуска было продано 
32 450 СТО. 




К1965 г: облик СТО значитель¬ 
но изменился. Среди перемен - 
появление вертикальных 


передних фар. 






1966 г. СТО приобретает более 
крупный и изогнутый кузов, но базо¬ 
вый вид и ходовые характеристики ос 
тались неизменными. На этом этапе 
конкуренция среди скоростных машин 


становится жестче. Однако 610 уста 
навливэет пока не побитый рекорд 


т-м 


Ж 


выпуска скоростных автомоби/н м 
рано 96 946 машин. 


Ді 


В1969 г. Ропбас выпускает ком 
плектіисіёе (ілл), чтобы соответ- 
■ ствовать интересам более ши¬ 
роких слоев потенциальных по¬ 
купателей. 
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1967 г. РопТіас переключает 

'•|ѵ. Т-*«.ѵ К.Ѵ Т- 


Ш внимание на улучшен іис автомобиля. 
Изменены решетка радиатора и зад 

.' в ' *в» , ' ' тя * ■ 

ние огни. V образный 8-цилиндровый 





ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Ведущий задний мост 
на витых пружинах 
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Классический средниЩ 




; чЩтІЧ 


Передний подвеска 
на поперечных 
рычагах 




СТО стал отдельной моделью с 1966 і 
хотя ло-прежнему выпускал' 

на базе Ропб.и 
ТетрезТ, одного и ■ 
среднеразмерш.і і 
автомобилей СМ с 
кузовом серии Л 
СТО полное гыо 




стальной кузои 
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Конструкция -кузов 
на раме ¬ 


на отдельной раме с передні й 
подвеской на поперечны 
рычагах и ведущим мостом ім 
витых пружинах сзади, обо* 
печивающими плавную езд 


Большеблочныи Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


Л : ѵ ■ Ч 

ІШЩ 
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АГРЕГАТ 
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С1964 по 1967 год стандартным 
двигателем СТО был 6301 см 3 
разный 8-цилиндровый, впервые 
выпущенный в 1959 году как до¬ 
полнительный двигатель для круп 


щ-ж;, ѵ 

Два клапана 
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на цилиндр 
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Четырехкамгщ 
карбюратор і ш!- 
Тпелгкл|ііп 
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ных машин Ропііас. Тяжелый чугун 
ный блок, специально для СТО он 
был оснащен более «горячим» рас 
пределительным валом и головка 

. Ж 
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ми цилиндров Ні$і 
1966 году мощность базовой вер 
сии этого двигателя оценивалась 
в 335 л.с. (с одним четырехкаме 
ным карбюратором СаЛегщВ 




НИ 

навливаемыи по желанию покупа¬ 
телей комплект из трех двухкамер 


л 
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ных карбюраторов Тгі-Роѵѵег повы 
шал ее до 360 лх. Однако в сере¬ 
дине года СМ запретила устанав 
ливать наборы из 
бюраторов. 
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Коленчатый вал с семью 
коренными подшипниками 
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Чугунный блок 
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Под грузом славы 

Среди любителей скоростных автомобилей, СТО 1966 года 
считается одним из самых лучших на все времена. Допол¬ 
нительные популярные детали - диски РаІІу 1, 4-скорост¬ 
ная коробка передач и набор карбюраторов Тгі-Роѵѵег. До¬ 
бавьте их к автомобилю с откидным верхом - и у вас полу¬ 
чится фантастическая машина для летних поездок. 


СТО 1966 года - одни 
из самых желанных 
скоростных автомоби 
лей всех времен. 



























































































С СТО 1966 года Ропііас установил до сих пор не побитый 
рекорд по количеству произведенных автомобилей. 
Этому способствовало сочетание в автомобиле выдаю¬ 
щихся ходовых качеств, поражающего глаз внешнего 
вида и привлекательной цены. 


Набор Кат Аіг 


Стандартные воздухозаборники на капоте существовали исключительно для ук 
рашения, но у дилеров можно было приобрести набор Рат Аіг. По заявлениям 
компании, мощность двигателя при этом не изменялась, однако не исключено, 
что нагнетание свежего воздуха прибавляло несколько дополнительных л.с. 


Большеблочный Ѵ-образньій 
8-цилиндровый двигатель 


Автоматическое поднятие 

откидного верха 


В 1966 году СТО можно было заказать 
с 6301 см * двигателем в двух разных состояниях 
настройки. Этот автомобиль - один из 19 045, 
оборудованных дополнительным комплектом Тгі- 
Роѵѵег. повышавшим мощность мотора до 360 л.с. 


СТО с откидным верхом могли 
быть оснащены механизмом 

подъема верха. 




Желобчатые задние фары 


Хотя у базовых моделей - Тетрезі и Те Мапв - зад¬ 
ние фары имеют обычный вид, задняя часть СТО от 
личается уникальным видом и желобчатыми линзами 
габаритных огней. Эта деталь есть только у автомоби¬ 
лей 1966 года - на следующий год задняя часть 
была изменена. 


Подвеска на витых пружинах 


4-скоростная коробка передач 


Как и у остальных «середнячков» 
Сепегаі Моіогз этого времени, 
у СТО были витые пружины 
спереди и сзади. Это позволяло 
добиться более плавной езды, 
чем у аналогичных автомобилей 
Рогб или СПгувІег. 


Чтобы добиться максимальных показа¬ 
телей от большеблочного Ѵ-образного 
8-цилиндрового двигателя, лучше всего 
подходила 4-скоростная механическая 
коробка передач, хотя можно было ус 
гановить и автоматическую Нубгатаііс. 


Рекламная номерная табличка 


СТО быстро стал узнаваемым на улицах и гоночных трас¬ 
сах благодаря своим невероятным ходовым качествам. 
Один из рекламных слоганов Ропііас сравнивал мощь ма 
шины с тигриной, отсюда и «рычащая» номерная табличка. 




Измененный кузов 


Передаточное отношение на заказ 


По-прежнему выпускающийся на основе Тетрезі. СТО стал длин 
нее. обзаведясь к 1966 году более вытянутым кузовом и более 
плавным силуэтом. Он выпускался в виде купе с опорами, купе 
с жестким верхом и автомобиля с откидным верхом. Купе 
с жестким верхом было самой популярной моделью. 


Поскольку СТО был в конечном итоге скоростным автомо¬ 
билем, ему просто необходим был внушительным крутящий 
момент, чтобы оторваться от конкурентов. Естественно, 
Ропііас выпускал его с разными передаточными 
отношениями - от экономичной 3,08:1 
до раскаляющей шины 4,33:1. 


Технические характеристики: 


1966 Ропііас СТО 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые единым распредели¬ 
тельным валом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 103,1 мм х 95.2 мм 
Объем двигателя: 6301 см 3 
Степень сжатия: 10.75:1 
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Система питания: три двухкамерных карбю- “ •: 




ратора ПосЬезіег 
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Максимальная мощность: 360 л.с. при 
5200 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 572 Нм 

при 3600 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,2 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

‘,ѵ“ 

4 скоростная механическая Мипсіе М21 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальная рама с отдельным стальным двух¬ 
дверным кузовом с откидным верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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1966 был последним годом установки си¬ 
стемы карбюраторов Тгі-Роѵѵег на все сре¬ 
днеразмерные автомобили СМ. 
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Суровый вид автомобиля определяют 
вертикально расположенные передние 
фары и разделенная решетка радиатора 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: неравной длины 
поперечные рычаги с витыми пружинами 
Задняя подвеска: ведущий задний мост с 
вигыми пружинами 

Тормоза: барабанные спереди и сзади 
Диски: Стальные РаІІу 1,14" в диаметре 
Шины: ІІпігоуаІ 155/Е7014 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 505 см Ширина: 202 см 
Высота: 139 см Колесная база: 294 см 

Колея: 137 см (передние колеса). 

127 см (задние колеса) 













































































































США 1969 


Ропііа* 

Заметив возросшие продажи своих скоростных автомобилей, Ропііас разра¬ 
ботал для линейки моделей 1969 года устанавливаемый по заказу комплект 
.Іисіёе и приспособил его для истирающих шины СТО. С привлекающей 
внимание окраской и яркой надписью, поддерживаемый системой Кат Аіг 
СТО, .ІисІ{*е стал идеальным для улиц сочетанием яркости іи мощи. 





«Перед СТО лісіёр все встают» 

«При двигателе с легендарной системой Кат Аіг , СТО Іисі^е был самой квинтэссен¬ 
цией скоростного автомобиля. В 1969 году новая опция создала новый имидж 
мощного Ропсію - перед СТО 1иб§е все встают. 1исІ0е производит впечатление, 
даже когда стоит на месте. При движении же становятся очевидны его истинные 
намерения. Вдавите газ в пол - и на себе ощутите его крутящий момент в то 
время, как ваше тело утонет в ковшеобразном кресле. 

Перейдите на вторую передачу и послушайте, как завизжат 
шины теперь вы ощутите мощность. Этот почтенный автомо 
билъ способен на очень продолжительные прогулки». 

Жесткое ковшеобразное кресло, переключатель Нигзі 
и установленный на капоте тахометр - что же еще нужно? 
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Памятные даты 

1969 г. Изначально задуман- 

ный для одноцветных и поджарых, не¬ 
дорогих СТО, впервые появляет¬ 
ся как дополнительный комплект для 
Соаі. Он оснащается стандартным дви¬ 
гателем Ват III или устанавливаемым 
на заказ Ват Аіг IV. Первые 2000 авто¬ 
мобилей были окрашены СагоиееІ РесІ, 
но позже появилась возможность 
заказывать автомобили любого 
из используемых для фабричных 
СТО цветов. 



Этот СТО 1968 года - одна из 
і|Р первых машин, где используется 
передний пластиковый бампер 
Епдига. 
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1970 г. Автомобили СМ претор 
певают серьезное изменение внешне 
ЯЯГвГ о вида, у СТО появляются более вы- 
лающие бока, плюс новое оформле 
ние передней и задней части. Выбор 
Ш^ авигателя на .Іибде не изменился, но 
появились новые цвета кузова, поме- 
ЙЁЙ нялось устройство пружин и подвески. 








Позже в этом модельном году поя в и 
лась возможность устанавливать в ав¬ 
томобиль Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель объемом 7371 см \ 




Последняя инкарнация Іисі&е, 
1971 года выпуска , заметно 
отличалась от своих 
предшественников. 


1971 г. іисі^е отправился в отставку 
в связи с падением интереса 
покупателей. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


С кузовом серии А 


Конструкция *куэои на раме- 


Дифференциал 5аѵе Т Тгаск 
с отношением 3,55;І 



Подвеска на витых 
пружинах 


С 1968 года СТО собирались на 284 см колесной 
базе с кузовом серии А. Под стильными формами 
собранными из листового металла располагалось 

отдельная рама с независимой ш- 

редней подвеской и во 
дущим мостом с3*1 
ди. По сравнению 
со своим предик- 
ственником, СТо 
(и .Іис1{*е) отличи 
лись более жесткими 
витыми пружинами, болгм 
толстым передним стабили 
затором поперечной устойчиво 
сти и измененными клапанами 
амортизаторов. Пожеланию 
покупателя можно было установит і. 
дифференциал с повышенным 

трением Заѵе-Т-ТгасК 


*ЛѴпйН 

Ѵ-образньж 8-ЦИЛИНДР08ЫЙ 
двигатель йат Аіг 








СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Сжимающий воз. 
III или IV 






і:ш*і :1 

ЁидѴзвдоГ ' тбм 
-і • — 


При своем агрессивном внешнем виде Тис^е 
просто необходима была мощность, соответст¬ 
вующая внешнему виду. Стандартным для него 
был 6480 см 3 Ѵ-образный 8-цилиндровый дви¬ 
гатель Раш Аіг III. Он дает 366 л.с. Третья вер¬ 
сия этого двигателя, несомненно, хороша, но с 
четвертой вы получаете больше. Владельцы, 
захотевшие получить максимум от своих авто¬ 
мобилей, заказывали .)исі|$е с мало подходя¬ 
щим для езды по улицам двигателем 
Ват Аіг IV 400. По официальным оценкам 
компании, этот двигатель давал всего 
на 4 л.с. больше, чем Ват Аіг III, однако 
это число явно было занижено. 




Следует помнить 

Поскольку .Іиб^е выпускался только три модельных года, 
он давно стал вожделенной мечтой коллекционеров. 
Модель 1969 года выделяется более чистыми линиями, а 
СагоивеІ Веб является ее единственным цветом. Модель 
пользуется высоким спросом, и потенциальным покупате 
лям необходимо знать об огромном числе имитаций. 


Вожделенный 
автомобиль - ІибДе 
цвета СагоивеІ РеіІ < 
двигателем Рат Аи /V 

















































































Несмотря на то, что свое название іисі^е получил из 
популярного шоу Іаи^Н-Іп, этот автомобиль - не шутка. 
Оснащенный двигателем Каш Аіг IV, он становится одним 
из самых уважаемых скоростных автомобилей на улице. 


___ ІГІ или IV для дороги 

В то время как обычные СТО выпускались с 350-сильным 6480 см 3 
двигателем как стандартным, .ІиО^е получил 366-сильный Ват Аіг III. 
Однако более крутым вариантом был двигатель Ват Аіг IV за $389,68 
а соединении с 4-скоростной коробкой передач. Только 34 покупателя 
заказали .Іисіёе с Ват Аіг IV и 4-скоростной коробкой передач. 



- г ті 


_ Стандартное оснащение Кат Аіг IV 

Заказав СТО с двигателем Ват Аіг IV, вы автоматически 
получили бы мощную систему охлаждения. Стандартное со¬ 
отношение в дифференциале, состоящим из 3,90:1 и диф¬ 
ференциала с повышенным трением Ззѵе-Т-Тгаск. Если 
эти передачи были для вас недостаточно крутыми, можно 

было заказать набор с соотношением 4.33:1. 


Мощная подвеска 

-)иб§е выпускались с мощной подвеской, включавшей жесткие пружины 
и амортизаторы. Стандартными были барабанные тормоза, но на перед¬ 
ние колеса можно было заказать дисковые - всего за $64.25, и это 
очень рекомендовалось сделать. 


Бросающаяся в глаза раскраска 


В 1969 году в соревновании скоростных машин имидж был 
всем. Среди скоростных автомобилей того времени .ШО^е 
стал одним из самых ярких, окрашенный в СагоивеІ Веб, 
с синими полосками, по контуру обведенными желтым 
и с логотипом .1исІ§е на передних крыльях и на капоте. 





Передняя часть Епсіига 

Как у одной из первых машин с по¬ 
глощающими энергию удара бампе¬ 
рами. у владельцев СТО была воз¬ 
можность заказать переднюю часть 
Гпгіига, который мог выдержать 
столкновения при парковке на ско¬ 
рости до 6 км/ч. Очень популярной 
опцией были скрытые передние 
фары, однако СТО сохранил 
фиксированные габаритные огни. 






Хорошо спланированный интерьер 


СТО второго поколения отличались по сравнению со своими пред¬ 
шественниками одним из самых лучших интерьеров. Все датчики 
были хорошо видны, передние ковшеобразные кресла давали дос¬ 
таточную опору, а закрепленный на полу переключатель передач 

Нигзі никогда не пропускал передачу. 


Технические характеристики: 

1969 Ропбас СТО 
.ІисІ{*е 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 
Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр. управляемые единым распредели¬ 
тельным валом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 104.6 мм х 95.2 мм 
Объем двигателя: 6480 см 3 (ВА III) 

Степень сжатия: 10.75:1 
Система питания: четырехкамерный кар 
бюрзтор СМ ВосИееіег ОиаОгаіе? 
Максимальная мощность: 366 л.с. при 
5400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 600 Нм 

при 3600 об/мин 

Максимальная скорость: 196 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,2 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4-скоростная механическая Мипсіе М21 

КУЗОВ/ШАССИ 

раздельная стальная рама с двухдверным 
кузовом купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Эмблема ТЬе 1иб(*е встречается 
на многих частях машины. 



Установленный на капоте тахометр был 
не только стильным, но и очень 
полезным. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: неравной длины рыча¬ 
ги с витыми пружинами 
Задняя подвеска: ведущий мост с витыми 
пружинами 

Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 

Диски: стальные ВаІІу II. 14 в диаметре 
Шины: Соосіуенг РоІу§!ай С 60 14 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 495 см 
Ширина: 190 см 

Высота: 132 см 

Колесная база: 284 см 

Колея: 163 см (передние и задние колеса) 

Вес: 1400 кг 
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США 1964-1967 



Воспользовавшись намеками, оставленными Ропііас <*5»ирег Оиіу» начала 
60'Х, в 1964 году Ропііас представил Саіаііпа 2+2 как автомобиль с набором 
спортивных опций. Со своим 6820 см 3 двигателем, это была одна из самых 
быстрых полноразмерных машин, выпущенных в Детройте в то время. 



«...проворное животное» 



«У этого автомобиля был налет спортивности, отсутствующий у других 
американских автомобилей. Включите радио, приведите машину в 
движение, и почувствуйте, как задние шины толкают вас вперед, 
Ропііас издавна славился автомобилями с огромным крутящим 
моментом - и Саіаііпа 2+2 тому великолепный пример. Она раз 
гоняется с места до 96 км/ч менее чем за семь секунд, а ее 
мощь и крутящий момент раскрываются к 5 000 об/мин. 

Широкая колея позволяет этому большому зверю казаться 
проворным и стабильным, хотя при весе почти в две тонны 
назвать его подвижным достаточно сложно». 


Большое рулевое колесо и ковшеобразные кресла сделаны 
для того, чтобы создать ощущение долгой прогулки. 



Памятные даты 

1964 г. Новая модель іюполнянт 

ряды полноразмерных автомобилей 
Ропііас. Комплект 2»2 теперь можно 
устанавливать на Саіаііпа. Он включа¬ 
ет улучшенную подвеску и Ѵ-образный 
8-цилиндровый дниіитппь обкомом 
6224 см 3 ; 6820 см 3 двигатель устанав¬ 
ливается по желанию заказчика. 



Меньшие по размерам СТО 
переняли многие стилистиче¬ 
ские особенности 2+2 
в 1966 году. 

1965 г. Крупные машины Ропііас 
изменили внешний вид. обретя более 
агрессивную решетку радиатора. У 2 г2 
теперь стандартным стал 6820 см 4 

І ШШ; двигатель, мощность которого оцени 
вается в 338 л.с., и 3-скоростная меха 

-’ЛЙА: ' 



В1965 году было выпущено 
больше 2+2. чем в любой 


другой год. 

1966 г. В 40-ю годовщину разде 
ления Ропііас выпускает свою собст 
венную модель 2»2. Короче на 7.5 см 
это единственный Ропііас со стандарт¬ 
ным двигателем объемом 6820 см \ 
предлагающимся с тремя разными ви 
дами настройки. В этом іоду объем 
производства падает до 6383, и в 

1967 году 2+2 снова становится 
комплектом, устанавливаемым 
по желанию, а позже его выпуск 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Мощный стабилизатор 
поперечной устойчивости 


Г игантское шасси 


4 скпросшая механическая 
коробка передач Могшіе 



Барабанные тормоза 
на осе четыре колеса 


Чугунный V образный 
Зщилиндроеыи двигатель 


Сделанный на основе стандартной 
Саіаііпа. 2+2 1965-1967 годов отли 
чался гигантским шасси, с 307 см ко 
лесной базой. У него была при 

вычная подвеска < 
верхними и нижними 
рычагами на витых 
пружинах спереди и 
ведущий задний мосі. 
удерживаемый на месте 
полупродольными рычагами и 

витыми пружинами, 
Комплект 2+2 дополняю і 
более жесткие пружины и 
амортизаторы, а также 
толстый стабилизатор попе 
речной устойчивости и диффе 
ренциал с повышенным внут 
ренним трением 5аѵе-Т-Тгаск. 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Сильный Ѵ8 





Хотя 6301 см 3 двигатель был стандартным 
компонентом 2+2 в 1964 году, на следую¬ 
щий год в них стали устанавливать только 
двигатели объемом 6820 см 3 . Этот чугун¬ 
ный двигатель появился в 1961 г., а в 
1965 году он предлагался в трех состояни¬ 
ях настройки. Первое, мощность двигателя 
при котором оценивалась в 338 л.с., отли¬ 
чалось четырехнамерным карбюратором, 
при двух остальных стояли впускные кол¬ 
лекторы Тгі-Роѵѵег и по три двухкамерных 
карбюратора. Коленчатый вал из кован¬ 
ной стали делал их хорошо приспособлен¬ 
ными для езды по улицам, и несмотря на 
степень сжатия 10,75:1, они были на удив¬ 
ление послушными. Мощность этих двух 
разновидностей двигателя оценивалась 
в 356 и 376 л.с. 




Полноразмерное развлечение 

Хотя большинство энтузиастов считают СТО (Р) характер¬ 
ным примером скоростных машин 60-х годов, большой 
2+2 выделяется как одна из нескольких полноразмерных 
машин этого периода. Модель 1965 года с ее смелым 
агрессивным внешним видом, возможно, была самой 
желанной для коллекционеров. 


Некоторые коллекцио¬ 
неры автомобилей счи¬ 
тают 2+2 характерным 
полноразмерным ско¬ 
ростным автомобилем. 



























































































Несмотря на успех, которым начали пользоваться среднеразмерные 
автомобили в 60-е годы, Ропііас настойчиво продолжал выпускать 
полноразмерные Саіаііпа 2+2. Должным образом настроенный 
и оснащенный, он был одним из лучших автомобилей своих дней. 


1965 Ропііас 2+2 


Тип: V-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци 

т ЯІЯШЖіЯЙІ '81 к 

линдр, управляемые единым распредели¬ 
тельным валом с толкателями 

_ •• 

Диаметр и 


Большой Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


Один из самых уважаемых двигателей в середине 60-х, 421 был серьезным соперни¬ 
ком в любом соревновании автомобилей. Хотя вариант с четырехкамерным 
карбюратором считался стандартным, два других, устанавливаемые по желанию, 
с системой Тгі-Роѵѵег, были мечтой большинства энтузиастов. Самый совершенный 
6820 см 3 двигатель с системой Тгі-Роѵѵег давал 376 л.с. и 622 Нм крутящего момента. 


поршня: 


Объем двигателя: 6820 см 5 

Степень сжатия: 10,75:1 

Система литания: три двухкамерных карбю 

" . • ■ ЩІ 

ратора Росііезіег 

Максимальная мощность; 

5500 об/мин 

Максимальный крутящий 

при 3600 об/мин 

. "•: :. • ■ г. V" - - * ; V" • • - ■ ’ " : • 

Максимальная скорость:; 

Разгон 0-96 км/ч: 7,0 сек 

трансмиссия ,:::щННН| 

4-скоростная механическая Мипсіе ШШ с 
переключателем Нигзі 

шШШЩЯЯШШт 

кузов/шасси МШШШШ 

стальная рама с двухдверным кузовом с же 
стким верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Более жесткая подвеска 


Большие Ропііас 60-х годов были одними из самых 
способных машин своего времени. Поскольку 2+2 
был спортивнее остальных, у него стояли более же¬ 
ст кие пружины и амортизаторы, а также мощный 
стабилизатор поперечной устойчивости. 


момент: 622 И м 


Восьмигаечные диски 


4-скоростная трансмиссия 


1 * 1 - 1 . ... 


Одной из самых интересных опций на 
2+2 был набор знаменитых восьмига¬ 
ечных дисков. Часть гаек исполняло 
свою функцию, другая несла чисто де¬ 
коративную функцию. В результате 
они производят сильное и стильное 

впечатление. 


Чтобы добиться максимума от двигателя, просто 
необходима 4-скоростная механическая коробка 
передач с переключателем Нілзі. По желанию 
можно установить автоматическую коробку. 


Вертикальные двойные передние фары 
стали отличительной чертой Ропііас 
60-х годов. 

2+2 выпускались в 
стандартной компле- 
'■щГ' ' ѵ ктации с установлен- 

ной под капотом 
лампочкой, чтобы 
I владельцы могли 
спокойноисправлять 
внезапные поломки, 
даже ночью. 


Фигурные передние фары 

Фирменным знаком Ропііас в середине 60-х были 
сдвоенные, вертикально расположенные передние 
фары, которые появились впервые в 1963 году. 
На моделях 1965 года видны выраженные кромки, придаю 
щие агрессивный вид, В 1966 году они стали меньше. 


Два вида кузова 


2+2 выпускался с жестким или откидным верхом. Когда в 
1965 году изменился дизайн больших Ропііас, модель 
с жестким верхом обрела более обтекаемый вид. с крышей 

фастбэк подобной Ітраіа того же года. 


Спортивный интерьер 


Общий спортивный характер 2+2 дополняли 
передние ковшеобразные сиденья и централь 
ная консоль с расположенными на ней 
переключателями. Стандартными были гори¬ 
зонтальный спидометр, а также тахометр 

и рулевое колесо Зрогіз. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: неравной длины рыча 
ги с витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором попе¬ 
речной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с полу¬ 
продольными рычагами, витыми пружина¬ 
ми и телескопическими амортизаторами 
Тормоза: барабанные спереди и сзади 
Диски: стальные 7" х 14'' 

Шины: 8,25" х 14" 


•Г?'*# '■ * 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 543 см Ширина: 203 см 
Высота: 144 см Колесная база: 307 см 
Колея: 158 см (передние колеса и задние 
колеса) 

Вес: 1450 кг 


ЙЫВ .. Й „ДІ ѵШ ,. 
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США 1967-1969 


Ропііас 

ГігеЬігсі 1968 года был фаворитом тех, кто любит хорошие ходовые 
характеристики. Он выпускался с разными двигателями - от 175-сильного 
6-цилиндрового до 335-сильного Пат Аіг 400 (г). Те, кому хотелось найти 
компромисс между мощностью и экономией, выбирали 350 Н.О. 








«...очень хорошо слушается» 

«Самый большой секрет ГігеЬігсі 1968 года в том, что это должна быть модель 
с двигателем 350 Н.О. Как и все ГІгеЫгб первого поколения, он чрезвычайно 
легко поддается управлению для машины с многочисленными задними листо 
выми рессорами и несущей конструкцией. В интерьере использованы ковше 
образные сиденья и центральная консоль. С полноценными 
320 л.с. она могла конкурировать по ходовым качествам 
с двигателем 400 Ѵ8 мощностью 330 л.с., но предлагался 
по гораздо более низкой цене. Он давал разгон 
с О до 96 км/ч за 6.9 секунды». 

Виниловые ковшеобразные сиденья и утопленные а панель 
приборы придают салону спортивный вид. 
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Па мятные даты 

1966 г. В сентябре СМ выпускает 
СИеѵгоІеі Сатаго. выпуск новой вер 
сии Ропііас откладывается. 




ГігеЫгб первого поколения 
пережили серьезную «подтяжку 
лица»к 1969 году. 

1967 г. в феврале выпущен 
Ропііас ГігеЬігсі, С механической точки 
зрения аналогичный Сатаго, 
он отличался друг им решением 
носовой и задней части. 



Г 

щ 

в 1988 году, через 19 лет, снова 


появился ГігеЫгО с откидным 
верхом. 

1969 г. После небольших изме¬ 
нений в 1968 году, настало время и т 
менения облика для ГігеЬігсі и Сатаго. 
Ропііас с самыми лучшими ходовыми 
качествами стал ГігеЬігсі Тгапч Лш. 

1970 г. В феврале дебютирует 
ГігеЬігсі второго поколения. Позже он 
стал современной классикой: а его 
345 сильный V образный 8 цилиндре 
вый двигатель Кат Аіг IV 400 - двига 
телем с лучшими ходовыми характери¬ 
стиками. 



ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


I 


Устанавливаемы© по желанию 
покупателя дисковые тормоза 
на передние колеса 


Независимая 
передняя подвеска 



ведущий задний мост Классический оецет 

на листовых рессорах ~ * 

ГігеЬігсі сделано по классическому рецепту 
американского автомобиля с хоро 
ши ми ходовыми характер» 
стиками. Большой Ѵ-ог» 
разный 8-цилиндровыи 
двигатель спереди вр.і 
щает задние колеса че 
рез ведущий мост. Базо 
вые модели оснащались ру 
левым управлением без уси 
лителя и барабанными тормоза 
ми. Однако большинство заказ 
чиков ГігеЬігсі 350 заказывали 
большую часть дополнительных 
опций, которые изменяли авто 
мобиль, таких, как дисковые 

Высокопроизводительны ТОрМОЗЭ И руЛвВОѲ упраіі 

Ѵ-образный 8-цилиндровыи двигатель ЛвНИе С уСИЛИТѲЛѲМ 

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 



Высокая 


производительность 


Двигатель Ропііас объемом 
5670 см 3 выглядит примерно 
также, как и большинство аме¬ 
риканских крупных Ѵ-образных 
8-цилиндровых двигателей - 
полностью чугунная конструк¬ 
ция с головками цилиндров, 
расположенными под углом 
90° друг к другу и с единым 
распределительным валом в 
центре двигателя, активирую¬ 
щим сразу оба клапана каждо¬ 
го цилиндра через толкатели. 

8 своей роли Н.О. (от Ьі&Ь 
оиіриі - высокая производи¬ 
тельность) двигатель с его ко- 
роткоходным распределитель¬ 
ным валом увеличенного сро¬ 
ка службы со степенью сжатия 
10.25:1 был хорошей альтер¬ 
нативой 400 Н.О. 


Карбюратор 

йосКе&іег 

руасІга]еІ 



Короткоходныи 

распределительный 

©ал 



Конструкция 
полностью из чугуна 


Степень сжатия 
10.25:1 



350 Н.О. Многие модели 

350 Н.О. 1968 года 

ГігеЬігсі 1968 года представлял собой почти идеальный готовы к приобретению 

компромисс МОЩНОСТИ, послушности И ЭКОНОМИИ В ОДНОЙ и доступны. 
чрезвычайно спортивной оболочке. В то время как 
цены на более популярные скоростные машины росли, 

ГігеЬігсі 350 оставался относительно доступной машиной. 












































































































ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци- 
линдр, управляемые единым распредели¬ 
тельным валом и толкателями 

Диаметр и ход поршня: 98,5 мм к 95,2 мм 
Объем двигателя: 5775 см 3 
Степень сжатия: 10.25:1 
Система питания: один четырехкамерныи 
карбюратор НосНезіег 
Максимальная мощность: 320 л,с. при 
5000 об/мин 


И- 


' Мі 










Максимальный крутящий момент: 513 Нм 

при 3400 об/мин 




' 

: і. ѵ--Л-Ѵ"---- - 




Максимальная скорость: 180 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6.9 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4 скоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальная несущая конструкция с двухдвер¬ 
ным кузовом купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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У ранних ГігеЬігсІ были фальшивые возду¬ 
хозаборники на задних боковых панелях. 


3-скоростная механическая коробка передач 


1968 Ропііас 
ГігеЬігсІ 350 Н.О. 


Установленные хозяином приборы 
крепятся на центральную консоль. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - і айка на 
циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с витыми пружинами, телескопиче¬ 
скими амортизаторами и стабилизатором 
поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с полу- 
эл пиитическими листовыми рессорами и 
телескопическими амортизаторами 
Тормоза: установленные на заказ диско¬ 
вые впереди, барабанные 11" в диаметре 
сзади 

Диски: стальные, Раііѵ II, 6" х 14 
Шины: Р70" х 14" 

ГАБАРИТЫ 1 

Длина: 480 см Ширина: 184 см 
Высота: 125 см Колесная база: 276 см 
Колея: 153 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1496 кг 


Даже до появления ІУапв Ат, у Ропііас была скоростная версия 
ГігеЬігсІ - 400. Однако средний вариант - 350 Н.О. - мог почти 
сравняться с ней по ходовым качествам, но не по цене. 


Дисковые тормоза на заказ 

Стандартными на всех ранних РігеЬігб были 
барабанные тормоза на все четыре колеса, но с ог¬ 
ромной мощностью и крутящим моментом 350 Ѵ8 
стоило заказать дисковые тормоза - для увеличе¬ 
ния безопасности. 


Новинки по сравнению с моделью 1967 года 


Откидной верх 

ГігеЬігсІ выпускался как купе и автомо¬ 
биль с откидным верхом. В 1968 году 
только примерно 15% продукции со¬ 
ставили машины с откидным верхом. 


В 1968 году у РігеЫгсі появились загибающиеся назад передние парко 
вочныеогни на нижней части переднего крыла. Кроме того, на задней 
панели были установлены маленькие фары в форме головки стрелы 
Ропііас. Новая вентиляционная система Азіго имела подсветку. 


3-скоростная механическая трансмиссия была 
стандартной на РігеЫгб 1967 года, хотя по желанию 
покупателя можно было установить 4-скоростную 
механическую или 3 скоростную автоматическую 

коробку ТигЬоНубгатаІіс. 


Задняя подвеска 

По желанию покупателя автомобиль оборудовался 
дифференциалом с повышенным трением с пере¬ 
даточным отношением от 2,56:1 до 3.23:1. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


Самым большим и мощным двигателем, подходя 
щим для ранних РігеЬігб, был Ѵ-образный 8-цилинд- 
ровый объемом 6480 см 3 . Для увеличения мощно 
сти его можно было заказать с системой Рат Аіг. 
Однако эта модель оснащена более скромным 

двигателем 350 Н.О. 


Технические характеристики: 
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США 1973 


Ропііас 

ГігеЬігсІ второго поколения был одной из самых успешных машин 
Ропііас, оставаясь в производстве целых 11 лет. Пожалуй, 
самыми красивыми и скоростными машинами были ГігеЬігсІ 
Гогтиіа начала 70-х годов. 




«...много мощи при малых 
оборотах» 


«В то время как к 1972 году выпуск большинства скоростных автомобилей было пре 
кращен, Ропііас отказался последовать примеру дрѵ их компаний, продолжая 
производить большие количества своих популярных не¬ 
больших автомобилей. Те. кто хотел привлечь к себе вни¬ 
мание. покупали Тгапз Ат, но выглядящая более непово¬ 
ротливой Гогтиіа разделила ее популярность. У Гогтиіа под 
капотом с двойными воздухозаборниками был 6480 см 1 
V образный 8-цилиндровый двигатель. Хотя мощность моде 
ли 1973 года снизилась из за новых строгих правительсі 
венных нормативов по выбросам, эта машина осталась 
очень быстрой и обладала большой мощностью при относи 
тельно невысоком количестве оборотов». 

В 1973 году у Гогтиіа были роскошные ковшеобразные сиденья 
и центральная консоль спортивного вида. 



ѵ И) 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 




Памятные даты 

1970 г. В феврале появляется 
ГігеЬігсІ второго поколения. Он длин¬ 
нее. ниже и шире, а впереди у него 
гибкий обтекатель Епсіига Выпускаю! 
ся четыре модели - НгеЬігО. Еьргіі. 
Гогтиіа и Тгапз Ат. Последние две 
отличаются высокими ходовыми 
характерис гиками 











ПКИ III—пи 

ГігеЬігсІ первого поколения 
появился в феврале 1967 года. 

1973 г. Последними действитель¬ 
но скоростными ГігеЬігсІ были Гогтиіа 
и Тгапз Ат с двигателем 455 5ирег 
Оиіу. 


1974 г. «Подтяжка лица» у ноною 
поколения ГігеЬігсІ - появляется новое 
решение передней и задней части, 
соответствующем тпебоі іаниям 

' .'-'Щѵ .-.:'-- " ' 
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безопасности 



Модель 1979 года была самой 
популярной, продано 211 000 
штук. 
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1979 г. Последний год выпус 

автомобилей п 6480 см двиготелями 
Автомобиль с 6480 см 1 V образным 
8-цилиндровым двигателем был более 


мощным и с 4 скоростной коробкой 
передач, в го время как в худшем по 
ходовым качествам автомобиле с дви 
гателем объемом 6480 см ! использо 
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валась автома \ и* им жая 






















Несущая нонетрукция кузова 


Передняя подвеска 
на поперечных рычагах 



Передние дисковые 
тормоза 





; . і 

V образный 8'Цилнндроѳый 
двигатель объемом 6480 


Небольшие новации 

К1973 году ГігеЬігсІ обрел несущую 
конструкцию. Удлиненная субрамп 
поддерживала крепление дви 

гателя и двойные по 
перечные рычаги 
подвески. Сза 
ди был ведущий 
мост с листовыми 
рессорами, а устано 
вленный спереди ста 
билизатор поперечной 
устойчивости споеобство 
вал лучшему управлению. 
Дисковые тормоза 
спереди стали стандарт 

ной деталью. 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 




Большой 
и оборотистый 


Ропііас ГігеЬігсІ второго поколения выпу¬ 
скался с широким набором двигателей 
и создаваемой ими мощности, все, что 
угодно от і 1 0-сильного 4050 см" 5 
6-цилиндрового двигателя до мощного 
Ѵ-образного 8-цилиндрового объемом 
7370 см 3 . В промежутке оказывается 
230-сильный Ѵ-образный 8-цилиндро¬ 
вый Ропііас объемом 6480 см 3 . Самый 
крупный двигатель, 455 Ѵ8, был создан 
для тех, кто мечтал о настоящей скоро¬ 
стной машине. Этот яростный двигатель 
устанавливался только на модели Тгапз 
Ат. однако несколько владельцев 
Гогтиіа заказали этот агрегат для 
своих автомобилей. 


Один закрепленный 
на блоке распреде¬ 
лительный вал 


Четырехкамер 
ныи карбюратор 
ГСосйезіш 



Степень сжатии 

8,4:1 
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Неукротимый флагман 

Флагманом линейки ГігеЬігсІ 1973 года был Тгапз Ат. Поми¬ 
мо спойлеров, клейм и воздухозаборников на капоте, он 
был механически идентичен Гогтиіа с 7370 см 3 двигате¬ 
лем. Самым суровым двигателем, доступным в 1973 году, 
был Зирег Оиіу, дающий 310 л.с. 


ГігеЬігсІ 1970-1973 го 
дов выделялись самы 
ми чистыми линиями 
во всем втором 
поколении. 













































































Для тех, у кого не было денег на покупку Тгапе Ат, но кто, 
тем не менее, хотел хороших ходовых качеств, Гогтиіа 
была хорошим выбором. Он был оснащен той же самой 
механикой, что и его более знаменитый сородич. 


Двигатель объемом 6480 см 3 

Большой расточенный 6480 см 1 двигатель имел степень сжатия 
8.4:1. головки с большими камерами сгорания, гидравлическими 

толкателями и карбюратором ЯосГіезГег ОиасігаіеІ. 



Стальные диски 

Стандартными для РігеЬігсІ были 
стальные диски РогШас ДаІІу, хотя 
за дополнительную плату можно 
было приобрести диски с «пчели¬ 
ными сотами». 


Отдельный задний бампер 

В качестве контраста обтекателю Епбига, 
окрашенному в тот же цвет, что и осталь¬ 
ная часть кузова, сзади сохранен тради¬ 
ционный хромированный бампер. 
Последним годом этого очень чистого 
стилистического решения был 1973-й. 


Дифференциал с повышенным трением 

Стандартным оборудованием, сопутствовав 
шим 4-скоростной механической трансмиссии. 

был дифференциал с повышенным трением. 
Дело в том, что было гораздо проще установить 
его для улучшения сцепления, чем оборудовать 
РігеЬігб независимой задней подвеской. 









Устанавливаемая на заказ 
система кондиционирования 

воздуха 


В отличие от иностранных конкурентов, 
даже самые младшие модели РігеЬігсІ 
можно было заказать с устанавливае¬ 
мой за отдельную плату системой конди¬ 
ционирования воздуха. 


Поглощающий удары передок 


Ропбас стал одной из первых компаний, предложив 
ший поглощающие силу удара бампера. А РігеЬігб в 
1973 году отличался одним из самых чистых профи 
лей передней части. 



Технические характеристики: 

1973 Ропііас РКгеЬігсІ 
Гогтиіа 400 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-обраэный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 
Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр. управляемые единым закрепленным 
на блоке распределительным валом 

Диаметр и ход поршня: 104,9 мм х 94,9 мм 
Объем двигателя: 6480 см 
Степень сжатия: 8,4:1 
Система питания: Один четырехкамерный 
карбюратор РосИезІег 7043263 

Максимальная мощность: 230 л.с. при 
4400 об/мин 

Максимальный крутящий момент; 238 Нм 

при 3200 об/мин 





Максимальная скорость: 190 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 9,4 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4-скоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

несущий с двухдверным кузовом купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Двойные воздухозаборники на капоте 
были уникальной деталью высокоскорост¬ 
ных автомобилей Рогтиіа. 

РаІІу Іі были 
стандартными 
шинами на мо¬ 
дели Рогтиіа и 
могли устанав¬ 
ливаться по 
желанию 
заказчика на 
младшие моде¬ 
ли семейства. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: двойные неравной дли¬ 
ны поперечные рычаги с цилиндрическими 
пружинами, телескопическими амортизато¬ 
рами и стабилизатором поперечной устойчи¬ 
вости 

Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими листовыми рессорами, теле¬ 
скопическими амортизаторами и стабили¬ 
затором поперечной устойчивости 
Тормоза: дисковые 11 в диаметре слере 
ди. барабанные сзади 
Диски: стальные диски, 7" х 11" 

Шины: Р7СГ х 14" 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 486 см Ширина: 186 см 
Высота: 128 см Колесная база: 275 см 
Колея: 157 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1500 кг 


391 
























































































































США 1969 



Поскольку Ропііас выпустил только восемь РігеЬігсІ Тгапз Ат с откидным 
верхом в 1969 году, за прошедшее с тех пор время многие автолюбители 
принимали решение переделать в таковой свой автомобиль. Владелец 
этого переделанного Тігапб Ат пожелал придать ему современные штрихи, 
добавив в него 5640 см 3 двигатель более поздней модели с впрыском 
топлива и автоматическую коробку передач с повышающей передачей. 





Памятные даты 

1967 г. Появляется РігеЬІгсІ с 

большим выбором двигателей; самым 
мощным является V образный 8-ци¬ 
линдровый объемом 6480 см способ 
ный выдаваіь до 325 л.с. 

1969 г. Самым желанным из всех 
РігеЫгсі сшноВИТЕЙ Тшпк Ат. назван¬ 
ный в честь серии гонок, 

1970 г. Форма претерпела изме- 
нения. Теперь все РігеЬігсі кажутся 



более длинными, низкими и обтекае 
мыми. Прекращен выпуск РігеЬігО 
идным верхом. 



81974 году пришелся по вкусу 

покупателям. 

% " 


1974 г. «Подтяжка лица » придает 


РігеЬігсІ новые жизненные силы 



1982 г. Появляется третье поколе- 

■ ш' ' ■ 

ние РігеЬІгсІ. Мишины стили меньше и 

г Л и* • г * - * V 




легче, чем прежде. но на этой стадии 


максимальная мощность даже 


у Тгапз Ат не превышает 155 л.с. 
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машине, представленной на 
этой странице, стоит двигатель 
от Сатаго ІНОС 728. 


«...настоящий воин дорог» 

«Эта модифицированная классика напоминает вам о том, что такое - 
і ю спеша ехать по улице летом 1969 года. Есть одна хитрость - двига¬ 
тель СПеѵгоІеі объемом 5640 см 3 издает немалый шум, отпугивая потен¬ 
циальных претендентов в то время, пока вы готовитесь к 8(оріі§Рі Сгапр 
Ргіх. Под вами - впрыск топлива и задним мост Розіігасіюп, спо¬ 
собная передать всю эту мощь земле. Готовы? Красный, зеленый, 
марш... запалите шины и прислушайтесь к звуку 250 сильною мо¬ 
тора, отбрасывающего вас вглубь сиденья и оставляющего всех по¬ 
зади в облаке дыма. Вы сидите за рулем настоящего воина дорог». 

Интерьер этой переделанной жемчужины просто идеален для дли¬ 
тельных прогулок. Здесь достаточно места, чтобы вытянуться и послу¬ 
шать старый добрый рок-н-ролл. 







Ир.дмр 


1989 г. Мощность увеличивает¬ 
ся постоянно - в переделанном авто¬ 
мобиле стоит 220-сильный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель от Сатаго 
228 1Я0С. Модифицированная версия 
этого двигателя пересажена в этот 
Тгапз Агп 1969 года. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Мощная 

задняя подвеска 


Полностью стальные кузов 
и шасси 



Передняя подвеска 
на передних поперечных 
рычагах 




Шины ВРО Расііаі Т/А 

ж ;Щѵ'№/ ѵ ; 


ШШЯШЙШ 



НИШЩ 

Ѵ-образный 8-цилиндровый дви¬ 
гатель Сатаго ІВОС 1939 года 


Первые Тгапз Ат появились, когда Амери¬ 
ка совершала переход к несущей конст¬ 
рукции от конструкции «кузов 
на раме». В машине, 
представленной на 
другой половине 
страницы,первона¬ 
чальная задняя часть с 
одной листовой пружиной с 
каждой стороны заменена мощ¬ 
ной подвеской ІЧоѵа от СНеѵгоІеІ, к кото¬ 
рой были добавлены более поздние дис¬ 
ковые тормоза Тгапз Ат. В качестве пе¬ 
редней подвески сохранена оригиналь¬ 
ная система поперечных рычагов, а вся 
машина оказалась лучше сбалансирова¬ 
на, поскольку большой Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель Ропііас был 
заменен более легким СПеѵу Ѵ8. 


ОИ АГРЕГАТ 




Малоблочная мощь 






Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 
Сііеѵгоіеі объемом 5640 см является 
одним из лучших двигателей всех вре- 




Электронный 
впрыск топлива 








мен, устанавливаемых в самые разные 
автомобили от ВІагег до Согѵеііе. В мо¬ 
дели, подобранной для Сатаго ІВОС, у 
него чугунный блок и головки и впрыск 
топлива. Также существовал большой 
набор других тюнинговых деталей для 
этого двигателя - разнообразные рас¬ 
пределительные валы,переделанные 
поршни, камеры сгорания и клапаны. 
Этот двигатель было легко модифициро¬ 
вать так, чтобы получать мощность 
300 л.с. и более - вопрос только в том, 
как быстро вы хотели бы ездить. 








Роллерный 

рокер 




Чугунные головки 
и блок 


Коленчатый вал 
с пятью подшипниками 



Роскошный Ропііас Тгапз Ат первого года 

выпуска были белыми 

Ответ Ропііас на Сатаго 228 появился год спустя от конку- с голубыми полосками 
рирующей марки в той же самой компании. Он был сделан 
чуть более роскошным, чтобы сохранить более высокий 
статус Ропііас в иерархии ОМ. В модели Тгапэ Ат использо¬ 
вался более мощный 6480 см ‘ Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель по сравнению с 4892 см 1 двигателем 228-го. 


1 1 ) 2 



































































































Зачем приобретать настоящую коллекционную машину 
и изменять ее? Зачем заменять невероятно мощный 
Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель объемом 6480 см 3 
более скромным 5670 см 3 ? Присмотритесь попристальнее 
ко всем модификациям и усовершенствованиям, а затем 
прокатитесь на машине. Тогда ответ станет очевиден. 



Ѵ-образный 8-цилиндровый двигате ль объемом 5670 см 3 

Ѵ-образный 8-цилиндровыи двигатель Ропііас не был одним из луч¬ 
ших американских двигателей, хотя и обладал немалой мощностью. 

В этой машине он был заменен более легким, компактным 
и лучшим двигателем 350 СЬеѵгоІеІ Ѵ8. также устанавливаемым на 
Сатаго 228 и похожим на те двигатели, которые ставят на СогѵеКе, 


<? 
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Воздухозаборники на капоте 


Дна воздухозаборника на капоте выгля 
дят впечатляюще, однако их функция в 
гом. чтобы нагнетать воздух к заборному 
о і ворс і ию двигателя с говорящим назва¬ 
нием Кат Аіг (скоростной напор воздуха), 
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Более высокие диски 


Тгапе Ат 1969 г. бегал на дис¬ 
ках диаметром 14 '. Они были 
заменены более высокими 
15-дюймовыми колесами, 
которые лучше заполняют 
колесную нишу и улучшают 
общий вид автомобиля. 


Дифференциал с повышенным 
трением Розіігасііоп 


Задние дисковые тормоза 


Откидной верх 
с подъемником 


Подвеска ГЧоѵа дополняется дифферен¬ 
циалом с повышенным Розіігасбоп с от 
ношением конечной передачи 3.42:1. 
позаимствованным у Сатаго 228 
1979 года. Такое сочетание означает, 
что машина может тратить создавае¬ 
мую двигателем мощность гораздо 
более эффективно, чем оригинальная 
модель 1969 года. 




Задний спойлер 


В конце 60-х даже передние 
дисковые тормоза устанавли¬ 
вались на РігеЬігсі по жела¬ 
нию заказчика, а задние все¬ 
гда были барабанными. Что¬ 
бы приспособить ходовые 
качества машины к совре¬ 
менным требованиям,на нее 
были установлены задние 
дисковые тормоза, снятые 
у модели Ггапз Ат 1979 года. 


Когда на Тгапз Ат был 
установлен откидной 
верх с подъемником, 
отпала всякая необходи 
мость прикладывать 
усилия при поднимании 
и опускании верха. 


Частью комплекта Тгалз Ат на ранних моде¬ 
лях РігеЬігсі был задний спойлер. Его нельзя 
назвать огромным, но он был достаточно 
большим, чтобы создавать некоторую направ 
ленную вниз силу, а также, что не менее 
важно, выделять эту модель из числа других 
РігеЬігсі. 
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Задняя подвеска СЬеѵу ГЧоѵа 


СЬеѵгоІеІ выпускал Моѵа для под¬ 
разделений полиции по всей стра¬ 
не. У них была мощная задняя под¬ 
веска повышенной прочности - 
чтобы справиться с высокой мощ¬ 
ностью и многочисленными лого 
нями и небрежным обращением. 
Эта же подвесна была добавлена 
в Тгапз Ат. 
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Технические характеристики: 


Переделанный 
Ропііас Тгапе Ат 
1969 г. 

ДВИГАТЕЛЬ 


Тип: малоблочный Ѵ-образный 8-цилиндро- 
вый СЬеѵгоІеІ 

Конструкция; чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые одним закрепленным 
на блоке распределительным валом 

Диаметр и ход поршня: ! 01,6 мм х 88,3 мм 
Объем двигателя: 5670 см 3 
Степень сжатия: 10:1 

Система питания: электронный впрыск топ¬ 
лива 

Максимальная мощность: 250 л.с. при 
5000 об/мин ІЙЙШ 

Максимальный крутящий момент: 398 Нм 

при 3650 об/мин 

Максимальная скорость: 225 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 6,8 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

автоматическая коробка с повышающей 
передачей 700Р4 1989 года 

КУЗОВ/ШАССИ 

полунесущая конструкция с двухдверным 
кузовом с откидным верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



г=т 


Задние 
дисковые 
тормоза 
взяты с 
модели 
Ггапз Ат 
1979 года 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с витыми пружинами, телескопиче 
сними амортизаторами и стабилизатором 
поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост от 
СЬеѵгоІеГ і\іоѵа 1979 года (в полицейской 
спецификации) с эллиптическими листовыми 
рессорами и телескопическими амортизато 



рами 

Тормоза: дисковые сі іереди, дисковые 
с модели Тгапз Ат 1979 года сзади 
Диски: стальные, 15" х 6 
Шины: ВР СоойгісЬ 235/60Р15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 485 см 

Ширина: 187 см 

Высота: 125 см 

Колесная база: 275 см 

Колея: 153 см (передние и задние колеса) 

Вес: 1460 кг 
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США 1974 



К 1974 году только СМ мог предложить хотя бы 
некоторое подобие скоростных машин конца 
бО-х и начала 70-х годов, в лице СНеѵгоІеі Согѵеііе 
и более мощного Ропііас Тгапз Ат 50-455. 
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«...хриплый старт» 

«Тгапз Ат1974 года был выдержан строго в традициях «старой шко¬ 
лы» американских скоростных автомобилей по части ходовых ка¬ 
честв и управления. Как и его предшественники десятилетием ра¬ 
нее. он великолепно шел по прямой. Массивный 7370 см 1 двига 
тель немного затрудняет управление передней частью, хотя и да 
ет фантастическое ускорение при средних скоростях. Дис¬ 
ковые тормоза, устанавливаемые как стандартные, спере¬ 
ди. и дифференциал с повышенным трением являются ваш 
ными преимуществами этого автомобиля». 


Интерьер , в котором безошибочно угадывается принадлеж¬ 
ность к 70-м, создает ощущение комфорта. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1967 г. Ропііас представляет 

РігеЬігсІ, делящего базовую оболочку с 
СНеѵгоІеі Сатаго. дебютировавшим 
несколькими месяцами ранее, Обе ма 
шины нацелены на рынок миниатюр 
ных автомобилей, созданный Мизіап& 




СЬеѵгоІеІ прекратил выпуск 
Сатаго в 1975 году, оставив 
Тгапз Ат единственной скорост¬ 
ной машиной СМ. 


1969 г. Впервые предлагается 
Тгапз Ат как старший в линейке 
скоростной РігеЬІгсІ. Его стандартную 
„ комплектацию составляют двигатель 
Кат Аіг III мощностью 400 л.с. 



1979 году Тгапз Ат пережил 
смелую смену внешнего вида. 


1974 г. Первое смелое изменение 
внешнего вида и механики доя серии 
НгеЫгО Лгапз Ат. 


1976 г. Последний год выпуска 
двигателя Ропііас объемом 7370 см 
он устанавливался только в Тгапз Ат и 
только в ограниченное число машин. 


Ведущий задний 
МОСТ 


Передняя подвеска 
на витых пружинах 



Передние 
дисковые тормоза 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель объемом 7370 см -4 


Более 

сбалансированный 

РігеЬІгсІ второго поколения появился и 
1970 году, и Тгапз Ат 1974 года со 
хранил этот дизайн. В начал*- 
70*х Тгапз Ат получил 
1 улучшенный рулевой 
г привод и измененное 
устройство передней 
подвески. Также появи 
лись новые стабилизаторы 
устойчивости на передней 
и задней подвеске. Понижение- 
центра тяжести стало возможно 
благодаря использованию 
ковшеобразных сидений сзади 
и подъему туннеля трансмиссии 
относительно днища, что понизило 

машину в целом. 



СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 

Высокоогнеупорный 
Ропііас 


$ирег Оиіу 455 от Ропііас был последним 
мощным двигателем большого объема для эн¬ 
тузиастов скоростных машин. При степени 
сжатия 8,4:1, их выпуск сократился, как толь¬ 
ко первые из обязательных проверок по конт¬ 
ролю выбросов начали оказывать давление с 
целью снижения мощности. Тем не менее этот 
двигатель сохранил все характерные черты 
двигателя уходящей эры скоростных автомо¬ 
билей, Среди них - большой объем двигателя, 
крышки коренных подшипников на четырех 
болтах и карбюратор Оиасігаіеі 800 сТт. В ма¬ 
шинах начала 1974 года использовался рас¬ 
пределительный вал Пат IV, их мощность 
составляла 310 л.с.. в машинах конца года 
такого не было, и их мощность оценивалась 
всего в 290. 



Последний в своем роде 

Если в 1974 году вам бы захотелось скоростной автомо¬ 
биль, у вас был только один вариант - Тгапз Ат 50-455. 
Выпуск большеблочных Сатаго был прекращен и 
МОРАН. поставщик деталей некоторых скоростных 
автомобилей, переключился на улучшение ходовых 
характеристик. 


В 1974 году Ропііас 
представил новое 
оформление передней 
части Тгапз Ат. 
























































































В 1974 году Ропііас РігеЬігсі выпускались в четырех 
сериях: РігеЬігсІ, Евргіі, Рогтиіа и Тгапв Ат. Двигатель 
455-5(1 можно было заказать только для Рогтиіа 
и Тгап$ Ат. Самыми редкими автомобилями являются 
оборудованные двигателем Бирег Сиіу машины 
модели Рогтиіа. 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунные блок цилиндров 
и головки 

Клапанный механизм: два клапана 
на цилиндр 

Диаметр и ход поршня: 105,4 мм х 106,9 мм 

‘ 

Объем двигателя: 7370 ем 3 
Степень сжатия: 8,4:1 
Система питания: четырехкамерный кар- 
бюратор Оиабгаіеі 800-еГт 

Максимальная мощность: 310 л.с. при 

4000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 631 Нм 

при 3600 об/мин 

.. „44, 

Максимальная скорость: 211 км/ч 

■ , _ 

Разгон 0-96 км/ч: 5,4 сек 

ТРАНСМИССИЯ ■■ 

3-скоростная автоматическая М40 ІигЬо 
Нусігатаііс 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальная несущая конструкция 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


_ 


Специальная приборная доска 


Дифференциал с повышенным 
трением 


ТгапБ Ат был оснащен специальным рулевым коле 
сом. приборной доской, окрашенной под алюми¬ 
ний. и гоночным набором приборов, включающим 
часы и установленный на приборной доске тахо¬ 
метр. Как примета времени, позднее в том же году 

появился датчик «экономии топлива". 


Стандартным компонентом Тгапз Ат 
был дифференциал с повышенным тре 
нием. обеспечивающий минимальную 
пробуксовку колес и бесперебойные 
старты. _ 


«Мягкие» бампера 


Новые шины 


Новинкой 1974 года стали мягкая отделка 
бамперов спереди и сзади, в которой ис¬ 
пользована литая полиуретановая пена. 
Они покрыты черными резиновыми поло¬ 
сами, поглощающими удары при парковке 


К 1974 году все машины СепегаІ 
Мо^огз использовали радиальные 
шины. Соответственно, все старые 
диагональные шины РігезШпе 
ѴѴібе-Оѵаі Р60-15 были заменены 
новыми радиальными Рігезіопе 
500 Р60Ф15. 


Логотип 50-455 встречается только 
на Тгап5 Ат и Рогтиіа. 




Воздухозаборники в изобилии 




Ропііас добился агрессивного и мощного вида 
ТгапвАт с помощью расширяющихся колесных 
ниши отверстия для вентиляции на передних 
крыльях. Устрашающе выглядевший, обращен¬ 
ный назад воздухозаборник ЗРакег с надписями 

50-455 завершает картину. 


Измененная задняя часть 


Отделка задней части включает зад¬ 
ний спойлер в полную ширину маши 
ны. Задние габаритные огни шире и 
покрыты горизонтальной накладкой 
придающей более целостный вид. 


Голографическая отделка на приборной 
доске хорошо отражает стиль середины 
70-х. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: реечное 
Передняя подвеска: рычаги с цилиндриче¬ 
скими пружинами 

Задняя подвеска: ведущий мост с листовы 
ми рессорами 

Тормоза: дисковые спереди, барабанные 

сзади 

Диски: стальные, 15" в диаметре, Раііу II 
Шины: Р60’ х 15" (вытянутые белые 
Щ буквы) 

Г ГАБАРИТЫ 

Длина: 497 см Ширина: 186 см 
Высота: 128 см Колесная база: 275 сг 
Колея: 157 см (передние колеса), 

154 см (задние колеса) 

Вес: 1460 кг 
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США 1979 



Почти умерший в 1972 году, Ропііас нанес ответный удар в конце 70-х, став 
наиболее продаваемым РігеЬігд всех времен. Эта машина, если заказать ее 
с 6480 см 3 Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем и 4-скоростной коробкой 
передач, становилась настоящей скоростной машиной 70-х. 



«...в своем собственном 
классе» 



*Садясь за руль этого Тгапз Ат, вы замечаете одно - все вокруг сереб 
ряное. Вы можете сесть слишком низко и сиденье не сможет накло¬ 
ниться, но кого это будет волновать при движении? 

V образный 8 цилиндровый двигатель объемом 6480 см * 
и 4-скоростная коробка идеально сочетаются друг с дру- 
гом. а звук, резонирующий в глушителе, заранее сообщи і 
всем о вашем появлении. Управление - уникальное 
в своем роде, по сравнению с другими американскими 
автомобилями того же периода. Тгапз Ат даже быстро 
останавливается благодаря дисковым тормозам на все 
четыре колеса ». 

У всех Тгапз Ат, выпущенных к 10-летию модели, серебристый 
интерьер, но лишь у немногих - 4-скоростная коробка. 


Памятные даты 

1970 г. Появляется полностью но 
вый Тгапз Ат. Он выпускается белым 
или голубым, Станда|иную комплекта¬ 
цию составляет 330-сильный дат а- 
тель Ват Аіг ІІІ объемом 6480 см \ 




Тгапз Ат был представлен 
на Автомобильном шоу в Чикаго 
в 1969 году. 

1971 г. Тгапа Ат общ тат двига 
тель 445 НО. 


1973 г. В то время как все прочие 


скоростные машины теряют мощность, 
Ропііас выпускает 310-сильный Зирег 
Оиіу 455. 




ІгеЬігсІ четвертого поколения 
по-прежнему сохраняют 
ходовые качества скоростного 





Щ0* 


автомобиля. 


1976 г. Последний год двигателя 


объемом 7311 см л в Тгапз Агп. В честь 
50-легия Ропііас выпущены специаль- 




ные. черная и лолотач, серии. 

1978 г. После изменения внѳшнеі > > 
облика, произошедшего годом ранее, 
большой новостью стало появление 

МЖ передней подвески ѴѴ56™ и 200 силь¬ 
ного Ѵ-образного 8 цилиндровоі о дни 
гателя объемом 6480 см \ 

1979 Г. В честь 10 детия модели 
выпущен специальный Тгапз Ат. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 




Несущий кузов 


• •-V.: л 

• , л :ѵ,Ѵ: 


Передняя подвеска 
ил поперечных рычагах 


Дисковые тормоза 
на все четыре колеса 




и 




Простой подход 

шВаИИ д 

Выпускавшийся на протяжении целых 12 леі 
Ат второго поколения отличался несу 

щей конструкцией кузова 
с независимыми 
передней и задней 
субрамами, плюс 
независимой передней 
подвеской на поперечных 
рычагах с витыми пружина 
ми и ведущим задним мос 
том на листовых рессорах. 
В1978 году специальная подвес 
ка добавила более жесткие пру 
жины и усовершенствованные 
амортизаторы. Дисковые тормоза 
на все четыре колеса появились 

в 1979 году. 


Подлинный Ропііас 400 

ОВОЙ АГРЕГАТ 




Мощь 0Ш5™ ш 
РопсЬо 


'• ,7 г і" 


В 1979 году стандартным двигателем 
Тгапз Апі был 185-сильный Ѵ-образный 
8-цилиндровый ОШзтоЬіІе объемом 
6528 см а «родной» 220-сильный 
Ропііас 400 Ѵ8 можно было установить 
по желанию. Все 403-е выпускались с 
автоматической коробкой передач, а 
400-е - только с 4-скоростной механи¬ 
ческой. Не заглянув вовнутрь, было 
почти невозможно определить, какой 
двигатель стоит в машине. Однако, ес¬ 
ли в Тгапз Ат стояла автоматическая 
коробка, на воздухозаборнике на капо¬ 
те было написано 6,6 литра. На всех 
Тгапз Ат с Ѵ-образным 8-цилиндровым 
двигателем объемом 6480 см 3 значи¬ 
лось Т/А 6,6. В машине, представлен¬ 
ной на фотографиях на этой странице, 
стоит двигатель 400 Ѵ8. 

_ 


Распределительный вал 
с измененными фазами 
газораспределения 


Четы рехка мер 
ный карбюратор 

РоеііеБіеі 


Головки цилиндров 

из чугуна 6Х 


Диаметр поршня 
104 мм. ход - 95,2 мм 


тш/ - 


Степень сжатия 8,2:1 
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4-скоростная 

Хотя в 1979 году было выпущено всего 7500 юбилейных 
Тгапз Ат, в этот год продажи обычных Тгапз Ат достигли 
пика, всего было выпущено 109 609 автомобилей. Если 
вы ищете такую машину, автомобиль с 220-сильным двига¬ 
телем объемом 6480 см 3 , 4-скоростнои коробкой передач 
и улучшенной подвеской ѴѴ56 вам просто необходим. 


Самый любимый 
коллекционерами - 
Тгапз Ат с двигателем 
объемом 6480 см ' 
и мощностью 220 л.с. 



























































































Чтобы отметить 10-летие Тгапе Ат, Ропііас выпустил 
в 1979 году специальную версию модели. У него была 
особая двухцветная серо-серебристая окраска, 
уникальные диски и другие штрихи, а по ходовым 
характеристикам она превосходила Оауіопа 500. 


Переводной рисунок 



Знаменитый переводной рисунок Р53 
«кричащий орел» на капоте в конце 70-х 
пользовался популярностью. У Тгапз 
Ат. выпущенного к 10-летию модели, 
переводной рисунок был еще больше, 
он простирался до лобового стекла 
и занимал переднюю часть дверей. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 6480 см 3 


В 1978 г. мощность устанавливаемого по желанию заказчи¬ 
ков высокопроизводительного двигателя ѴѴ72 объемом 
6480 см 3 была увеличена до 220 л.с. В 1979 году он устана¬ 
вливался только в Рогтиіа и Тгапз Ат. Этот двигатель, 
сохранивший свою мощность, заказали только 
1817 покупателей юбилейной модели автомобиля. 


Характерные диски 

В то время как у стандартных Тгапз Ат были диски в 
форме снежинок, юбилейные машины оснащались 
уникальными 15 дюймовыми алюминиевыми дискми, 

похожими на турбины. 


Задние дисковые тормоза 

Впервые для себя в 1979 году РопТіас 
предложил возможность установки 
дисковых тормозов на все четыре 
колеса. Их можно было заказать 
с или без подвески ѴѴ56. 


Пластиковые спойлеры 





МП*-*»: 





Т-образная крыша 


В отсутствие откидного верха в конце 70-х об¬ 
рели популярность Т-образные крыши. Тгапз 
Ат выпускались с двумя іипами таких - Нигзі 
и РізИег. На этой машине стоит верх РіэИег, 
потому что Т-образные крыши Нигзі устанавли¬ 
вались только ни модели 1976 1977 годов. 



Технические характеристики: 

1979 Ропііас 1Уап$ Ат, 
выпущенный 
в честь Ю-летия 
модели 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и соловки 

Клапанный механизм: два клапана 
на цилиндр 

Диаметр и ход поршня: 104.6 мм * 95.2 мм 

Объем двигателя: 6480 см 3 

Степень сжатия: 8.2:1 

Система питания: один четырехкамерный 

карбюратор РосЬезіег 

Максимальная мощность: 220 л,с. при 

4000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 432 Нм 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 7,0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4 скоростная механическая Вогё-ѴѴагпе' - 
ЗирегТ10 

КУЗОВ/ШАССИ 

несущий двухдверный 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Задние габаритные и тормозные огни 
светятся сквозь тонированную заднюю 
панель. 



До 1978 года передняя воздушная заслонка, передние и задние защит 
ные накладки и задние спойлеры изготавливались из полутвердого 
композита. В 1979 году они были заменены на более мягкие и гибкие 
пластиковые детали. Последние великолепно выглядели и доказали 
свою полезность, создавая прижимную силу при высоких скоростях. 


Ограничивающая выхлопная система 

Хотя хромированные разделители создавали 
ощущение двойных выхлопных труб, серийные 
Тгапз Ат 1979 года были оснащены одинарной 
выхлопной системой и каталитическим конвер 
тором, ограничивающими мощность двигагеля. 


Стильная передняя 
часть 

В 1979 году на носу 
Тгапз Ат не было решет 
ки радиатора, а четыре 
передних фары распола 
гались в четырех отдель 
ных квадратных гнездах. 
Впервые покупателям 
была предложена 
возможность установки 
галогенных ламп. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с витыми пружинами, телескопиче¬ 
скими амортизаторами и стабилизатором 
поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с гюлуэл 
литическими листовыми рессорами, теле¬ 
скопическими амортизаторами и стабилиза 
тором поперечной устойчивости 
Тормоза: дисковые спереди и сзади 
Диски: "Турбинные» из литого алюминия. 

Г х 15" 

Шины: Соойуеаг Роіузіееі. РР78 15 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 499 см 
Ширина: 185 см 

Высота: 126 см 
Колесная база: 274 см 
Колея: 155 см (передние колеса), 

156 см (задние колеса) 

Вес: 1420 кг 
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Внешне он может выглядеть совсем как модель 1979 года, но с малообъем¬ 
ным двигателем с турбонаддувом и автоматической коробкой передач 
ГігеЬігсІ Тгапв Ат 1980 года относился уже к совершенно иному поколению. 
Однако он был достаточно быстрым, чтобы возглавить гонку ІпсІіапароІі$ 500 
этого же года. 



«...шустрый на извилистых дорогах» 


«1980 год часто считается провальным временем для американских скоростных машин, но вы ни 
когда не догадаетесь об этом, сидя за рулем ГігеЬігсІ ТигЬо Тгапз Ат. Хотя автоматическая коробка 
передач была обязательной, эта птичка по-прежнему сохранила изюминку. Ѵ-образный 8-цилинд¬ 
ровый двигатель объемом 4876 см 3 с турбонаддувом предоставлял силу 


как большой двигатель и великолепно тянул при 
4000 об/мин, но если вы думаете, что такой 
автомобиль был хорош только для езды по прямой, 
подумайте еще раз. Он был гораздо более проворен 
на извилистых дорог ах. чем можно было ожидать, 
однако избыточная поворачиваемость по прежнему 
вызывалась достаточно легко». 

Все копии Расе Саг выпускались с обивкои салона серого 
цвета. 
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Памятные даты 

1978 г. После изменения внеш 
него облики і одом раньше:, и Пгоіті 
Тгапз Ат вновь произошли небольшие 
изменения. Устанавливаемый по жела 
нию покупателей двигатель объемом 
6480 см приобрел дополнительные 
20 л.с., появилась новая подвеска 
ѴѴ56. Бот іее крупная Т образная крыша 
РізИег дополняет Нигзі Наісііев. Ропііас 
прекращает выпуск двигателя объе¬ 
мом 6480 смно накапливает 
их к 1979 году. 



В 197 9 году Ропііас выпускает 
серебристую юбилейную 
модель. 

1980 г. Продажи РІгеЬігО Тгапз Ат 
достигают пика покуп, 11 ели приобре 
ли 117 109 автомобилей В продажу 
поступает специальная юбилейная 
модель. Выпущено 7500 таких машин 
стоимостью $10 620. 



В1989 году второй ГігеЬігсІ ТигЬо 
Тгапз Ат открывал іпсіу 500. На 
нем стоял 3,8-литровый Ѵ-образ¬ 
ный 6-цилиндровый двигатель 
с турбонаддувом. 

1980 г. Двигатели объемом 6480 
и 6523 см 3 заменены агрегатом объе 
мом 4876 см 1 с турбонаддувом. РігеЫгс! 
Тгапз Ат выбран на роль тис кара на 
гонках Іпсіу 500 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Дисковые тормоза на псе 
четыре колеса 

Несущей кузов 


Хорошее старое 


Улучшенная подвеска 



К1980 году Ропііас Тгапз Ат был старым 
конструктивно. У него могла быть не¬ 
сущая конструкция, но устройст 

во подвески из перед¬ 
них рычагов и витых 




Ѵ-образныи В цилиндровый 
двигатель с турбонаддувом 


пружин, плюс ведущий 
мост на листовых рессо¬ 
рах сзади словно напря 
мую перенесены из 
60-х годов. Модно было уста¬ 
новить комплект подвески ѴѴ56, 
включающий более жесткие пружины, боль¬ 
шие стабилизаторы поперечной устойчиво¬ 
сти и перекалиброванные амортизаторы для 
улучшения управления. Дисковые тормоза 
на все четыре колеса устанавливались по 
желанию покупателя, а автоматическая 
коробка передач стала стандартной. 




СИЛОВОМ АГРЕГАТ 



Первый в Америк 


После того, как Ропііас 400 Ѵ8 и 
ОІбзтоЬіІе 403 Ѵ8 пали жертвой уже¬ 
сточения стандартов по контролю за 
выбросами и экономии топлива, 
Ропііас потребовался выход для сво¬ 
ей самой скоростной модели. Инжене 
ры РІѴЮ начали с Ѵ-образного 
8-цилиндрового двигателя объемом 
4876 см (устанавливаемого по преи¬ 
муществу в автомобили-универсалы), 
встроив в него турбонаддув. Чтобы 
увеличить его надежность, были уста¬ 
новлены более низкие степень сжа¬ 
тия (7,5:1), распределительный вал с 
измененным профилем и новый под¬ 
дон картера. Наддув в баггеі ТЗ был 
ограничен, чтобы позволить двигате¬ 
лю на низкооктановом топливе I 
работать, не страдая от детонации 


-> 



Г оночная машина Іпсіу Копии Расе Саг - 

самые коллекциони- 

Хотя интерес коллекционеров, как правило, сосредото- руемые из Ропііас 

чен на более старых автомобилях, модель 1980 года 1980 года 

заслуживает внимания. Копия Расе Саг (названная Х87) 
выпускалась внешне соответствующей оригиналу. 

А поскольку нсего было собрано 5700 таких машин, 
ее ценность больше, чем у многих других моделей. 





























































































Подобно большинству автомобилей, выпущенных в 1980 году, 
Ропііас ГігеЬігсІ ТигЬо Тгапв Ат не отличался особой мощно¬ 
стью. Однако он указал СМ дорогу в правильном направле¬ 
нии - в направлении очень успешных суперкаров с турбонад¬ 
дувом, появившихся в конце десятилетия. 


Автоматическая коробка передач 

В 1980 году приоритетом было снижение выбросов, поэтому во всех копиях 
Расе Саг используется автоматическая коробка передач ТН350. Турбодвига 
тель объемом 4876 см 3 не соответствовал более строгим калифорнийским 
стандартам по выбросам; поэтому не было разрешено продавать его 
в «золотом- штате, хотя эти машины здесь собирались. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель с турбонаддувом 


Добавление турбонагнетателя Саггеі АІРезеагсП ТЗ к Ѵ-образному 
8-цилиндровому двигателю объемом 4876 см 3 увеличило его мощ¬ 
ность со 140 до 210 л.с. В числе прочих изменений это потребовало 
установки более прочных толкателей и мощных прокладок, Порази¬ 
тельным образом турбомотор давал еще больший крутящий момент, 
чем старый двигатель объемом 6480 см 4 - 465 Нм против 432. 






«Турбинные» диски 

Эти диски, стилизованные под 
турбины, впервые появились на 
юбилейной модели Тгапз Ат в 
1979 году, а в 1980 году они были 
уже стандартными на всех копиях 
Расе Саг. Эти диски, выпускаемые 
Аррііепсе ІпОизігіез, стали 
устанавливаемой по желанию 
покупателей деталью в 1981 году. 


Комплект Расе Саг 

Чтобы получить копию Расе Саг, вам 
необходимо было заказать комплект 
Х87, включающий специальную белую 
и угольно-серебристую краску, двух¬ 
цветный интерьер, дисковые тормоза 
на все четыре колеса, систему конди¬ 
ционирования воздуха, электроподъ 
ем ники стекол и стереосистему. 



Подвеска №56 

Представленный в 1978 году комплект ѴѴ56 добавил 
более мощные, передний и задний, стабилизаторы по¬ 
перечной устойчивости, более жесткие пружины и 
амортизаторы, а также более широкие колеса. Такое 
сочетание сделало копии Расе Саг одним из автомо¬ 
билей с самыми лучшими способностями к поворо¬ 
там, продающихся на территории США. 


- 


Технические характеристики: 

1980 Ропііас 
ГігеЬігсІ ТигЬо Т/А 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр, управляемые единым распредели¬ 
тельным валом с толкателями 
Диаметр и ход поршня: 101.6 мм х 76,2 мм 
Объем двигателя: 4876 см 3 
Степень сжатия: 7,5:1 
Система питания: четырехкамерный кар¬ 
бюратор Росітезіег риас^еГ и турбонагнета- 
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гель СаггеП АіРезеагсИ ТЗ 

: -; ‘ .г•_ » | 

Максимальная мощность: 210 л.с. при 


4000 об/мин 


Максимальный крутящий момент: 465 Нм 

при 2000 об/мин 

Максимальная скорость: 185 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч; 8,2 сек 

шЯШШШШИШВЯШшШШшИіш. 
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ТРАНСМИССИЯ 

3-скоросіная автоматическая ТН350 

КУЗОВ/ШАССИ 

несущий двухдверный кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




ТШЮО ТНАИ 8 АМ 


/ ЫОШ А/А РОІ /5 500 МНЕ Я АСЕ 


Наклейки Расе Саг на дверь привозили 
покупателю в багажнике: по требованию 
последнего их прикреплял дилер. 

-Турбинные- 
диски от 
Аррііапсе 
Іпгіизігіез бы¬ 
ли стандарт¬ 
ной деталью 
всех копий 
Расе Саг. 







ТІЖВО-ТЯАИЗ АМ 

МА У 25 7.ЧНО 


Дисковые тормоза на все четыре колеса 

В 1980 году только Ропііас выпускались с диско 
выми тормозами на все четыре колеса. 
Их конкуренты - Мизіапё и Сатаго - представ 
ляли только передние дисковые тормоза, 
задние оставляя барабанными. 



ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на 
циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: неравной длины рыча¬ 
ги с витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором попереч¬ 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл- 
липтическими многолистовыми рессорами, 
телескопическими амортизаторами и стаби¬ 
лизатором поперечной устойчивости 
Тормоза: дисковые спереди и сзади 
Диски: алюминиевые «турбинные» 

15" х 8" 

Шины: Соосіуеаг Роіузіее 1 Р225/70 Р15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 487 см Ширина: 186 см 
Высота: 128 см Колесная база: 274 см 
Колея: 156 см (передние колеса). 

153 см (задние колеса) 

Вес: 1470 кг 
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В 20-ю годовщину выпуска первого Тгапз Ат Ропііас 
установил слегка измененный Ѵ-образный 6-цилиндровый 
двигатель с Виіск СгапсЯ ЫаііопаІ, старший в семействе 
РігеЬігсІ СТА. Результатом стал самый мощный серийный 
автомобиль Ропііас 80-х годов. 



«... высокотехнологичный 
и соблазнительный» 


«...посадка на место водителя в ТигЬо Тгапз Ат - примерно го же са¬ 
мое, что и восхождение на капитанский мостик в 8 ІагзЫр Епіегргіве, 
со всем этим множеством приборов. Однако заставить 
сердце биться сильнее способно то, что находится под капо¬ 
том. Нажмите на газ, и вы успеете разогнаться до 110 км/ч 
раньше, чем договорите слово « юбилейный *. Помимо своей 
необычайной быстроты, Тгапз Ат еще и великолепно выпол 
няет повороты». 

Большинство ТигЬо Тгапз Ат заказывались с усилителями всего 
и радио с дистанционным управлением. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1982 г. Ропііас начинает прои < 
аодство нового РігеЬігО. Он меньше и 
легче предыдущей модели, но в него 
уже не ставится подлинный V образ 
ный 8 цилиндровый двигатель Ропііас. 
Самым мощным двигателем стал 
і 65 сильный V образный 8 цилиндре 
вый двигатель объемом 4941 см \ 



Ѵ-образный 6-цилиндровый дви¬ 
гатель с турбонаддувом впервые 


появился на Виіск Т-іуре и СЛ/5. 

•• •• ' 

1985 г. Линии РігеЬігсІ претерпели 

небольшие и імепения, Тгапь Агп по 

_ « 

прежнему о< гается старшей моделью 
семейства. Мощность Ѵ-образных 
8-цилиндровых двигателей теперь ко 
леблется в пределах от 1 70 до 205 л.с. 

и 

1987 г. Ропііас снова поддает газу, 
объявив о выпуске Тгапз Ат СТА, Мо 
дель выпускается полностью укомпле 
кгованной. оснащенной V образным 
8-цилиндровым двигателем 198 обы* 
мом 5670 см \ 








Старшей моделью семейства 
ПгеЫгб с 1987 по 1992 год 
был Ѵ8 6ТА, 

1989 г. Чтобы отметить 20-летие 


выпуска Тгапз Апт, Ропііас собирает 
небольшое количество специальных 
Тгапз Ат, оснащенных V образным 
6 цилиндровым двигателем Виіск 
с турбонаддувом. 


Обновленный 

Когда в 1982 году появился новый 
РігеЬігсІ, по сравнению с более ран¬ 
ней моделью он был существенно 
изменен. Заднеприводная компа¬ 
новка сохранилась, но теперь маши¬ 
на могла похвастаться стойками 
МасРИегзоп спереди и веду¬ 
щей задней подвеской, 
удерживаемой виты¬ 
ми пружинами, реак¬ 
тивной штангой и по¬ 
перечной реактив¬ 
ной штангой вместо 
старых листовых 
рессор. 


Несущий кузов 


Задним привод 
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Дисковые тормоза 
на четыре колеса 
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СИЛОВОИ АГРЕГАТ 
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Ѵ-образный бцилиндровый 
Виіск с турбонаддувом 
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Турбонагнетатель 

баггеіе 


Электронный блок 
зажигания 





Стальной 
коленчатый вал 


Промежуточный охла 
дитель воздух-воздух 
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Устрашающий ТигЬо 

В 1989 году постоянной старшей мо 
делью семейства РігеЬігсІ стал СТА, ко 
торый мог похвастаться 225-сильным 
Ѵ-образным 8-цилиндровым двигате 
лем объемом 5670 см 3 . Для юбилеи 
ной модели Ропііас решил использо 
вать Ѵ-образный 6-цилиндровый дви 
гатель с турбонаддувом от незадолго 
до этого прекращенного выпускаться 
Виіск Сгапсі Ыаііопаі, Хотя его объем 
составлял всего 3742 см 3 , турбонат 
нетатель помогал ему выдавать мощ 
ность и крутящий момент, сравнимые 
только с показателями большеблоч 
ных Ѵ-образных 8-цилиндровых дви 
гателей. В состав двигателя входили 
турбонагнетатель и промежуточный 
охладитель СаггеН АіВезеагсИ, голой 
ки цилиндров 3800-й серии: блок 
электронного зажигания заменил ус 

таревший распределитель 







Автомобиль с откидным верхом 

В 989 году Атегісап ЗипгооГ Согрогаііоп переделала не¬ 
большое количество РігеЬігсІ с Т-образной крышей в авто¬ 
мобили с откидным верхом - часть этих машин как раз 
была выпущена к юбилею. Они выпускались с полной 
заводской гарантией и сейчас чрезвычайно ценятся 
коллекционерами. 


ТигЬо Тгапз Ат 
с откидным верхом 
чрезвычайно редки - 
всего было выпущено 
три или четыре таких 
машины. 
























































Ваша машина могла быть любого цвета, при условии 
что этот цвет белый. При разгоне от О до 96 км/ч всего 


за 5,1 сек и максимальной скорости 250 км/ч, этот 
полностью американский скоростной автомобиль 
был способен превзойти большинство автомомбилей, 


продававшихся в США в 1989 году. 


Турбодвигатель 



Вместо того чтобы использовать большой 8-цилиндровый двигатель, этот 
Тгапв Ат полагается на сложный 3,8 литровый Виіск Ѵ6, Для максимально! о 
результата в нем есть одновременно турбонагнетатель и промежуточный ох¬ 
ладитель. Перекалиброванная электроника двигателя, усовершенствован 
ный турбонаддув, промежуточный охладитель типа СМХ и новые выпускные 
коллекторы помогают двигателю создавать мощност ь до 225 л.с. - на 
10 «лошадей»* больше, чем эквивалентный двигатель в Виіск Сгапб ЫабопаІ. 
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Подвеска 1І_Е 

Все юбилейные модели 1989 года выпускались 
с подвеской ѴУ56, включающей комплект НЕ. 

Он состоял из переделанной клапанной системы 
амортизаторов, более жестких пружин и 38-милли- 
метроаого спереди и 24-миллиметрового сзади 
стабилизаторов поперечной устойчивости. 



Ведущий задний мост 
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Тигбо Ігапз Ат сохранил традиционный 
ведущий задний мост с передаточным 
отношением 3,27:1. Дифференциал 
размещен очень удачно и дополнен 
витыми пружинами, настраиваемыми 
газовыми амортизаторами, реактивной 
штангой и поперечной реактивной 
штангой. 


Т-образная крыша 


Почти 1500 из 1555 юбилейных 
машин были выпущены 
с Т-образной крышей. 




Всплывающие фары 

—— -м- і п і шт 1 — . .. і Д— 

Как и многие спортивные автомобили этого перио¬ 
да. Тгапз Ат был оснащен всплывающими фарами. 
Для улучшения аэродинамики они располагались 
под панелями, продолжающими форму капота. 




Интерьер, полный электроники 


Внутри ТигЬо Тгапз Ат находится роскошный салон с электронными подъемниками 
стекол, автоматической коробкой передач, рулевым управлением с усилителем, 
рулем с регулируемым наклоном, плюс круиз-контроль и панель управления 

стереосистемой, расположенная в центре рулевого колеса. 



Технические характеристики: 




1989 Ропііас 


ТигЬо Тгапз Ат 


. 


ДВИГАТЕЛЬ 
Тип: Ѵ-образный 6-цилиндровый 
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ШЩШ 
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Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана 


на цилиндр 
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Диаметр и ход поршня: 96.5 мм х 81.6 мм 

* _ _ п 


Объем двигателя: 




Степень сжатия: 8.0:1 
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Система питания: электронный впрыск топ 
лива с турбонагнетателем баггей с проме 
точным охлаждением! 

Максимальная мощность: 255 л.с. г 

4000 об/мин 














Максимальный крутящий момент: 

при 2800 об/мин 

_ л пг .' 

Максимальная скорость: 2о0 км/ч 

Разгон 0-96 км/ч: 5,1 сек 
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ТРАНСМИССИЯ 


4-скоростная автоматическая СМ700ЙІ4 

. / 7• г':.- 


КУЗОВ/ШАССИ 

несущий двухдверный кузов 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 














Ш 












• • . • '-г 






г--.: 






-■--'г---- 








т 










■■■■■ ■■ 




- ~: • 


-: 




тт 




Ѵ:‘-2?.ѵГ: 








-•'і— 






'" -= "Еа 


ШМІ 










■ 


Т/ѵІ.Т??:-?- 




Тгапз Ат, выпущенный к 20-летию моде¬ 
ли, открывал гонку Іпсііапароііз 500 
в 1989 г. 
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Большинство автомобилей этой 
небольшой серии были выпущены 
с Т-образными панелями крыши. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: вині - гайка 
на циркулирующих шариках 
Передняя подвеска: стойки МсРИегзоп 
с витыми пружинами 

Задняя подвеска: ведущий мост с витыми 
пружинами 


я п і *• = “-1. і| 

' ѵ ' : . 




Тормоза: дисковые, диаметром 12,0" 


спереди, 11,65" сзади 
Диски: литые алюминиевые. 8” х 16 


тЩШМч: 


И 




Шины: Соогіуеаі 245/50/16 2850 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 449 см 
Ширина: 196 см 
Высота: 128 см 
Колесная база: 256 см 





овп і. л 


Колея: 159 см (передние и задние колеса) 

7г\.і/Ѵ\»Ѵ II.7 ■йа'гД.Ѵ' 

Вес: 1362 кг 
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США 1970-1972 


Ропііас 

Переделанный в 1969 году, Сгапсі-Ргіх был на протяжении 70-х многолетним 
бестселлером. Среди самых эксклюзивных и интересных для коллекционе¬ 
ров моделей стал специальный Нигзі 591, выпускавшийся только три 
модельных года. С болшеблочным Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем 
он, помимо всего прочего, был еще и достаточно резвым на шоссе. 




«...своеобразный автомобиль» 



«Хорошо продуманный интерьер со снругленной приборной доской и хорошими си¬ 
деньями делает Сгапсі-Ргіх при продолжительных прогулках радостью для водителя. 
Возможно, у него слишком легкое управление и он наклоняется на крутых поворотах, 
но Нигзі 35] был задуман как быстрый автомобиль -ив этой роли он вели¬ 
колепен. С феноменальным крутящим моментом пере 
ключатель Нигзі позволяет вам выжать максимум из 
Ѵ-образного 8-цилиндрового двигателя объемом 
7370 см *. Его нельзя назвать самой грациозной или 
быстрой из скоростных машин Ропііас, но Нигзі 55] - 
возможно, самый своеобразный автомобиль». 

Изогнутая приборная доска, на которой все приборы 
развернуты к водителю, - характерная черта Сгапсі Ргіх. 
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Памятные даты 

1969 г. Появляется новый (Згапсі- 
Ргіх меньшего размера, собранный на 
шасси среднеразмерного Тетрезі с 
А кузовом. Автомобиль выпускается 
только с жестким верхом и стандарт¬ 
ным 350 сильным V образным 8 ци¬ 
линдровым двигателем объемом 
6480смПожеланию покупателя 
предлагается возможность установить 
в него двигатель объемом 6933 см 1 и 
мощностью 370 л.с. За первый год вы¬ 
пуска продано 112 486 таких машин. 



Мопіе Сагіо было версией 
Сгапсі-Ргіх от СЬеѵгоІеІ 

1970 г. Над Сгапсі Ргіх начинает 
колдовать Нигзі - это приводит к появ¬ 
лению модели 58], У него был люк на 
крыше от СаОШас, автомобиль мог 
быть собран на заказ. Предлагалось 
два цвета кузова - Сагпео ѴѴіите 
и ЗіаНійЖ Віаск: в обоих случаях 
у автомобиля были золотая отделка 
и скоростные шины 



С Ѵ-образным 6-цилиндровым 
двигателем с наддувом 
современный Сгапсі-Ргіх 
не медленнее Нигзі 55]. 

1972 г. Появление третьего и 

последнего обличья $51 Автомобиль 
выпускается с 6480 или 7370 см ’ 
Ѵ-образным 8 цилиндровым двигате¬ 
лем и большим списком опций. В этом 
году производство завершается. 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


тшт 
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Дифференциал Заѵе-ТТгаск 
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комплект 
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Конструкция музой. на раме 


™ііті 


•-■чьи, і. 
















Нсчняисимэя передняя подвеска 


01969 года Сгапсі-Ргіх перешел на ср» 

днеразмерную платформу, но 
с уникальной 299 см 
колесной базой, Кон 
струкция «кузов на 
раме» была сохране 
на, так же, как и под 
веска исключительно на 
витых пружинах. Нигзі 551 
был оснащен мощной подве 
ской и передними дисковыми 
тормозами с усилителем. Боль 
шинство машин было выпуще¬ 
но с автоматической коробкой 
передач и переключателем 

Нигзі АиІо/51іск. 
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Большеблочный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 

.... ...да ,ѵ .. 

ОВОЙ АГРЕГАТ 


Большой рас т 




Ніи * 




ЭКСКЛЮЗИВ 


С 1969 по 1975 год все Сгапсі-Ргіх использо¬ 
вали только расточенные Ѵ-образные 
8-цилиндровые двигатели. Стандартной 
оснасткой в 1972 году был блок объемом 
6480 см 3 , мощность которого оценивалась 
в 250 л.с., получающий питание через четы¬ 
рехкамерный карбюратор. Чтобы увеличить 
мощность, покупатели могли заказать 
гигантский 6933 см 3 . Нигзі РегТогтапсе 
Резеагсіі модифицировал двигатели, уста¬ 
новив более агрессивный распределитель¬ 
ный вал. Переделанные головки цилиндров 




включали увеличенные камеры сгорания и 
клапаны. Мощность двигателя (250 л.с.) 
явно занижена - двигатель дает крутящий 
момент 506 Нм при низком количестве 
оборотов (2400 в минуту), 




ттттшш 
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Хорошо оснащенный 

В 1970-1972 годы было собрано всего около 450 Нигзі 
55.1. они остались редкими машинами. Пользующимися ин¬ 
тересом коллекционеров опциями являются двигатель 
объемом 7370 см \ Нигзі Оі^ііаі Сотриіег и даже телефон. 
Если же говорить о ходовых характеристиках, эти автомо¬ 
били способны пройти четверть мили за 10 сек. 


Нигзі 552 рекламирова¬ 
лись как дорогой 
личный автомобиль 
с хорошими ходовыми 
характеристиками. 











































































































Один из самых редких и эксклюзивных дорогих личных 
автомобилей Детройта 70-х годов, Нигві 5&І нужно было 
специально заказывать, и хотя они были сделаны 
совместными усилиями двух компаний, машины 
продавались через дилеров Ропііас с полной гарантией. 


1972 Ропііас 
Сгапсі Ргіх Нигві 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана 
на цилиндр, управляемые толкателями 
Диаметр и ход поршня: 105.4 мм х 106.9 мм 
Объем двигателя: 7371 см " 

Степень сжатия: 8,2:1 
Система питания: четырехкамерный кар¬ 
бюратор Росбезіег Оиайгаіеі 
Максимальная мощность: 250 л.с, при 
3600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 506 Нм 

, 

при 2400 об/мин 

Максимальная скорость: 200 км/ч 

" 1 : ѵ ѵ ,, : 

Разгон 0-96 км/ч: 8.0 сек 
ТРАНСМИССИЯ 

3 скоростная автоматическая СМ 

КУ ЗОВ/ ШАССИ 

стальное шасси с отдельным двухдверным 
кузовом купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Большеблочная мощь 


Хотя стандарты по уровню загрязнения окружающей среды начали 
оказывать давление на Ѵ-образные 8-цилиндровые двигатели с высо¬ 
кой степенью сжатия, Ропііас Сгапсі-Ргіх по-прежнему нес в себе 
немалую мощь с 6480 или 7370 см 3 двигателем. Нигві Регіогтапсе 
переделывал каждый двигатель, но их мощность не отличалась 

от заводской по соображениям страхования. 


Более жесткая подвеска 


Чаще всег о Нигві $$і заказывали с мощной под 
веской, в которой были более жесткие пружины и 
амортизаторы, плюс более крупный передний 
стабилизатор поперечной устойчивости. 


Сдвигающийся люк 


Устанавливаемая на фабрике деталь - сдвигающимся 
стальной люк на крыше - был позаимствован у не ме 
нее огромного СасІіІІас ЕІОогасіо. Люк управляется авто¬ 
матически переключатель находится между козырька 
ми от солнца. 
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Двойная выхлопная система 


Уникальная колесная база 


Все Сгапб-Ргіх до 1975 года выпускались с 
двойной выхлопной системой. С устанавли 
ваемой на заказ выхлопной системой Нигаі 
двигатели объемом 7370 см 1 могли 
дышать более свободно благодаря 
более крупным трубам. 


Хотя у автомобиля была та же рама, что 
и у Тетре5І/І_е Мапв, ОгапсІ-Ргіх стоял на 
уникальной 299 см колесной базе, что 
позволяло получить большее пространст 
во для салона. 


Дверные ручки в европейском стиле до¬ 
полняют «дорогой» вид Сгапй-Ргіх. 

Стандартными 

" ‘ . Г • ; ..Ѵ'1 •/:/ . . V: 

дисками были 
Ропііас ЯаІІу П с 
золотым напыле- 
нием, хотя покупа- 
^ тели могли вместо 

них установить оп- 
циональные диски 
в форме сот. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт 
циркулирующих шариках 

Передняя подвеска: неравной длины рыча 
ги с витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором поперек 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: ведущий мост с витыми 
пружинами и телескопическими амортиза 
торами 

Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 

Диски: Раііу II 7 " х 15" 

Шины: ВР боосІгІсН 68 60" х 15' 


Виниловый верх 


Нигві 551 выпускались с кузовом двух цветов - ЗіагІі^Ы ВІаск и 
Сатео ѴѴРіІе, 8 стандартной комплектации часть крыши обтягива 
лась винилом, хотя владелец этой машины предпочел его снять, 
получив более чистый вид без лишних деталей. 


Более длинный капот 


В момент своего пуска в производство в 1969 году у ново¬ 
го среднеразмерного Сгапсі Ргіх был самый длинный капот 
из всех серийно выпускаемых в Детройте машин - 180 см 
в длину. Эта идея вскоре была повторена (самый яркий 
пример - СІтеѵгоІеі Мопіе Сагіо) и стала применяться по¬ 
всеместно на американских автомобилях в 70 е годы. 


гайка на 


КГ,.; .«МшІН 








ГАБАРИТЫ 
Длина: 533 см 
Ширина: 192 см 
Высота: 132 см 
Колесная база: 299 см 
Колея: 157 см (передние колеса) 
152 см (задние колеса) 

Вес: 1560 кг 
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США 1971-1973 


Рогйіас 

Одно время Ропііас предлагал в своей линейке шесть моделей с откидным 
верхом, но к 1973 году остался один СгапсІ ѴіІІе. Но и его выпуск был 
прекращен после 1975 года. Эта массивная машина пала жертвой любви 
покупателей к купе и седанам, не говоря уже о бензиновом кризисе. 





«...езда без усилий» 

«СгапсІ ѴіІІе пришел к нам из тех времен, когда машины были максимальных 
размеров, и этот Ропііас не стал исключением. Неся под длинным капотом 
в целом 7371 см * двигателя, этот автомобиль обеспечивает езду без усилий, 
такой большой крутящий момент находится под вашей правой ногой. В таком 
автомобиле приятно ехать по автостраде на высокой скорости 
вы все равно будете чувствовать себя комфортно. Но най¬ 
дите извивающуюся дорогу, и все окажется еще интерес¬ 
нее. Большой Ропііас наклоняется на поворотах, хотя ради 
альные шины помогают ему схватываться с поверхностью 
лучше, чем это удавалось предыдущим Ропііас «. 

Гигантское сиденье скамеечного типа и порядочного размера 
ниши дли ног оставляют вам немало места, чтобы вытянуться 
во всю длину. 
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Памятные даты 

1971 г. Появляется новая группа 

больших полноразмерных автомоби 
лей СМ. СгапсІ ѴіІІе становится новой, 
старшей моделью семейства, обосно 
ва вшись на 320 см колесной базе. Он 
выпускается как седан, купе, универ¬ 
сал и машина с откидным верхом. 
Стандартный двигатель - Ѵ-образныи 
8-цилиндровый обьемом 7371 см\ 



В1969 году полноразмерные 
ВоппеѵіІІе выпускались 
с откидным верхом. 

1972 г. Несколько измененная от 
делка и новая решетка радиатора - 
вот что отличает модель 1972 года. 
Все двигатели переходят на рейтинги 
ЗАЕ. 455-й дает 185 л.с. 



Версией Ога псі ѴіІІе от СІтеѵгоІеІ 
был Саргісе. На этой 
фотографии модель 1975 года. 

1974 г. Внешний пид снова иэмв 
ней. Установлены амортизирующие на 
скорости 8 км/ч бампера. Продано 
всего 3000 машин с откидным верхом. 

1975 г. Появляются мпдифициро 
ванная решетка радиатора, квадрат¬ 
ные фары и каталитический нейтрали¬ 
затор В нот, последний, год выпуска 
собрано всего 4519 СгапсІ ѴіІІе с откид 
ным верхом. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 




Ведущим задним 
мост 


Дайте подрасти 


Большое 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 

красиво 


Для ВоппеѵіІІе стандартным был заслу¬ 
женный Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель Ропііас объемом 6480 см 3 , 
появившийся в 1967 году. К 1974 году 
от всех американских автомобилей ста¬ 
ли требовать соответствие нормативам 
по выбросам. Система ЕСВ (рециркуля¬ 
ции выхлопных газов), прогонявшая от¬ 
работавшие выхлопные газы обратно 
через камеру сгорания, низкооктановое 
топливо и замедленное время зажига¬ 
ния привели к тому, что двигатель давал 
скудные 200 л.с. и 435 Нм. Более доро¬ 
гой родственник этого автомобиля, 

СгапсІ ѴіІІе. получил 7507 см" 1 двигатель 
как стандартный самый большой двига¬ 
тель Ропііас. Но даже при этом контроль 
за выбросами оказал заметное влияние 
на мощность, которая снизилась с 325 л.с. 
в 1971 году до всего 200 в 1975. 


Ку зоп кз раме 


Ѵ-образныи двигатель 
объемом 7371 см 3 


В 1971 году крупные автомобили СепегаІ 
Моіогв пережили изменение внешне 

го вида, став больше и тя 
желее. С инженерной 
точки зрения, СгапсІ ѴіІІе 
весьма характерен: г 
его независимой рамой, 
передней подвеской на 
двойных поперечных рычагах и 
ведущим задним мостом на витых 
пружинах, закрепленном верхними и 
нижними полупродольными рычагами. 
К 1974 году радиальные шины стали 
стандартными, так же как и передние 
дисковые тормоза с усилителем 
и передний стабилизатор 
поперечной устойчивости. 


Передние дисковые 
іормоза 



Мягкий верх 

Без сомнений, самой интересной для коллекционеров мо¬ 
делью в линеике СгапсІ ѴіІІе является машина с откидным 
верхом. В 1971-1975 годах было выпущено всего 15 968 
таких автомобилей. Интересные опции включают двойную 
выхлопную систему и радиальные шины на дисках ЯаІІу. 


Чистый Огапсі ѴіІІе 
в хорошем состоянии 
обойдется вам 
примерно в $6000. 
















































































































































С двухдверным кузовом с откидным верхом и Ѵ-образ- 
ным 8-цилиндровым двигателем, СгапсІ ѴіІІе начала 
70-х годов олицетворяет конец гигантских 8-цилиндровых 
пожирателей бензина. Многие владельцы этих машин 
предпочитали оснастить их всеми вообразимыми 
дополнительными опциями, так что в смысле роскоши 
машина приближалась к СабіІІас ЕІсІогабо. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый монстр 

До 1973 года топливо было по-прежнему недоро 
гим, поэтому большие Ѵ-образные 8-цилиндровые 
двигатели были весьма распространены. Даже к 
1974 году, когда ударил бензиновый кризис, СгапсІ 
ѴІІІе по-прежнему выпускался с 7507 см 3 V образ 
ным 8-цилиндровым двигателем (самый крупный 
серийно выпускавшийся двигатель Ропігас), хотя 
нормативы по выбросам ограничили его 
максимальную мощность 250 л.с. 
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Радиально настроенная подвеска 

В 1974 году 0га пб ѴіІІе выпускался с РТ5 (ра¬ 
диально настроенной подвесной ) и шинами 
с металлическим кордом, дающими этой 
машине лучшее сцепление с дорогой, по 
сравнению с ее предшественниками. Стан¬ 
дартными колесами были стальные диски с 
колпаками ступиц, но по желанию покупате¬ 
ля могли быть установлены диски РаІІу II. 



Конструкция «кузов на раме» я ч'І 

Хотя в 1971 году СМ произвело смену дизайна, 1 1 : 1 

крупные машины по-прежнему оснащались отдель- ^ ф 

ными кузовом и рамой. Независимая рама, помимо 
прочего, позволяло создать лучшую изоляцию от до¬ 
роги, обеспечивающую более ровную езду - то, что, 
в сущности, и ожидали покупатели больших машин 
той эпохи. 


Верх с подъемником 

Как и большинство машин с откидным верхом того периода, СгапсІ 
ѴіІІе выпускался с автоматическим подъемником мягкого верха. 

который скрывался за задним сиденьем. 




Бампера на 8 км/ч 

Среди множества федеральных нормативов к авто¬ 
мобилям в начале 70 х годов было использование 
амортизирующих бамперов, выдерживающих удары 
на скорости до 8 км/ч, на всех машинах, продаю 
щихся в Северной Америке. Бампера СгапсІ ѴіІІе. по 
сути, состоят из гигантских стальных бамперов, 
установленных на двух г идравлических поршнях. 

окруженных гибким пластиком Епбига. 




Две выхлопные трубы 

1974 стал последним годом, когда большинство 
V образных 8 цилиндровых двигателей могли ра 
ботать на топливе с содержанием свинца и при 
высокой степени сжатия. Эти перемены привели к 
весьма скромным увеличениям мощности 
и были стандартными для 250-сильного 
Ѵ-образного 8 цилиндрового двигателя, предлага 
ющегося в качестве альтернативы на СгапсІ ѴіІІе. 
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Технические хараки ерисшикн: 

1974 Ропііас 
СгапсІ ѴіІІе 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр, управляемые одним распределитель 
ным валом с толкателями 
Диаметр и ход поршня: 105.4 мм х 106.9 мм 
Объем двигателя: 7507 см 3 
Степень сжатия: 8,0:1 
Система питания: четырехкамерный кар¬ 
бюратор Яосбезіег 

Максимальная мощность: 250 л.с. при 

4000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 499 Нм 

при 2800 об/мин 

Максимальная скорость: 198 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 7,8 сек 

ТРАНСМИССИЯ 
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3 скоростная автоматическая СМ ТН400 

КУЗОВ/ШАССИ 

стальная рама с двухдверным кузовом 
с откидным верхом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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1974 г. стал первым годом установки 
смягчающих удары бамперов сзади. 





Передние поворотники были популярной 
опцией на СгапсІ ѴіІІе. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 




Рулевое управление: винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: неравной длины рыча 
ги. витые пружины и стабилизатор попереч 
ной устойчивости 

Задняя подвеска: ведущий мост, витые 
пружины 

Тормоза: дисковые спереди, барабан¬ 
ные сзади 

Диски: 15'' х 7", штампованная сталь 
Шины: радиальные Соосіуеаг РоІѵзіееІ, 
175/50К 15 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 574 см Ширина: 223 см 
Высота: 149 см Колесная база: 314 см 
Колея: 150 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1790 кг 




































































США 1977 



Хотя нередко говорят, что в 70-е скоростные машины ушли в небытие, 
несколько ярких событий все-таки было. В 1977 году Ропііас установил 
6480 см 3 Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель в Ье Мапв, создав Сап Ат 
спортивное купе ограниченного тиража. 



«... нечто оригинальное» 

«Сделанный на основе I е Мапз середины 70 х юдон , Сап Ат от 
личался низкорасположенным водительским местом и свободно 
чувствовал себя на дороге. Интерьер может казаться успокаива¬ 
ющим. но напольный переключатель передач у кисти вашей пра 
вой руки свидетельствует, что происходи т нечто иное. V образный 
8-цилиндровыи двигатель объемом 6480 см ' лучше всего 
работает на низких оборотах, и хотя, судя по цифрам. Сап 
Ат сложно назвать быстрым, он создает ощущение скоро 
сти. Приятным сюрпризом является управление - более же¬ 
сткие пружины и амортизаторы, в сочетании с радиальными 
шинами, обеспечивающими сцепление с дорогой». 

Велюровая обивка и комплект из всех приборов, способных 
прийти на ум. были стандартными для Сап Ат, 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1973 г. Ропііас представляет 

изменившую облик линейку средних, 
моделей, теперь называющихся 
Іл Мііпв. Не предлагаются купе с жест 
ким и откидным верхом, однако есть 
седаны купе и универсалы. Кроме того, 
эго последний год выпуска СТО 
с кузовом серии А, 



В популярных Ропііас Тгапз Ат 
также стоял 6480 или 6528 см * 
Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель. 

1975 г. Ропііас отнизывается от 
производства единственной пыжик 
шей модели среднего размера после 
того, как уровень продаж составил 
только 10 769. 



Оригинальный скоростной 
автомобиль Ропііас, СТО, 
был тоже сделан на основе 
среднеразмерного іе Мапз. 

1977 Г. В попытке уду нлить ходе» 
вые характеристики своей линеики, 
Ропііас предлагает С. іп Ані сделанный 
на основе І_е Мапз ЗроП У него боль¬ 
шой Ѵ-образный 8-цилиндровым дни 
гатель и белая окраска кузова с оран¬ 
жево черным рисунком. Уменьшенный 
Іе Мапз появляется в 1978 году на 
2/5 см колесной базе. Спортивный 
Сап Ат больше не возвращается. 


Дифференциал с повышенным 
трением 


Конструкция -кузов 
на раме 



Независимая 

передняя подвеска 


Подтянутый автомобиль 

Сделанный на основе Іе Мапз, Сап Ат 
использует очень простое инженерное ре¬ 
шение. У него независимая рама, незави¬ 
симая передняя подвеска и 
ведущий мост сзади, 
оба - на витых пружи¬ 
нах. Комплект Сап 
Ат включал настро¬ 
енную подвеску с ра¬ 
диальными шинами, бо¬ 
лее жесткими пружина¬ 
ми и амортизаторами, 
плюс передний и зад¬ 
ний стабилизаторы по¬ 
перечной устойчивости. 


шш 






Ѵобразныи 8 цилиндровым 
двигатель Ропііас объемом 6Д80 ем * 
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СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Разнообразный 


Сап Ат был задуман как прибли 
жающийся к РігеЬігсі по своим 
ходовым качествам, и потому 
логичным было решение устано¬ 
вить самый большой двигатель 
этой миниатюрной машины в 
сверхуспешный І_е Мапз. В Кали¬ 
форнии и возвышенных террито¬ 
риях стандартным был 6528 см 3 
ОІсІзтоЬіІе Ѵ8 мощностью 
185 л.с. 8 остальных штатах уста¬ 
навливался высокопроизводи 
тельный Ѵ-образный 8-цилиндро¬ 
вый Ропііас \Л/-72. При мощности 
200 л.с. на низких 3600 об/мин 
и 438 Нм крутящего момента, 
он сделал Сап Ат достаточно 
скоростным автомобилем. 

1 ШМН 
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Гидравлические 
толкатели клана кое 


Четырехкамерный 
карбюратор ГСосПеаІег 
0иабга]е! 




Чугунный блок 
и головки цилиндров 


Поддон картера 
большой 
вместимости 



Белый воин 

Сап Ат выпускался только в 1977 году, заводские ворота 
покинули всего 3177 машин. Возможно, он был медленнее 
своих предшественников 60-х годов, но благодаря 
двигателю объемом 6480 см 3 , выдающему в наилучшем 
состоянии 200 л.с., это. несомненно, был скоростной 
автомобиль. 


В наши дни Сап Ат 
в хорошем состоянии 
можно приобрести 
по очень разумной 
цене. 




















































































Установка мощного двигателя в средненькое купе есть 
реализация идеи скоростного автомобиля в ее чистейшем 
виде. Хотя эту машину нельзя назвать самой быстрой, 
по словам одного испытателя автомобилей, «это самая 
сильная вещь, сделанная в автомобильном городе 
за многие годы». 
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Самый большой Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


В 1977 году 6480 см ' Ѵ8 был самым большим двигателем, выпус¬ 
каемым РопТіас. С четырехкамерным карбюратором и 200 л.с., он 
был мощным, позволяя водителям Сап Ат покрывать четверть 

мили чуть больше, чем за 17 сек. 



Полностью автоматическая 


Хотя в Сап Ат моі ли устанавливаться два разных двига¬ 
теля, для него подходила только одна коробка 
передач - 3 скоростная автоматическая ТН350. Транс¬ 
миссия включала первую передачу с отношением 

2,52:1 - для стремительных стартов. 


Интерьер, сделанный под водителя 


Хотя по сути это был І_е Мапв, Сап Ат был 
оснащен взятой из бгапО Ргіх и ориенти¬ 
рованной на водителя приборной 
доской, с большими круглыми 
датчиками приборов, развернутыми 
лицевой стороной к водителю. 


Ведущий мост 


Большинство американских серийных автомоби¬ 
лей 70-х выпускались с двигателем, установлен¬ 
ным в передней части, и ведущим задним мостом. 
Сап Ат сходили с конвейера с дифференциалом с 
повышенным трением 5а^е-Т-Тгаск. В целях эконо¬ 
мии самой короткой из предлагавшихся переда¬ 
точных отношений была 3,23:1. 


Ударопрочные бампера 


Начиная с 1973 года все производители, выпускавшие 
автомобили в США, должны были соответствовать 
федеральным нормативам, требующим установки 
массивных бамперов, способных выстоять 
при столкновении на малых скоростях. После 
такого столкновения они просто возвращаются 

в свое оригинальное положение. 
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Улучшения шасси 


Более жесткие цилиндрические пружи¬ 
ны, амортизаторы с улучшенным гашени¬ 
ем толчков, передний и задний стабили¬ 
заторы поперечной устойчивости предла¬ 
гались как часть комплекта ПТ5. также 

как и 15-дюймовые диски. 
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Косметические улучшения 


Поскольку хорошие ходовые качества в 70-е годы встреча¬ 
лись редко, Детройт «приодевал» свои горячие новинки. 
Среди таких усовершенствований - спойлер багажника, 
воздухозаборник на капоте, а также белый кузов и диски. 


Технические характеристики: 

1977 Ропбас Сап Ат 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8 цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 
Клапанный механизм; два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые единым распредели¬ 
тельным валом и гидравлическими толкате¬ 
лями 

Диаметр и ход поршня: 104,6 мм х 95,2 мм 
Объем двигателя; 6480 см ’ 

Степень сжатия: 8.0:1 
Система питания: четырехкамерный кар¬ 
бюратор Росііезіег фиасігаіеі:. ,1 .. || | | і 

Максимальная мощность: 200 л.с. при 
2600 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 438 Нм 

при 2400 об/мин 


Максимальная скорость; 190 км/ч 
Разгон 0-96 

ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная автоматическая 
ТигЬоНусІгатабс 

КУЗОВ/ШАССИ 

I Л" :_п -ѵ.; у.'-.' у.\-г’Ут \ ~~ Л ,-.Т 

стальная рама с отдельным двухдверным 
кузовом купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Хромированные наконечники выхлопных 
труб, заметные на этой фотографии, были 
популярной опцией, предлагаемой диле¬ 
рами. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: неравной длины рыча¬ 
ги с телескопическими амортизаторами и 
стабилизатором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с нижними 
рычагами управления, витыми пружинами, 
телескопическими амортизаторами и стаби 
лизатором поперечной устойчивости 
Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 

Диски: литые стальные 7" х 1.5" 

Шины: Сообуеаг Роіувіееі 0870 15 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 528 см 
Ширина: 195 см 

Высота: 133 см 
Колесная база: 284 см 
. Колея: 156 см {передние колеса). 

I 155 см (задние колеса) 

Вес: 1656 кі 
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США 984-1988 


Ропііас 

Никто не ожидал от СепегаІ Моіогв достаточной сме;шсти, чтобы 
создать маленькую спортивную машину с двигателем среднего 
размера, особенно такую, в которой используется революционная 
новая конструкция. К удивлению и вопреки всем ожиданиям, они 
это сделали. 





«...не теряет равновесия» 

«Для начала Пето сравнивается по чггкости двигателя и отзывчивости 
управления со своим основным конкурентом, Тоуоіа МР2. Чем быс т 
рее она едет, гем лучше вы ее чувствуете. Она спокойно проходит лю 
бые сочетания изгибов и поворотов, а особенности расположения ее 
среднеразмерного двигателя не позволяют машине утратить рав¬ 
новесие. V образный 6-цилиндровый двигатель создает до¬ 
статочную мощность, чтобы обеспечить живой напор для тех, 
кто ищет скоростной автомобиль по разумной цене». 

Как и большинстно американских автомобилей этого периода. 

Пего нередко оборудовали дополнительными устройствами, 
в том числе круиз-контролем и электроприводами стекол 
и зеркал. 




Памятные даны 

1983 г. Начинается производ¬ 
ство Ріего на заводе Ропііас в Мичи 
гаме для 1984 модельного года. Пред 
лагаюгся 4 цилиндровый двигатель 
объемом 2,5 литра и V образный 
6 цилиндровый объемом 2,8 литра; 
они устанавливаются в базовой 
настройке или $/Е, 



Пего поступил в продажу 
в сентябре 1983 г. как модель 

1984 года, 

1985 г, В 1984 году Ріего выиграл 
іпсііапароіів 500. На следующий год 
запущен выпуск СТ с особой формы 
носовой частью (навеянной гоночным 
автомобилем) с улучшенной аэродина¬ 
микой. У нею был стандартный 
Ѵ-образныи 6 цилиндровый двиг атель 
и увеличенные выхлопные трубы. 



Ѵ-образный 6-цилиндровый 
двигатель также использовался 
в седанах Ропііас Ечго 6000. 

1986 г. Вид СТ изменен, появи 
лись панели крыши с задней частью 
“фастбэк'і. Также появляется механике* 
ская 5-скоростная коробка передач. 

1988 г. Производство ' і ища 

ется после тою. как СМ примяла роще 
ние, что Пего более не оправдывает 
затрат. 




ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Чугунный Ѵ-образныи 
6-цилиндровын двигатель 


Пластик и металл 


Как и большинство автомобилей, Пего 
был несущей конструкции. Его отличие 
заключалось в существо¬ 
вании облицовочных 
панелей кузова из 
композитного пласти¬ 
ка, которые легко от¬ 
соединялись, В подве¬ 
ске Ропііас детали с 
других машин. Передняя 
подвеска взята со скромно¬ 
го Сйеѵгоіеі СЬеѵеТІе. а задняя 
подрама, в том числе ведущий 
мост в блоке с коробкой передач и креп 
ления двигателя, позаимоствованы 
с переднеприводных автомобилей СМ - 
СІіеѵгоІеІ Сііаііоп и Ропііас Ѵепіига. 


Дна клапана 
на цилиндр 


Чугунный блок 
и головки 


Неслабые ходовые 


качества 


Электронный 
впрыск топлива 


Полностью 
чугунный двигатель 






На протяжении всей своей жизни 
Него предлагался только с двумя 
двигателями. Один - 4-цилиндро¬ 
вый 2,5-литровый Ігоп Оике от 
Ропііас (показанный слева), на¬ 
званный так из-за своей много¬ 
кратно испытанной надежности и 
полностью чугунного блока и голо¬ 
вок. Второй - 2,8-литровый Ѵ-об- 
разный 6-цилиндровый с развалом 
головок 60° двигатель СМ. Этот 
двигатель изначально использо¬ 
вался в в переднеприводных маши¬ 
нах Сбеѵгоіеі Сііаііоп и Ропііас 
Ѵепіига. В поздних Пего он выраба¬ 
тывает внушительные 135 л.с. 


Стальная пространственная рама 
с пластиковыми панелями 


Поперечно расположенный 

Ѵ-образныи 
6*цилиндровый двигатель 


Дисковые тормо 
за на нее четыре 
колеса 



Меньше - это больше Еогтиіа были дешевле 

Пего С Г, но обладали 

Хотя больше всего разговоров было о СТ, Ѵ-образный лучшими ходовыми 

6-цилиндровый двигатель также можно было установить качествами. 

в модели среднего уровня - 5/Е и Рогтиіа. Последние 

выпускались только в 1988 году и сохранили ту же 

настройку шасси, двигателя и подвеску, что и СТ. 

но были немного быстрее и дешевле. 

























































Него был смелой идеей, достойной успеха. Изначально 
разработанный как автомобиль для перемещений на ко 
роткие расстояния, Гіего стал двухместным спортивным 
автомобилем с расположенным в середине двигателем. 


, ѵжй 

■ЕаіІГТиГ 


штт 


Кузов 5МС 


линдр, управляемые одним ра 
ным валом 

Диаметр и ход поршня: 88,9 
Объем двигателя: 2800 см 

Степень сжатия: 8,9:1 

Шаі ШШШШШШѵШЖК 

Система питания: распредел 

топлива 

ВОБСЬ 

Максимальная мощность: 1 

5200 об/мин 

Максимальный крутящий т 
при 3600 об/мин 

Максимальная скорость: 19 

■л.'-с V- : - 

Разгон 0-96 км/ч: 7,4 сен 

КѴ і • * ^ V Ъ“Л**’-'•• 

ТРАНСМИССИЯ 

4- или 5-скоростная механическая 
или 3-сноростная автоматическая 

•! ■ чу.:. У : у-. -;' . . 

КУЗОВ/ШАССИ 

'4" Л-Г.У- ,Ѵ. : ѵ .ѵѴѴ.у. і 

стальная пространственная рама, облицован 
ная наружными пластиковыми элементами 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Крыша, капот, наружные облицовочные панели 
сделаны из композитного материала, называемо¬ 
го ЗМС (5Нее* Моісііп^ Сотроипс) - листовой 

формовочный состав). 


енный впрыск 


л.с. при 


Центральный топливный бак 


То, что кажется туннелем трансмиссии, проходя 
щим по центру салона, на самом деле содержит 
топливный бак. 




І1 


5-скоростная коробка передач 


Энтузиасты требовали 5-скоростную коробку 
передач с самого времени запуска Него в про¬ 
изводство. Их молитвы были услышаны, когда в 
середине 1986 года появилась возможность ус• 
танавливать 5-скоростную коробку по желанию 
покупателя. 


®ааі 


Задняя подвеска на стойках 


Всплывающие фары - характерная черта 


Ѵ-образный 6-цилиндровый двигатель 


Подобно передней подвеске, задняя тоже 
взята с другого автомобиля СМ. По сути, 
это передняя подвеска, используемая в 
компактных автомобилях с кузовом серии X 
но установленная сзади. 


как Ріего, так и РігеЬігсІ 


135 л.с. и 230 Нм, создаваемые двигателем Ріего, были доста¬ 
точными для обеспечения машине ходовых характеристик спор¬ 
тивного автомобиля. Вес полностью чугунного двигателя не 
имеет особенного значения, поскольку он установлен в средней 
части автомобиля. 


Стальная структура 


Несмотря на то что кузов изготовлен из композитного 
материала, под шкурой Ріего более традиционен, там 
располагается конструкция из стали. Ее образуют 
не менее 280 деталей из штампованной стали, 

сваренные вместе. 




Задний спойлер - эксклюзивная деталь 
моделей Рогтиіа и СТ. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм с реечной 
передачей 

Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с витыми пружинами 
Задняя подвеска: стойки с нижними управ 
ляющими рычагами и стабилизатором по 
перечной устойчивости 
Тормоза: дисковые спереди и сзади 
Диски: сплав, 6’ х 15' 

Шины: 205/50 НК 15 (спереди), 

215/60 НР15 сзади 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 414 см Ширина: 175 см 
Высота: 119 см Колесная база: 237 с\ 
Колея: 151 см (передние колеса), 

153 см (задние колеса) 

Вес: 1110 кг 


_ 4 *•' " 11 . 
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США 1996-по настоящее время 



В 1995 году выставочная версия этого автомобиля дебютировала 
на Нью-Йоркском автошоу. Годом позже серийная версия, Ропііас 
СгапсІ Ргіх, вышла на улицы. Она предлагала впечатляющие 
ходовые качества по разумной цене. 



« 3 , 8-литровый Ѵ-образный 6-цилиндровый 
двигатель - это открытие» 



«Значительно усовершенствованный по сравнению со своим предшественником, нынешний СгапсІ Ргіх отли 
чается определенно спортивным интерьером, с дополнительным пространством, 
как в РігеЬігсі. Кроме того, он производит впечатление «за 
ряженного» двери закрываются с обнадеживающим сту 
ком. а на трассе вы не услышите треска или визга. Езда ус¬ 
тойчивая, но тем не менее достаточно мягкая, чтобы вы чув 
стонали себя комфортно, а мощный 3.8 литровый V образ 
ный 6 цилиндровый двигатель с наддувом стал настоящим 
открытием. Он вместе с прочным шасси и эффективными тор 
мозами делает эту машину очень забавной для водителя». 


Ѵ-образный 6-цилиндровый двигатель с наддувом, хорошее 
шасси и рулевое управление с усилителем делают этот Ропііас 
одним из лучших. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 

1988 г. СгапсІ Ргіх становится еще 
более интересным с появлением пе¬ 
реднего привода и спортивного внеш¬ 
него вида. 

1989 г. Публике предлагается 

ограниченная серия СгапсІ Ргіх с 
200-сильным двигателем с турбонад- 
дувом. Эксклюзивность гарантирова¬ 
на, поскольку выпущено всего 
2000 машин. 




Сгапгі Ргіх стал переднепривод¬ 
ной моделью к 1988 модельно¬ 
му году. 

1991 г. СТР заменяет турбонад¬ 
дув в скоростных моделях, с ЗД-литро- 
вым Ѵ-об разным 6 цилиндровым 
двигателем мощностью 200 л .с. 


1994 г. СгапсІ Ргіх пережил «под¬ 
тяжку лица» и обрел более гладкие 
линии ставшего ниже кузова. 



СгапсІ Ргіх дели т платформу 
с ВоппеѵіІІе. 


1995 г. Выставочная модель 
Ропііас СРХ дебютирует на Нью-Йорк¬ 
ском автомобильном шоу, 


Совершенно новая 


Сложное шасси 



Чувствительное к скорости 
рулевое управление 
с усилителем 


предшественника, у современного СгапсІ 
\ Ргіх много усовершенствовав 

ний. Подвеска полно- 
\ стью обновлена, пере- 
. I смотрены ее геоме- 

( трия, точки крепле- 

ЙШЩу ния поперечной реак- 
ШгІпг тивной штанги, появил- 
ІВйі сяі небольшой отрица¬ 
тельный угол развала на пе¬ 
редних колесах. Это привело к 
хорошему управлению, одно- 
временно уменьшив вибрацию 
Ж и жесткую обратную связь 

§,Л* от сотрясений на неровной 

_I поверхности. 


Гигннтенив дисковые 
гормоэа 


Ѵ-образный 6-цилиндров ый 
двигатель с наддувом 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Пппгтпй 

I Грѵі/ 11П1, 

но совершенный 

Современный СгапсІ Ргіх выпускается 
в базовом варианте с Ѵ-образным 
6-цилиндровым двигателем объемом 
ЗД литра, но в модель СТ устанавли¬ 
вается 200-сильный Ѵ6 объемом 
3,8 литра. Самым старшим в линейке 
был Ѵ-образный 6-цилиндровый двига¬ 
тель с наддувом, устанавливающийся 
в СТН. Этот базовый двигатель вел 
свое происхождение от старого 3,8-ли¬ 
трового Ѵ-образного 6-цилиндрового 
двигателя Виіск, приобретшего из¬ 
вестность в качестве двигателя автомо¬ 
билей СгапсІ МабопаІ и Т-Туре в 80-е годы 
Это достаточно традиционное устрой- 
ство, с чугунным блоком и головками, 
но благодаря наддуву оно дает нема- 


Многоточечный 
впрыск топлива 


Наддуа Езіоп 


Чугунный блок 


и головки 


І00 километров 
на 9 литрах бензина 


лую мощность и крутящий момент, 

... ■ 


подвеска 

Хотя это шасси сделано на основе своего 


1996 г. Новый СгапсІ Ргіх посту 
пает в продажу. У СТР 240-сильный 
двигатель с наддувом. 





Широкий выбор 

Предлагавшийся в двух- и четырехдверных версиях и с 
тремя уровнями отделки, СгапсІ Ргіх обладал привлекатель¬ 
ностью для широких слоев покупателей. Энтузиастов боль¬ 
ше всего привлекал СТР с его мощным Ѵ-образным 6-ци¬ 
линдровым двигателем с наддувом и улучшенной подвес¬ 
кой. СТР предлагался не только как купе, но и как седан. 


Четырехдверная 
версия сочетает в себе 
хорошие ходовые 
качества 
и практичность. 


































































































Подразделение 6М фактически заново изобрело аме¬ 
риканские среднеразмерные автомобили, предложив 
внушительно выглядящий и быстро бегающий СТР. 
Немногие машины могли сравниться с ним по ходовым 
характеристикам и соотношению «наворотов» и цены. 


Дисплей над головой 


Впервые для СМ и Ропііас. в этом авто¬ 
мобиле был установлен дисплей под 
крышей, проецирующий показания ско 
рости и другие данные на лобовое стек 
ло. Это позволяло водителю получать 
важную информацию, не отрывая глаз 
от дороги. 


Тил: Ѵ-образный 6-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци 


Диаметр и ход поршня: 96,5 мм х 86,4 мм 
Объем двигателя: 3742 см 3 
Степень сжатия: 8 о:1 


Сгапгі Ргіх в стандартной комплектации был оснащен 
4-скоростной автоматической коробкой передач 4Т60-Е 
от СМ. Но поскольку Ѵ-образный 6-цилиндровый двига- 
іель с наддувом создавал более серьезную нагрузку на 
трансмиссию, у СТР была более мощная коробка 4Т65-Е 

с режимом, для более спортивной езды. 


Степень сжатШК 


топлива 


сть: 240 ях. при 


5200 об/мин 

Максимальный крутящий 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: І 

• ; : т: 

Разгон 0-96 км/ч: 6.6 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4 скоростная автоматически 

КУЗОВ/ШАССИ 

несущий двухдверный кузов 


Подвеска с широкой колеей 


378 Нм 


Как и у классических Ропііас. у Сгапй Ргіх была 
сверхширокая колея спереди, и новая подвеска с 
ниэкофрикционными точками крепления етабилиза 
тора поперечной устойчивости для оптимального 
сцепления. 
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Дисковые тормоза на четыре колеса 


“ “ 1 ѵУ - " 


У СТР были большие тормозные диски на 
все четыре колеса, с наибольшей тормозной 
площадью спереди - там. где она была 
нужна больше всего. 


Как для ОТ. так и СТР М-образный 6-ци 


стандартным 


Щ Передние 

колеса с пя¬ 
тью спица¬ 
ми установ¬ 
лены с отри¬ 
цательным 
развалом 
для улучше¬ 
ния сцепле¬ 
ния. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: стойки МасРНегзоп с 
витыми пружинами 

Задняя подвеска: стойки ІУІасРИегзоп с 
продольными рычагами, витыми пружинами 
Тормоза: дисковые. 1.0,9" в диаметре венти 
лируемые спереди, 10,9" в диаметре сзади. 

Диски: литые алюминиевые, 8" х 16" 

Ь Шины: Сообуеаг Еа&Іе К5-А 225/ 

60Н К-16 


На протяжении большей части своей истории СгапО 
Ргіх был исключительно двухдверной моделью, одна 
ко современная модель предлагается как в виде 
купе, так и седана с одной и той же панелью крыши. 
Хотя этот дизайн совершенно новый, Сгапб Ргіх 
собирается на основе кузова от 6М. такого же. как 
и у Витек Сепіи гу/Ре^а! и ОІсІзтоЬіІе 1пІгі§ие. 


Ѵ-образный 6 цилиндровый двигатель с надду 
вом впервые в такой форме был установлен в 
спортивный седан Воппеѵіііе 55ЕІ. Надежный 
оборотистый двигатель, он способен разогнать 
СТР с места до 96 км/ч всего за 6,6 сек. 
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ГАБАРИТЫ 

Длина: 499 см 
Ширина: 184 см 
высота: 138 см 
Колесная база: 280 см 
Колея: 157 см (передние колеса) 
155 см (задние колеса) 

Вес: 1358 кг 
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США 1999 



5ЬР Еп{*іпеегіп|* предложило свою первую городскую машину ГігеНаѵѵк 
в 1992 году. Новая модель, продающаяся в формате Рогтиіа и Тгапз Ат, - 
лучшая из выпущенных до сих пор. Первоклассная подвеска дает 
управление и сцепление, соответствующие только четкости двигателя 151, 
и в результате делают Гігеііаѵѵк современной скоростной машиной. 



«...сверхнастроенная уличная 
машина» 


«51Л показал, что продуманные модификации могут сделать с управлением и мощностью 
типичного Тгапв Ат. Пружины переменной жесткости ПгеЬаѵѵк 
обеспечивают великолепное качество езды несмотря на 
низкопрофильные шины Пгезіопе, а более мощные стаби¬ 
лизаторы поперечной устойчивости обеспечивают возмож¬ 
ность более крутых поворотов. Под установленным 51Р ка¬ 
потом с принудительным нагнетением воздуха расположен 
двигатель, способный создавать 327 л.с. Эта сверхнастроен 
ная уличная машина разгоняется до 96 км/ч за 5.1 сек 
и способна развивать скорость до 250 км/ч». 

Показания инструментом ПгеПаѵѵк легко считываются, а высокое 
сиденье с валиком под головой обеспечивает надежную опору. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1987 г. Вывший гонщик ЭдХам 
бергер (ЕР НатЪиг&ег) создает компа¬ 
нию 8І.Р{$Ігее1 І-е^аІ РеПогтапсе). Он 
договаривается о сотрудничестве с СМ 
в разработке дизайна и ходовой части 
Ропііас ГігеЬігР. 
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Тгапз Ат был старшим 
в линейке серийным ПгеЫгб 
с 305-сильным Ѵ-об разным 
8-цилиндровым двигателем. 

1992 г. 5І.Р предлагает свой пер¬ 
вый уличный автомобиль РігеИаѵѵк. Его 
дизайн навеян демонстрационными 
серийными гоночными автомобилями 
5ССА. 



51Р также предоставило 
«начинку» для Огапсі Ргіх ОТР, 
названного СТХ. 


1995 г. По-прежнему используя в 
качестве основы I огтиіи 51-Р предла 
гает РігеПаѵѵк в виде купе и автомоби¬ 
ля с откидным верхом. В движение пи 
автомобили приводятся 315-сильным 
двигателем IГ1 с турбоннддувом 
Нагл Аіг. 

1998 г. Сообщается о создании 
нового ВгеИаѵѵк с двигателем мощно¬ 
стью 327 л.с,, однако производство 
начинается только в конце года 





Летун 

с нагнетением 


воздуха 

Присутствие нового двигателя 
151, сделанного полностью из 
сплава, с катушкой зажигания 
для каждого цилиндра, степе¬ 
нью сжатия 10,5:1 и композит¬ 
ным впускным коллектором, 
делало Рогтиіа и ігапз Ат бы¬ 
стрыми. как никогда. И, как 
будто 305 л.с. было недостаточ¬ 
но, 5І.Р добавила турбонаддув, 
о наличии которого говорили 
два отверстия на капоте. 

С такими модификациями 
механизма РігеНаѵѵк мог 
давать массивные 327 л.с. 


Дисковые тормоза 
на нее четыре колеса 


Супер-подвеска 


Несу щи» конструкция 
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Пневматические 
амортизаторы ВіКіеіп 


В дополнение к увеличению мощности двигателя 
51-Р также улучшило настроенную на уличные ус¬ 
ловия подвеску Тгапз Ат. В 
базовый комплект был 
добавлен более 
мощный передний 
стабилизатор попе¬ 
речной устойчиво¬ 
сти, а также новые 
17-дюймовые диски 
и шины Рігезіопе 
РігеИаѵѵк. Дополнительные 
комплекты включали пружи¬ 
ны переменной жесткости и те¬ 
лескопические амортизаторы 
Віізіеіп, более жесткие 
задние пружины и более толстый 

Мощный Ѵ-образный ЗЭДНИЙ СТЭбиЛИЗЭТОр 

поперечной устойчивости. 




З-цилиндровый двигатель 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Блок и головки 
из литого алюминия 


Катушка зажигания 
для каждого цилиндра 


Степень сжатия 
10 . 5:1 


Последовательный 
многопортовый 
впрыск топлива 



Базовое удовольствие Ка * в 1998 году, 

ГігеПаѵѵк теперь может 

Несмотря на некоторые высокотехнологичные детали. быть сделан на основе 

Рігеііаѵѵк был скорее обращением назад - к скоростным Тгапз Ат. 
машинам 60-х. Несущий в себе 327 л.с. и способный пре¬ 
одолеть четверть мили за 13 сек без дополнительной на¬ 
стройки, он стал доступной мечтой энтузиастов, способных 
потратить $30 499. 











































































Обычно эксклюзивность не ассоциируют с Ропііас Тгапз Ат 
1999 года, но если вы закажете переделанный 81Р ГігеНаѵѵк, 
вы будете одним из всего 500 человек, обладающих самым 
лучшим в управлении Ропііас из всех существующих. 


Теплоотводники 

■ 1 —-у 



линдров. впускной коллектор из композита 


Ждав».- 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


Малоблочный 5.7-литровый Ѵ-образный 8-ци¬ 
линдровый двигатель СМ сделан по классиче¬ 
скому образцу с двумя клапанами и толкателя 
ми, однако его мало что роднит со старым Ш. 
У него литой алюминиевый блок и головки ци- 


В дополнение к новой системе нагнетения 
воздуха в капоте, 5ЬР разработала эти 
теплоотводники, призванные выводить 
горячий воздух из двигателя. 


6-скоростная коробка передач 

Из-за дополнительной мощности, ко¬ 
торая крылась у них под капотом, 
РігеИаѵѵк выпускались исключительно 
с 6-скоростной коробкой передач 
Вог§-ѴѴагпег. Если вам хотелось бы 
получить автоматическую коробку 
передач, то вам пришлось бы остано¬ 
вить свой выбор на стандартных 
моделях РігеЬігР или Тгапз Ат, 


Подвеска ВІІвІеіп 

По списку опций 51-Р вы моти от¬ 
дельно заказать ВІІзіеіп Шга 
Регіогппапсе Бизрепііоп Зузіет 
(сверхэффекти8ная система подвес¬ 
ки). Эти переделанные клапаны 
амортизаторов помогали Нгебаѵѵк 
сохранить непоколебимость практи¬ 
чески в любых дорожных условиях. 
Эта система могла быть установлена 

только на модели купе. 
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Функциональные воздухозаборники 
на капоте 

В 1998 году РігеЬігб обрели новый капот с 
двумя «ноздрями». Система принудительного 
нагнетения воздуха $1_Р отличается от стан¬ 
дартного капота Ропііас №5-6 Рзгп Аіг, но 
работает столь же эффективно. 



Усовершенствованный дифференциал 



Эффективная выхлопная система 


Стандартный фабричный дифференциал мог быть 
улучшен с помощью мощного блока АиЬигп беаг. Он 
предлагается с отлитой из алюминия охлаждающей 
оболочкой ААМ. 


Выхлопная система с меньшим сопроти¬ 
влением, установленная 51. Р, помогает 
двигателю производить семь дополни¬ 
тельных л.с., но практически не дает 
побочного эффекта - увеличения шума. 
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хкические характеристики: 


99 Ропііас 


геЬігсІ ГігеНаѵѵк 


ДВИГАТЕЛЬ 

;Т' : ( 

1 Тип: Ѵ образный 8 цшіиндрпиыи 

. . ч ■ 

Конструкция: алюминии іи отж н гож. тки 

; . 1 < 'Л 1 ., 

Клапанный механизм: дни глин, и и ни ци 


Щ 

-.пар 


линдр, управляемые единым закрепленным 
на блоке распределительным валом < галка 






телями 

Диаметр и ход поршня: 98.0 мм х 9 1 ,ч мм 
Объем двигателя: 5 7 литра 
Степень сжатия: 10,5:1 
Система питания: электронный впрыск 
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Максимальная мощность: 327 их. при 

5200 об/р|| 

Максимальный крутящий момент: 465 Нм 

при 4400 об/мин 
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Максимальная скорость: 250 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 5,1 сек 


ТРАНСМИССИЯ 
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б-скоростная механическая Вог^АА/агпег Т56 

КУЗОВ/ШАССИ 






УУУУ 




стальное шасси с композитным двухдвер 


ным кузовом купе 
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РігеНаѵѵк 

У г'.;,': 

1999 года был 
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задуман с от¬ 
крытыми перед¬ 
ними фарами, 




йУ- 1 


но они не были 




тш 


сделаны по со- 

•••-= ЩВІШШІВіі ■ ѵ 


Ш1 ’Щ.гЯ 


ображениям 

стоимости. 






Эти алюминие¬ 
вые ДИСКИ С пя¬ 
тью спицами и 
хромированны¬ 
ми накладками 
были популяр¬ 
ной опцией. 
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Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с витыми пружинами и стабилизато¬ 
ром поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с продоль 
ными связками, управляющими рычагами, 
витыми пружинами и стабилизатором попе¬ 
речной устойчивости 
Тормоза: вентилируемые дисковые, 
11,8" спереди, 11.9" сзади 
Диски: покрытый хромированными 
накладками алюминий, 9" х 17' 

Шины: ГігезШпе Рігеііаѵѵк, 275/40 2В17 




ГАБАРИТЫ 

Длина: 492 см Ширина: 189 см 
высота: 132 см Колесная база: 257 см 
Колея: 154 см (передние колеса), 

153 см (задние колеса) 

Вес: 1408 кг 
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Великобритания - США 1963-1964 



Логика бессмертной ЗІіеІЬу СоЬга породила и Кіп|* СоЬга - передового 
гонщика СагоІІ БНеІЬу 1963 и 1964 годов. По сути это был двухместный 
спортивный гоночный автомобиль Соорег Мопасо, включающий 
устрашающе мощный установленный в середине Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель Роге), настроенный ЗКеІЬу Атегісап. 



«...классический гонщик» 



"Многие считают Кіп0 СоЬга духовным предшественником автомоби¬ 
лей Сап-Ат. Наверное, они тоже правы, поскольку этот классический 
гонщик ездит, как эти автомобили. Вы сидите близко к земле, бук 
вально зажатые узким сиденьем и надсадно работающим двига ге¬ 
лем. Самое потрясающее в вождении Кіп& СоЬга - это ее податли 
вость. Вы можете резко дернуть машину на верхней пере 
даче и она просто будет набирать скорость до максималь 
ной. Эту машину не очень легко настроить, но когда этот 
процесс будет завершен, уравновешенное управление 
станет вам наградой». 


В целях создания аэродинамического кузова инженеры почти 
полностью пожертвовали задним обзором. 
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Памятные даты 

1958 г. Джон Купер ЦоНп Соорег) 
представляет Мопасо. достаточно 
удачный спортивный гоночный автомо 
биль с расположенным в средней 
части двигателем. 



Соорег Мопасо стал той базой, 
на основе которой 5 ЬеІЬу сделал 
невероятную Кіп& СоЬга. 

1963 г. В поисках наиболее подло 
дящего дизайна для спортивного і о- 
ночного автомобиля СагоІІ ЗЬеІЬу скре¬ 
щивает Соорег Мопасо с V образным 
8-цилиндровым двигателем РогсІ 289. 
создавая первую КІп^ СоЬга. 



В АС СоЬга исполіузуется тот же 
самый двигатель РогсІ объемом 
4681 см 3 . 

1962 г. Двенадцатая и последняя 
СоЬга выпущена ЗНеІЬу: однако эти ма 
шины продолжают успешно выступать 
на гонках и после этой даты; машина, 
запечатленная на фотографии, а том 
году завоевала Ріѵег&і Ре 6Я 




Идея Кіп§ СоЬга заключалась в замене 
2,7-литрового двигателя Соорег Соѵепігу 
СІітах американским Ѵ-образным 8-ци¬ 
линдровым. Как это было сделано с АС 
Асе при превращении его в СоЬга, ЗЬеІЬу 
установил РогсІ Ѵ8 на шасси Мопасо. Тог¬ 
да это был новейший малоблочный Ѵ-об¬ 
разный 8-цилиндровый двигатель РогсІ 
объемом 4681 см 3 . Конечно, места было 
мало, и двигатель значительно выступает 
в салоне. Как и в случае Мопасо, комп¬ 
лект двигателя и ведущего моста в блоке 
с коробкой передач составляет часть 
структуры шасси. Мощность гоночных ма¬ 
шин составляет около 400 л.с., по срав¬ 
нению с 240 лошадями у Соорег Мопасо. 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Ѵ-образный 

8-цилиндровый 

Гогб 289 


Блестящее шасси 


Модифицированные рычаги 
Соорег 


Улучшенные дисковые 
тормоза 


Взятый за основу Соорег Мопасо доми- Пшж ° СІЬ «> независимая 

- подвесиа 

нировал на гоночных трассах благодаря 
своему замечательному шасси. 

Но его необходимо было 
настраивать, чтобы оно 
могло справиться с мо¬ 
щью Ѵ-образного 8-ци- 
линдрового двигателя. 

Процесс превращения 
Соорег в Кіпё СоЬга был по 
степенным, с изменением 
разных элементов шасси. В числе проче¬ 
го изменились рычаги и точки крепле¬ 
ния для увеличения пути подвески, поя¬ 
вились амортизаторы Агтзігопё и усо¬ 
вершенствованные тормоза. Эта маши¬ 
на оснащена модифицированным веду¬ 
щим задним мостом в блоке с коробкой 

ПереДЭЧ - Двигатель Воггі Ѵ8 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 



Редкая змея 

Из тех шасси, которые были поставлены ЗЬеІЬу Соорег в 
1963 и 1964 годах, известно только четыре выживших 
Кіпб СоЬга. Это делает их «горячим » и очень ценным иму¬ 
ществом. Однако большинство из них с тех пор были мо¬ 
дифицированы. 


Мощный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двига¬ 
тель был скрещен с 
великолепным шасси - 
таким образом был 
получен первоклассный 
гоночный автомобиль. 

















































































5НеІЬу СоЬга был одним из первых автомобилей, в котором 
британское шасси было успешно скрещено с американским 
Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем. Кіп^ СоЬга стал первым 
двухместным спортивным гоночным автомобилем с расположен¬ 
ным в середине двигателем, в котором было сделано то же самое. 
Это был технический триумф. 



Установленный в середине Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


Гоночные автомобили с расположенным в середине двигате¬ 
лем были представлены Джоном Купером в конце 50-х. Кэрол 
Шелби осознал потенциал шасси с расположенным а средней 
части двигателем в сочетании с Ѵ-образным 8-цилиндровым 
двигателем. Его команда запихнула двигатель Роге! Ѵ8 289 
в крайне узкое пространство, создав ЗПеІЬу Кіп§ СоЬга. 


Революционные тормоза 

Передние тормоза Кіпё СоЬга - оригинальные диски, которые 
были разработаны для гонок в 1962 году. Задние тормоза - 
СігПпё ВР. Современный балансир тормозов ТіІТоп заменил 
оригинальный Соорег, в машине установлены углеродно-кевла¬ 
ровые тормозные накладки и тормозная жидкость Вгаке Мал. 



Гоночная трансмиссия _ 

В КІПЁ СоЬга использовался целый набор трансмиссий, в том 
числе НіЛакег и СоІоИі. В этом автомобиле стоит 4-скоростная, 
совмещенная с ведущим мостом трансмиссия ЗГіеІЬу/МасКее 
с дифференциалом с повышенным трением 2Р. 
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Алюминиевый кузов 

Основные передняя и задняя части кузова 
сделаны вручную из алюминия. Кроме того, они 
более изящные и аэродинамические, чем 
у Мопасо. Как и у оригинальных Кіл§ СоЬга, 
у этого автомобиля есть раздельные 

боковые обтекатели. 



Диски из сплава Соорег 

На этом автомобиле по-прежнему стоят 
оригинальные диски Соорег из сплава, 
обутые в шины Рипіор I и М Ѵі пТа^е 
Расіпё. и. в некоторых случаях, Сообуеаг 
Ѵіпіаде ВІиезігеакз. Для использования 
на шоссе надеваются сделанные 
по старым образцам шины РапаврогЕ 


Технические характеристики: 


йііІііі жд 
. Ж 1 ' ІШ № .. Ш . 



линдров 

Клапанный механизм: два клапана на ци- 

линдр. управляемые одним распределитель- 

ттт ■ 

ным вало? 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 73.6 мм 
Объем двигателя: 4681 см 

. : ■■ /у-' ' 

Степень сжатия: 10,5:1 

: --Шт им 

Система яг~"щ-“ “ ' 

ѴѴеЬег 48 РА 



&, ѵ 


Максимальная мощность: 400 л.с. при 


6800 об/мин 

, ■'■. -,' 1 ■■ л' '■ -V 

Максимальный крутящий момент: 465 Нм 


8 і % ■ ШШ ■ 
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при 4000 об/мин 

Максимальная скорость: 280 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 3,5 сек 

. ^шшттшШ^ттж 


ТРАНСМИССИЯ 

4 скоростная механич 

КУЗОВ/ШАССИ 

раздельное трубчатое стальное шасси 
с двухдверным алюминиевым спортивным 


кузовом 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Коробка передач ЗЬеІЬу/МасКее была 
раезработана, чтобы извлечь максимум 


.ту; ' 




Ш 


из Ѵ-образного 8-цилиндрового двигателя. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: двойные рычаги с 
витыми пружинами, стабилизатором попереч¬ 
ной устойчивости и амортизаторами 
Задняя подвеска: двойные рычаги с 



витыми пружинами, амортизаторами и ста¬ 
билизатором поперечной устойчивости 
Тормоза: дисковые спереди и сзади 
Диски: сплав, 15" в диаметре 
Шины: 5.00' 1 (спереди), 6.50'' (сзади) 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 368 см 
Ширина: 146 см 
высота: 80 см 
Колесная база: 231 см 
Колея: 139 см (передние и задние 































































США 1965-1970 



Когда динамичный техасец Кэролл Шелби (СагоІІ $ИеІЬу) начал колдовать 
над бестселлером Гогсі Ми$іап^, он сделал классику. Редкая старшая модель 
семейства 350-сильный ЗНеІЬу Мизіап^ СТ350 был победителем многих 
гонок — и вы могли арендовать настроенную для улиц версию машины 
с двигателем мощностью 306 л.с. в Негг всего за $35 в день! 



«...тонны предельной мощности» 

«Грубый... опасный... шумный... с жестким управлением... я его обожаю!* - именно тан ном 



ментировали многие испытатели автомобилей свои ощущения от него еще в 1965 году; с 
тех пор не изменилось практически ничего. Специальный дифференциал с повышенным 
трением йеігоіі Іоскег издает громкие храпящие звуки на крутых поворотах, затем смыка 
ется со взрывом, когда вы нажимаете на акселератор. Двигатель по размеру мень¬ 
ше, чем в большинстве американских скоростных машин того вре¬ 
мени, но 0Т350 остается победителем как на улицах, так и на гон * 
ках. Подвеска этого автомобиля жестче, чем у серийного МизІап& и 
действительно помогает машине справляться с крутыми виражами. 
Высокопроизводительный двигатель объемом 4681 см і дает огром 
ное количество вращающего момента и буквально тонны предельной 
мощности*. 


С полным набором инструментов и скромным интерьером очевидно, 
что с (37350 шутки плохи. 
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Памятные даты 

1964 г. В апреле появляется 

Мизіапё, на всех выставках его окру 
жают толпы. Немного позже появляет¬ 
ся первая модель с Ѵ-образным 8-ци- 
линдровым двигателем, затем модель 
с более крупным Ѵ8, затем модель с 
двигателем мощностью 271 л.с. (кодо¬ 
вое имя - К), которая стала основой 
для СТ350. 



В1964 году был начат выпуск 
Мизіап^ как миниатюрной 
машины. 

1965 г. ВІюІЬу Атегісап отказы в.) 
ется от производства СоЬга и выпускает 
100СТ350, проведя их квалификацию 
в качестве гоночных машин $ССА. Они 
завоевали четыре из пяти региональ¬ 
ных наград В-Ргосіистіоп в 1965 году, 
завоевав тогда общее первенство; 
также, как я два последующих годъ 


1966 г. НеНг ПепІ-а-Саг приобре 
тает около 1000 СТ350 с золотыми по¬ 
лосами - большинство из них с авто¬ 
матической коробкой передач. Ходили 
легенды о том. как люди брали их в 
прокат, участвовали в гонках, а затем 
возвращали с дымящимися тормозами 
и истертыми шинами. 



Негіг сделал себе рекламу, 
обеспечив прокат 
5 ЬеІЬу МизІап&. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Новая подвеска 


Двигатель установлен спереди, он со 
единен через специальную 4-скоро- 
стную трансмиссию Вогё ѴѴагпег ТІО 
с мощной задней подвеской, позаим 
ствованной у универсала Рогб 
Саіахіе. Кузов Мизіап^ - 
стальной, БМеІЬу до¬ 
бавил панель заме¬ 
ны заднего сидения 
и стекловолокон¬ 
ный капот (с возду¬ 
хозаборником), Так¬ 
же БНеШу добавил де¬ 
ревянное рулевое колесо 
- обязательную деталь спор 
тивного автомобиля 
в то время. 


Настраиваемые 
амортизаторы Колі 


Запасная шина на 
стекловолоконной 
панели заднего 
сидения 



Устанавливаемые 
на заказ диски 
из сплава 


Установленный впереди Ѵ-образ* 
иын 8-цилиндровый двигатель 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Дна клапана 
на цилиндр 


Четырехкамерныи 

карбюратор 

НоІІеу 



Степень 
сжатия 10.5:1 



т 

Ж 


Распределительный вал с изменен 
мы ми фазами газораспределения 


Алюминиевый 
поддон картера 


Популярный двигатель 

Гогсі 289 

Высокоэффективный малоблочный дви¬ 
гатель объемом 4681 см 3 , в основу кото¬ 
рого был положен двигатель Мивіап^ ОТ, 
изначально (когда над ним начал рабо¬ 
тать БИеІЬу) обладал мощностью в 
271 л.с., что было значительным про¬ 
грессом по сравнению с мощность в сто 
одну лошадь первых 6-цилиндровых 
Мизіапё- Двигатель уличной версии 
6Т350 с четырехкамерным карбюрато¬ 
ром НоІІеу развивал мощность до 
306 л.с., а мощный СТ350Я давал еще 
44 л.с. Основными модификациями были 
более высокая степень сжатия, распре¬ 
делительный вал с измененными фазами 
газораспределения, более крупные 
клапаны и улучшенное «питание-- 
с эффективным карбюратором. 



6Т350Я 

Всего было выпущено лишь 37 автомобилей с буковкой В 
(сокращение от гасе - гоночный). С мощным 350-сильным 
двига іелем и аскетическим интерьером, эти машины заво¬ 
евали чемпионский титул в классе В-Ргосіисііоп Американ¬ 
ского клуба спортивных автомобилей (5ССА) в борьбе 
с СогѵеПе, Реггагі, СоЬга, 1_о1и5 и ^иаг Е-іуре. 


У6Т350Нбыл 
стекловолоконный 
- передник», который 
усиливал приток 
воздуха к радиатору. 
























































Рога Ми$1ап|* продавались весьма неплохо, но у них не было 
гоночной репутации СогѵеИе. Поэтому Рога попросил Кэролла Шелби 
разработать СТ350, который обгонял бы СогѵеНе на гоночной 
трассе и превосходил его на дороге. 


Технические характеристики 

1966 ЗНеІЬу 
Ми&іап^ 0Т350 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный В цилиндр* 

Конструкции: чуз умный блок и і пт л. 

Клапанный механизм: дин нн.іпвиа нв ЦИ 
линдр, управляемые единым іякрвМАоннЫМ 
на блоке распредели шлыіым налим черг і 
толкатели 

Диаметр и ход поршня: 102.1 мм < мм 
Объем двигателя: 4681 см ’ 

Степень сжатии: 10 0 I 

Система питания: четырехкаморный кар 

бюратор НоІІеу 

Максимальная мощность: 306 я.й, При 

6000 об/мин 

Максимальный крутящий момент; 444 Им 
При 4200 об/мин 
Максимальная скорость: 23 о кк 
Разгон 0-96 км/ч: 5,7 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4-скоростная Вог| ѴѴагпег Т-10 

КУЗОВ/ШАССИ 

Стандартный стальной кузов Мизіаг»! сра 
диатором ЗГіеІЬу, капотом из стекловолокну 
снятыми задними сиденьями 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Выхлопная система заднего 
выхода 


І ". М' -V 

•х-- йадмпймгк -лтм*'::' 


Высокопроизводительный 4681 см" 

Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

_ —— - 1 - 

ЗГіеІЬу переделал популярную версию фор- 
довского малоблочного Ѵ-образного 8-ци 
линдрового двигателя, добившись степени 
сжатия 10,5:1, улучшив показатели работы 
клапанов и обеспечив двигателю лучшее 
«дыхание». Это позволило добиться 306 л.с. 

. при 6000 об/мин. . 


У первоначальных СТ350 выхлопные 
трубы располагались сбоку; это дела¬ 
ло такие автомобили более шумными 
и было запрещено законодательст¬ 
вом некоторых штатов. В модели 
1968 года была установлена более 
привычная выхлопная система, у ко¬ 
торой труба была расположена сзади 


мшж 
о т.эпа 


Улучшенная передняя подвеска 


Стандартная передняя подвеска Ми 5 іап§была 
для СТ350 оснащена более мощными пружинами 
амортизаторами Кош с замененными клапанами 
и перемещенными рычагами управления. 


к - ѵ 




Функциональные боковые 
воздухозаборники _ 

В СТ350 1966 года были боковые 
воздухозаборники, через которые 
воздух проникал к задним тормозам - 
это отличало такие машины от стан¬ 
дартных Мизіап^с кузовом фастбэк. 

Задние барабанные тормоза 


Устанавливаемые по заказу 
диски из сплава Сга&аг 


ашщ: 


Привычные стальные диски были 
стандартной деталью СТ350, но 
многие владельцы устанавливали 
более легкие диски Сга^аг из спла 
ва. одобренные ЗГіеІЬу. 


Шины Сообуеаг 
Являются самы 
ми подходящи¬ 
ми для скорост¬ 
ной машины 

60-х годов. 

ШВ, >■ 


Внушительные ходовые качества СТ350 
потребовали использования передних 
дисковых тормозов Кеізеу-Науез, 
однако сзади были сохранены 
их барабанные собратья. 


Дифференциал 
с повышенным трением 

Ранние ЗИеіЬу оснащались диф¬ 
ференциалом Оеігоіі Іоскег с по¬ 
вышенным трением, улучшавшим 
сцепление колес с поверхностью 
при поворотах и препятствовав¬ 
шим пробуксовке колес. 


Уникальная крышечка топливного бака 

У 61350 1966 года была своя собственная крышеч¬ 
ка топливного бака в середине задней части 
машины 


тѵ-і 


на которую был нанесен логотип СоЬга 


Акриловые задние боковые окна 


В модели 1966 года стандартные жалюзи задней части 
Мизіап^были заменены акриловыми окошками - 
в целях снижения веса машины. 


В нише левого крыла установлена идеи 
тификационная табличка ЗНеІЬу Мизіаг 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ . ЩЩЩ , Щ:Ш 

Передняя подвеска: поперечные рычаги, 
витые пружины, амортизаторы Копі и стаби 
лизатор поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл 
литическими листовыми рессорами 

яІі '■ .’іт.'ГІГГ' Ѵ-^ѵ'-Ѵ-'у >{• 

Тормоза: дисковые тормоза Кеізеу-Науев 
. диаметром 11,3" спереди, барабанные 
Г сзади 

Диски: стальные 6" х 14" или магниевый 
сплав 7" х 14" 

Шины: ОооРуеаг сгоззріу ВІие йоі 775 14 

, » ■ •: г 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 461 см Ширина: 173 см 
Высота: 139 см Колесная база: 274 * м 


* * ‘ 
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США 1967-1970 


ЗНеІЬу 




Более мягкий, просторный и практичный, чем оригинальный неистовый 
СТ350, СТ5О0 все равно обладал огромным количеством грубой силы 
с мощностью в 350 л.с. и крутящим моментом 567 Нм, создаваемых 
Ѵ-об разным 8-цилиндровым двигателем объемом 6933 см 3 . 



«...столько мощности и крутящего момента» 

«С такой мощностью и крутящим моментом под рукой, любой мог добиться ошеломляющих ходовых качеств от 0Т500, 
особенно с анюматической коробкой передач. Про запас остались еще два сюрприза: вы можете ожидать, что она бу¬ 
дет быстрее, чем позволяет надеяться результат прохождении четверги мили с места - 15.6 сек — но вы 
вряд ли ожидали, что она будет настолько послушной, как она бывает на са¬ 
мом деле. Несмотря на огромный двигатель, делающий тяжелой 
переднюю часть автомобиля, усилитель руля обеспечивает вам 
уверенность в том, что СТ500 поедет именно туда, куда вы его на¬ 
правляете. По стандартам скоростных машин 60-х годов езда не 
так уж плоха, а двигатель не отличаеіся особым темт'рамт'нтом, 
хоія он и выделяет огромное количество тепла, так что устанавлива¬ 
емая на заказ система кондиционирования воздуха становится 
просто необходимой». 

Приборная доска оборудована специальным спидометром со шкалой до 
220 км/ч и тахометром со шкалой до 8000 об/мин, а также множеством 
дополнительных приборов. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1965 г. Первый ЗИеІЬу СТ350 

появляются как модели 1966 іода. 
Однако их продажа идет медленно, 

1966 г. Попытки сделать этот ав 
томобиль более подходящим для улиц 
приводят к смягчению некоторых черт: 
выхлопная система стала тише, диффе¬ 
ренциал с повышенным трением уста¬ 
навливается только по желанию поку¬ 
пателя, а установка амортизаторов 
Копі прекращена. 



В1968 году появилась возмож¬ 
ность приобрести СТ500 
с откидным верхом. 

1967 г. Последний год, прежде 
чем РогсІ возьмет на себя выпуск 
ЗітеІЬу Мизіапц, Изменен вид СТ350, 
появляется СТ500. 


1968 г. ОТ500 дополнен 

СТ500КР (сокращение от «король до¬ 
роги-). Это был 6933 см 4 двигатель - 
больше похожий нп Соітга ісі, чем 
на полицейский. 



Собственный фордовский 
Масб 1 Ми&іап $ уничтожил 
ѲТ500. 

1969 г. Вся линейка Мияіаіц* 

приобрела новый вид. включая СТ500, 
теперь они были выполнены в стиле 
Масіт 1, 


Более жесткие 
пружины 



Настраиваемые 

амортизаторы 


Ведущий 
задний мост 


Усовершенство- 
вания подвески 


'ШШ/. 

■ 



Жесткий стабилизаті 
поперечной устойчивости 


Передняя подвеска на 
поперечных рычагах 




. г «ляда** 



Разработанный специально 
для полиции Ѵ-образный 
8-цилиндровыи двигатель 


Как и все скоростные 
Мийапб, 6Т500 обладал уста¬ 
новленным спереди Ѵ-образ 
ным 8-цилиндровым двига¬ 
телем, вращающим ведущий 
мост сзади. В результате ма 
нипуляций ЗЬеІЬу стали более 
жесткими задние пружины, 
также были добавлены на¬ 
страиваемые амортизаторы 
СаЬгіеІ. Модификация, в ре¬ 
зультате которой был опущен 
шарнир переднего верхнего 
поперечного рычага, оказа¬ 
лась настолько удачной, что 
Рогб позже стал применять ее 
на серийных Мизіап^. 






Просуо больш 


ы Ѵ.Е§ 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 


Карбюратор 

Ноііеу 





Не путайте 6933 см двигатель, устанав¬ 
ливавшийся на 6Т500 с яростным 
6917 см 1 двигателем в ЗЬеІЬу СоЬга. 

У 6933 см * двигателя был иной размер 
диаметра и хода поршня и. хотя их и объ¬ 
единяло одно и то же расположение час¬ 
тей Ѵ-образного 8-цилиндрового двигате¬ 
ля, это был менее совершенный дизайн, 
и он был менее мощным. Он был разра¬ 
ботан для более низких скоростей и для 
продолжительного непрерывного исполь¬ 
зования, как в полицейских машинах 
преследования, в которых он часто 
применялся. Позже специализирован¬ 
ный полицейский двигатель был заменен 
блоком СоЬга который был мощнее 
на 5 л.с., но который не давал прираще- 


Два клапана 
на цилиндр 


йр 

V {-: 



Усиленный 

коленвал 



нт крутящего момента. 
_ 




Высокая 
степень сжатия 


: .ѵ - 
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Ранний или открытый? 

Хотя 6Т500 продолжал выпускаться до самого 1970 модель¬ 
ного года, на этом этапе в нем осталось очень мало того, что 
отличало бы его от остальной части линейки Мизіапё- Поэтому, 
если вы не охотитесь за ЗЬеІЬу Мизіап^ с большим двигате¬ 
лем, то лучше поискать более раннюю и хрупкую модель или 
одну из редких машин с откидным верхом, которые пользуют¬ 
ся популярностью коллекционеров и часто подделываются. 


Самая редкая 
из моделей 67500 
заводская машина 
с откидным верхом. 





















































Если справедлива пословица «чем больше, тем лучше*», 
значит СТ500 был лучшим из Мивіап^. В эту машину никак 
нельзя было установить двигатель большего размера и это 
позволяло быть уверенным, что такой автомобиль - самый 
мощный из всех. 


Капот из стекловолокна 


Новый капот из стеклово¬ 
локна с функциональными 
воздухозаборниками помо 
гал разместить большой 
двигатель и способствовал 
снижению общего веса 

машины. 


Рулевое управление 
с усилителем 


С таким весом передней части и 
такими широкими шинами, руле 
вое управление с усилителем бы 
ло очень хорошей идеей. Факти¬ 
чески, у вас не было выбора - 
это была стандартная деталь на¬ 
ряду с тормозами с усилителем. 






Тяжелая передняя часть 


Гигантский чугунный V образ 
іи,ій 8-цилиндровый двигатель 
сделал нос СТ500 тяжелым - 
на него приходилось 58% об¬ 
щего веса автомобиля, на зад¬ 
нюю часть - всего 42%. И это 
при капоте из стекловолокна. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый 
двигатель 


Диски из сплава 


В СТ500 ЗЬеІЬу установил самый 
большой двигатель, который толь¬ 
ко можно было втиснуть в это про¬ 
странство - Ѵ-образный 8-цилинд¬ 
ровый типа Роіісе іпіегсеріог объе¬ 
мом 6933 см 3 . Он заполнял ма¬ 
шинное отделение настолько плот¬ 
но. что вы не могли бы разглядеть 
даже свечи зажигания. 


Стандартной деталью были стальные 
диски, но эти диски ЗЬеІЬу из сплава 
предлагались как дополнительный 
вариант. В наши дни их очень ценят 
коллекционеры. 


Широкие шины 


Настраиваемые амортизаторы 

Стандартные амортизаторы были выбро 
шены, а вместо них установлены настраи 
ваемые амортизаторы СаЬгІеІ. Однако эта 
машина вышла из мастерских ЗітеІЬу с тем. 
что считалось оптимальным комплектом. 


Чтобы совладать со своей мощностью. СТ500 было необходимо ка¬ 
саться поверхности возможно большей площадью резины. ЗЬеІЬу уста 
новил шины СооОуеаг 5рееб\ѵау Е70-15 - популярный выбор для ско¬ 
ростных машин того периода, способных разгоняться до 225 км/ч. 






Уникальные задние фары 


Задняя часть автомобиля отличалась оі стандартного фастбэк 
Мизіап^ измененными задними фарами дна очень широких 

фонаря заменят две группы по три фары в каждой. 

Над фарами распложена другая деталь 
из стекловолокна - крышка багажника. 


Технические характеристики: 

1967 бИеІЬу 
Ми$1ап^ С’ ‘500 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8 цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головни 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр. управляемые единым закрепленным 
на блоке распределительным валом через 
гидравлические толкатели 

Диаметр и ход поршня: 104,9 мм х 101,0 мм 
Объем двигателя: 6933 см 1 
Степень сжатия: 10.5:1 
Система питания: два четырехкамерных 
карбюратора НоКеу 

Максимальная мощность: 355 л.с. при 

5400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 567 Нм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 211 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 7,0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная автоматическая Рогб Сплзе-О 
Маііс или 4-скоростная механическая 

КУЗОВ/ ШАССИ 

несущий двухдверный кузов купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Воздухозаборники на налоте, добавлен¬ 
ные ВЬеІЬу, менялись каждый год. После 
1967 модельного года они стали весьма 
выдающимися. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на цир 
купирующих шариках 

Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с настраиваемыми амортизаторами 
СаЬгіеІ и стабилизатором поперечной устой 
чивости 

Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими листовыми рессорами и на 
страиваемыми амортизаторами СаЬгіеІ 
Тормоза: дисковые. 11,3' в диаметре спере 
ди. 10 в диаметре сзади 
Диски: ЗЬеІЬу из сплава, 7" х 15" 
Шины: Е70 15 (спереди и сзади} 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 474 см 
Ширина: 180 см 
Высота: 124 см 
Колесная база: 274 см 
Колея: 147 см (передние и задние колеса} 
Вес: 1410 кг 
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США 1986 


ЗІіеІЬу 

Про задуманный как недорогой автомобиль с открывающейся 
вверх задней дверцей, ПосІДе Отпі, мало кто мог сразу подумать, 
что он в будущем станет неплохой скоростной машиной. 

В 1986 году 5НеІЬу АиіотоЬіІез доказал, что он может быть 
таковым, если его оснастить 175>сильным двигателем СІН-5. 




«.. действительно 
ошеломляющий» 



Многие детали этот автомобиль делит с более спортивным 
СбагДег, включая приборную доску, сиденья и руль. 


«Вы вряд ли найдете автомобиль, который кажется таким же «соней», 
как этот. Даже внутри, он очень «спальный», но псе же у 
вас есть 5-скоростная коробка передач и тахометр. 

Эта маленькая машина будет счастлива соверитать по¬ 
ездки по магазинам, но стоит только вжать педаль газа 
в пол, как маленький Отпі оживет. Он рвется вперед со 
скрежещущими звуками, и хотя управление требует ма¬ 
ксимума усилии от водителя, разгон просто поражает 
воображение». 


420 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1978 г. Оогё&е представляет, 

возможно, самый значительный авто 
мпбиш. десятилетия, переднепривод¬ 
ный субкомпактный Отпі, В нем стоял 
1,7-литровый 4 цилиндровый двига 
тель, сделанный на основе аналогии 
него двигателя Ѵоікзѵѵайеп. 



Европеизированная версия 
От л г, названная ТаІЬоі Ногівоп, 
была «.Автомобилем года» 
в 1977 году. 

1984 г. Ситуация начинает обо 

стряться с появлением Отпі ОШ. соз¬ 
данного в сотрудничестве с Кэроллом 
Шелби (СагоІІ ЗЬеІЬу). У него совершен¬ 
но черная наружная отделка и детали 
кузова, специальные алюминиевые 
диски и 110 сильный 2,2 литровый 
4-цилиндровый двигатель. 



По стопам Отпі пошел 5Ье/Ьу 
СЬаг&ег СШ-5. 


1985 г. Появляется возмож¬ 
ность устанавливать 146-сильный 
4-цилиндровый двигатель с турбонад 
дувом. 

1986 г. ЗЬеІЬу объявляет о выпу 
ске еще более «горячего» СШ-5, 

500 машин собраны на новом заводе 
ѴѴЬійіег. 






Несущий кузов 


Пятискоростная 
коробка передач 
в блоке с ведущим 
мостом 
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Более жесткая 
подвеска 

Известный как кузов серии 0, пе¬ 
реднеприводный Отпі и его 
близнец РІутоиШ Ногігоп, 
были задуманы в ѴѴѴ 
КаЬЬіІ Мот. Двухобъем- 
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Горячий, но холодный 




ный несущий кузов с от¬ 
крывающейся вверх 
задней дверцей был ос¬ 
нащен подвеской на стойках 
типа Ізо и стандартным стаби¬ 
лизатором поперечной устойчи¬ 
вости. Модели СШ-5 получили 
более «мясистый» передний 
стабилизатор поперечной устой¬ 
чивости, стабилизатор 
поперечной устойчивости 
в заднюю часть автомобиля 
и более жесткие подвески 

СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


цилиндровым двигатель 
с турбонаддувом 




ш? 




зШШ- 


’ШШ 


К 1981 году появилась возможность устанавливать по желанию покупателя на 
Отпі 2,2-литровый (2227 см 3 ) 4-цилиндровый двигатель, выпускаемый СЬгузІег, 
и именно этот двигатель стал позже основой моделей СШ. Этот чугунный блок с 
алюминиевой головкой был оснащен одним распределительным валом, двумя 
клапанами на цилиндр и коленчатым 
валом с пятью коренными подшип¬ 


никами. 

Более мощный распределительный 
вал, перекалиброванная электрони¬ 
ка и более высокая степень сжатия 
позволили к 1984 году получить 
110 л.с. Добавление турбонаддува 
увеличило мощность до 146 л.с. уже 
через год после этого. Итоговая 
модель Отпі, выпускавшаяся ЗІіеІЬу, 
получила промежуточный охлади¬ 


тель «воздух-воздух» и несколько 
других изменений, которые позволи- 
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ли добиться мощности 175 
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Быстрая маленькая ракета 

При весе всего 920 кг и с мощностью 175 л.с., этот ма¬ 
ленький 61Н-5 стал исключительной ракетой. Возможно, 
у него был слишком жестокий крутящий момент, а сам 
автомобиль страдал от беззаботности его изготовителей, 
но если учесіь, чго было собрано всего 500 машин и что он 
разгоняется с места до 96 км/ч за 6,4 сек, статус 
коллекционной машины он получает без сомнений. 


Большинство из 500 
собранных 
автомобилей ОІН-5 
были окрашены 
в черный 
или красный цвет. 

















































































.... 


• V ':' • •. 


шшшшт 

■■ к. 


тт 




ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: стойки Ізо. витые пру 
жины 

Задняя подвеска: неразрезной мост, витые 
пружины 

Тормоза: дисковые спереди, барабан- 
ные сзади 

Диски: алюминиевые. 15' в диаметре 
Шины: Соосіуеаг Еа&Іе СТ Р205/50ѴЯ15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 418 см Ширина: 171 см 
Высота: 133 см Колесная база: 251 см 

Колея: 142 см (передние колеса), 

141 см (задние колеса) 

Вес: 920 кг 


Подвеска на стойках 

Из соображений компактности в ОтпІ используется передняя 
подвеска на стойках Ізо-типа. Это означает, что остается доста¬ 
точно места для двигателя и блока ведущего моста в соедине¬ 
нии с коробкой передач. В СІ.Н-5 стоят более жесткие передние 

пружины и демпферы, чем в более скромных Отпі. 


Мясистые шины 


Вместо 14-дюймовых дисков, использующих¬ 
ся в меньших Отпі, СШ 5 получил специаль¬ 
ные алюминиевые и композитные диски 
диаметром 15", на которые надевались 
шины Сообуеаг Еа§1е СТ 50-й серии 
с однонаправленным волокном СаІогЬаск. 




ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: рядный 4-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головка из 


сплава 


Клапанный механизм: дна клапана на ци¬ 
линдр. управляемые одним установленным 
сверху распределительным валом 

Диаметр и ход поршня: 87,3 мм х 91,9 мм 

Объем двигателя: 2200 см 1 

Степень сжатия: 8,5:1 

Система питания: электронный впрыск 

топлива 

Максимальная мощность: 175 л.с. при 
5200 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 226 Нм 
при 3600 об/мин 
Максимальная скорость: 200 
Разгон 0-96 км/ч: 6,4 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

пятискоростная механическая 
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КУЗОВ/ШАССИ 

несущая конструкция со стальным четырех¬ 
дверным кузовом с задней дверцей, откры¬ 
вающейся вверх 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

Хотя максималь¬ 
ным значением 
на спидометре 
было 140 км/ч, 
61.Н-5 мог разго¬ 
няться до скоро¬ 
сти в пределах 
200 км/ч. 




ІаИ 


Черные бампера и дополнительные фары 
намекают на высокие ходовые характе¬ 
ристики автомобиля. 


Технические характеристики: 

1986 ЗНеІЬу 
Отпі СІ.Н-5 


Некоторые владельцы СІ.Н-5 удалили с кузова своих 
машин надписи и рисунки, сделав живых маленьких Отпі 
почти невидимыми на улицах. Многие водители 
миниатюрных автомобилей оказались в проигрыше 
перед маленькими переднеприводными 5ІіеІЬу. 


4-цилиндровый двигатель с турбонаддувом 

В Америке 80-х добиться 175 л.с. от двигателя объе¬ 
мом 2,2 литра было настоящим достижением. Этого 
удалось достичь сочетанием электронного впрыска то¬ 
плива. турбонаддува и промежуточного охлаждения, 







Пятискоростная трансмиссия 

Все Отпі СІ_Н-5 выпускались с пя- 
тискоростной механической короб¬ 
кой Сйіузіег в блоке с ведущим 
мостом - возможность установки 
автоматической коробки не преду¬ 
сматривалась. Опытный водитель 
моі разогнать эту машину с места 
до 96 км/ч всего за 6,4 сек. 


Кузов с задней дверцей, открывающейся вверх 

Вдохновившись Ѵоіквѵѵаёеп ВаЬЬіі разработчики Отпі еде 
лали его в виде одной-единственной модели - пятидверной 
с задней дверцей, открывающейся вверх. Складное заднее 
сиденье увеличивало грузоподъемность автомобиля 

более чем в два раза. 
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США 1987-1989 


$ІіеІЬу 

С помощью С5Х Кэролл Шелби (СаггоІ ЗИеІЬу) показал, что 
вы можете взять простой переднеприводный автомобиль 
с 4-цилиндровым двигателем, такой как ОосІ^е 5ИасІо\ѵ т 
и превратить его в спортивное купе, способное разгоняться 
до 200 км/ч и более. 





«...внушительная мощь» 

«Используя все 175 л.с. прямо с места, вам лучше изо всех сил повиснуть на 
руле, потому что мощь этой машины заставит двигатель буквально рваться из 
наших р\к. Слеша йСЛабыѵ нажато на педаль і аза. и вы сшпиі обргнчп іи) п 
троль за машиной. С устанавливаемыми по желанию заказчика более круп¬ 
ными шинами машина проявляет нетерпение и рвется 
вперед. Езда очень устойчивая, что позволяет пользовать 
ся преимуществами определенного уровня сцепления шин 
с поверхностью и управления, дающего возможность ис¬ 
пользовать всю мощь автомобиля. Поскольку запаздыва 
ние турбонаддува минимально , всегда под рукой находится 
немалая мощность». 

Интерьер С5Х имеет мягкий и функциональный вид. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1987 г. Кэролл Шелби переклю- 
чаег свое внимание ни компактный 
Оосіде 5 ІТВСІ 0 ѴѴ. Он модифицирует под 
песку и добавляет турбонагнетатель 
Саг гои. 



Кэролл Шелби переделывал 
многие машины СРгувІег Согр. 
в 80-е годы. 


1989 г. Вылущена небольшая се¬ 
рия (всего 500 машин) с улучшенным 
интерьером, пониженной и более же 
сткой подвеской, задним крылом и пе¬ 
редней воздушной юбкой, устанавли 
ваемыми на заказ более крупными 
шинами и новым турбонагнетателем. 

В ней дебютируют композитные стек 
ловолоконные дорожные диски. 



ИосІ^е N 000 Я/Г был духовным 
наследником С5Х. 

1990 г. СИгузІег выпускает свою 
собственную версию ЗИасіоѵѵ 

с турбонаддувом, после того как ЗИеІЬу 
прекратил выпуск С5Х. 

1991 г. В последний год выпуска 
5НасІоѵѵ происходит уменьшение его 
мощности, даже при 2.2 литровом 
двигателе с турбонаддувом. который 
теперь производит всего 150 л.с. 




Диеновые тормоза 
спереди и сзади 


Рядный 4-цилиндровыи 
двигатель 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Сила ѴЫТ 

Распространенный 4-цилиндровый дви¬ 
гатель СИгузІег с установленным сверху 
распределительным валом появился в 
начале 80-х. У него чугунный блок с ко¬ 
ленчатым валом, движущимся в пяти ко¬ 
ренных подшипниках, завершаемый го¬ 
ловкой из сплава, с одним расположен¬ 
ным сверху распределительным валом с 
ременным приводом и двумя клапанами 
на цилиндр. Это был двигатель с длиной 
хода поршня большей диаметра цилинд¬ 
ра (87,3 мм на 91.9 мм), имеющий объ¬ 
ем чуть более 2.2 литров. По началу 
мощность была очень маленькой, но до¬ 
бавление нового турбонаддува (ѴагіаЫе 
N 02216 ТигЬо, Ѵ№Т) от СНгубІег 
увеличил мощность до 175 л 
и значительно уменьшил заг 
турбонаддува. 








а - 




не только 
,с., но 
аздывакие 


Опробованный 
и проверенный 


СІігузІег сконструировал ЗЬабоѵѵ по фор¬ 
муле, которая фактически 
спасла компанию в 
80-е годы - 4-цилинд¬ 
ровый двигатель в 
сочетании с перед¬ 
ним приводом, пе¬ 
редней подвеской 
на стойках 
МасРНегзоп и легким не¬ 
разрезным мостом сзади. 
ЗЬеіЬу использовал все это как 
основу, ужесточив, укрепив и понизив 
подвеску, установив большие по размеру 
облегченные композитные диски и низко¬ 
профильные шины и добавив более 
эффективные дисковые тормоза 

на все четыре колеса. 


Легкий неразрезной ведущий 
мост сзади 


Передняя подвесна на 
стойках МасРНегзоп 



Мое поколение Заниженный вид С5Х 

дает неверное предста- 

Модели С5Х второго поколения были просто обречены на вление о потенциале 
популярность, поскольку по сравнению с оригиналом в них его ходовых свойств. 
было так много усовершенствований. Это особенно спра¬ 
ведливо в плане распределения мощности, если не в 
смысле ее выработки, а также усовершенствований 
подвески и превосходного управления. 

















































































Стандартный ОосІ^е ЗИасіоѵѵ не впечатляет своим 


внешним видом, и ЗНеІЬу пришлось немного его 
приодеть, чтобы вид соответствовал начинке. 


Рулевое управление 
с усилителем руля 


Это включало опускание машины, установку 
низкопрофильных шин и добавление полного 
набора дополнительных деталей, с передним 
спойлером и задним крылом. 

Двигатель с установленным сверху 
распределительным валом 


Этот автомобиль, с тяжелым перед 
ком, передним приводом и широки 
ми низкопрофильными шинами все 
гда требовал усилитель для рулевого 
реечного механизма. Кроме того, 
рулевое управление отличалось 
очень высокой передачей, всего с 
2,1 оборота от упора до упора, что 
делало машину очень чувствитель¬ 
ной к движениям водителя. 
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4-цилиндровый двигатель СИгуьіег с установленным сверху 
распределительным валом был разработан с расчетом на 
турбонаддув, при том, что степень сжатия снизилась до 8,1:1, 

он был достаточно крепким, чтобы принимать 

турбо наддув от нагнетателя УЫТ. 




Неравномерное распределение веса 

' іоскольку впереди поперек был установ¬ 
лен чугунный двигатель, а также трансмис¬ 
сия и турбонагнетатель, большая часть ве¬ 
са С5Х приходилась как раз на переднюю 
часть. Соотношения веса на мосты состав¬ 
ляло 62:38, что в обычных условиях созда¬ 
ло бы избыточную поворачиваемость. хотя 
ЗИеІЬу удалось это минимизировать. 
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Технические характеристики: 

1989 ЗИеІЬу С5Х 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: рядный 4 цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головка ци¬ 
линдров из сплава 

Клапанный механизм: два клапана на ци¬ 
линдр, управляемые единым установленным 
сверху распределительным валом с ремен¬ 
ным приводом 

Диаметр и ход поршня: 88.99 мм х 93,4 мм 
Объем двигателя: 2213 см ! 

Степень сжатия: 8.1:1 
Система питания: электронный впрыск топ 
лива с турбонагнетателем Саггей АІКеьеагсМ 
ѴІЧТ-25 

Максимальная мощность: 175 л.с. при 

5200 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 276 Нм 

при 2400 об/мин 

Максимальная скорость: 212 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 7,1 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

пятискоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

несущая стальная конструкция 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Кій 

















ЫЯГ 



•п п ' дэм* : і ч^тп- 

ц' ші:#' 


Датчик турбонаг¬ 
ревателя - един¬ 
ственный реаль¬ 
ный индикатор 
того, что происхо 
дит под капотом. 










ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 




Рулевое управление: механизм с реечной 



Дисковые тормоза 


передачей 

Передняя подвеска: стойки МасРНегзоп с 
нижними рычагами управления и стабилиза 
тором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: неразрезной мост с про 
дольными рычагами, реактивной штангой, 
витыми пружинами, телескопическими 
амортизаторами и стабилизатором попереч¬ 
ной устойчивости 

Тормоза: вентилируемые дисковые, 10,1 в 
диаметре - спереди, 10,6" в диаметре - 
сзади 

Диски пластиковый композит, укрепленный 
стекловолокном. 15'' х 6,5' 

Шины: 225/50 ѴН15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 436 см 
Ширина: 171 см 
Высота: 132 см 
Колесная база: 246 см 

Колея: 146 см (передние и задние 
колеса) 

Вес: 1116 кг 


Поскольку большая часть работы приходится 
на передние тормоза, они оснащены вентиля 
цией и достаточно большими дисками - 
диаметром 10.1'. Задние диски были даже 
больше, диаметром 10,6", но они были невен¬ 
тилируемые и на них воздействие 
оказывалось с меньшей силой. 
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США 1989-1990 



Представленная в 1987 году, Оакоіа была одним из первых среднеразмер¬ 
ных пикапов, нашедшим для себя значительный сегмент рынка. При 
большом спросе на резвые грузовики в конце 80-х Кэролл Шелби 
(СаггоІ ЗІіеІЬу) решил выпустить ограниченный тираж своих Оакоіа. 



«...первоклассные ходовые 
качества» 

«Сегодня это может показаться несколько устаревшим, но в переделанном 


ЗІіеІЬу осталось много пространства в салоне. Однако 
простор будет, пожалуй, последним соображением ес¬ 
ли вы решите приобрести один из этих спортивных гру¬ 
зовичков. С оборотистым Ѵ-образным 8 цилиндровым 
двигателем объемом 5 183 см 1 и короткой передачей, 
этот грузовик может разобраться с места до 96 км/ч 
меньше, чем за девять секунд. Учитывая дорожный опыт 
ЗЬеІЬу, этот грузовик предлагает первоклассные ходо¬ 
вые качества и достойное рулевое управление. Более то¬ 
го, точность его рулевого управления не знает равных», 

Полный набор приборов, включая тахометр со шкалой 
до 6000 оборотов, покажет вам, что это не простой 
грузовик. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 

1986 г. Сделанный на основе 

МіІзиЫзЬі Рат 50 заменен новым -до 
морощенным» Оакоіа. Больший по раз 
мерам, чем компактные грузовики 
конкурентов, он выпускался со стан¬ 
дартным V образным 6-цилиндровым 
двигателем и предлагался с приводом 
на два или четыре колеса. 



Младшей моделью ЗЬеІЬу 
в 1989 году был сделанный 
на основе Оосі^е ЗЬасІоѵѵ СЗХ. 

1989 г. В линейку добавлена 

спортивная модель, с черной отделкой, 
литыми алюминиевыми дисками и 
125-сильным V образным 6 цилиндро¬ 
вым двигателем объемом 3.9 литра. 
Кэролл Шелби решает построить более 
«горячий* вариант, втиснув в нишу для 
двигателя 5,2-литровый V образный 
8-цилиндровый блок. Настроенная 
подвеска, скоростные шины и надписи 
на кузове выделяют ЗГіеІЬу Оакоіа. 
Планировался выпуск полутора тысяч 
машин в год. 



Раздельное 
стальное шасси 


Дифференциал 
С повышенным трением 



Вентилируемые передние 
диеновые тормоза 



Малоблочный V образный 
8-цилиндровый двигатель 




Мелкие изменения 

Отнесенный к классу среднераз¬ 
мерных пикапов, Оакоіа отличался 
очень привычным дизайном со 
стальной рамой короб¬ 
чатого сечения, неза¬ 
висимой передней 
подвеской на витых 
пружинах и ведущим 
задним мостом. Все 
ЗЬеІЬу Оакоіа были задне¬ 
приводными. их оснащали бо¬ 
лее жесткими пружинами и амор¬ 
тизаторами с замененными кла¬ 
панами для улучшения 
управления. Был установлен 
реечный рулевой механизм, 
а вентилируемые тормоза стали 
стандартным компонентом 
оснастки передней подвески. 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 

і 1 

Пожилой Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 

Ранние Оакоіа первого поколения выпускались серийно с достаточно слабосильны 
ми Ѵ-образными 6-цилиндровыми двигателями, но ЗИеТЬу решил, что его новому 
грузовику нужен Ѵ-образный 8-цлиндровый двигатель. 5183 см 3 малоблочный аг¬ 
регат, устанавливаемый в полноразмерные Рат, показался идеальным для этой 
работы. Этот чугунный Ѵ-образный 8-цилиндровый блок был старой технологией 
80-х, но тем не менее еще со¬ 
ответствовал нормативам по 
выбросам и невероятно лег¬ 
ко поддавался настройке. 

Единственная модификация, 
которая требовалась для ус¬ 
тановки его в Оакоіа, заклю¬ 
чалась в замене серийного 
вентилятора двойными элек¬ 
трическими блоками, С мощ¬ 
ностью 175 л.с. и крутящим 
моментом 364 Нм ЗИеІЬу 
Оакоіа могли пробегать 
четверть мили с места 
за 16,5 сек. 




Оакоіа второго поколения осна¬ 
щались Ѵ-образным 8-цилиндро¬ 
вым двигателем объемом 
5,2 или 5,9 литра. 

1991 г. Ѵ-образный 8-цилиндро¬ 
вый двигатель начинают устанавли¬ 
вать на обычные Оакоіа. которые, 
помимо этоі о. получают новое 
оформление передней части. 



Искусство балансировки 

Среди скоростных грузовичков конца 80-х-начала 
90-х годов ЗЬеІЬу Оакоіа были одними из наиболее сба¬ 
лансированных. Возможно они не были столь быстрыми, 
как современные спортивные г рузовики, но кататься на 
них было очень приятно, а ограниченная серия не оставля 
л а сомнении в том, что в будущем они будут интересны 
для коллекционеров. 


ЗЬеІЬу Оакоіа 
продавались через 
100 отобранных 
дилеров. 

















































































При растущей популярности использования переде 
данных грузовиков для досуга, Кэролл Шелби раз¬ 
глядел возможность распространять скоростную 
версию среднеразмерного Пакоіа, сопроводив его 
полной гарантией и поддержкой дилерской сети. 


Технические характеристики 

1989 ЗНеІЬу Оакоіа 


ип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 


Дизайн, который просуществовал 
долго 


Конструкция: чугунный блок и головки 


Клапанный механизм: два клапана на ци 

линдр, управляемые одним распределитель 

ным валом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 99,3 мм х 84,0 мм 

Объем двигателя: 5183 см 3 

Степень сжатия: не приводится 

Система питания: четырехкамерный кар- 


Когда Оакоіа впервые поступил в про 
дажу в 1987 году, он оказался единст 
венным в своем классе. Более круп¬ 
ный, чем компактный грузовичок, но 
более управляемый, чем полнораз¬ 
мерный грузовик, он быстро привлек 
толпу последователей и подражате¬ 
лей, так что первоначальный дизайн 
оставался в производстве до 
1995 года. 


Малоблочный Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 


Размещение Ѵ-образного 8 цилиндрового 
двигателя объемом 5183 см 3 внутри Оакоіа 
ЗрогТ превратило этот грузовик в автомо¬ 
биль с серьезными ходовыми качествами. 
Единственная требовавшаяся модифика¬ 
ция - это замена приводимого от двигателя 
вентилятора на два электрических. Бонусом 
были дополнительные пять л.с. и повысив¬ 
шаяся эффективность охлаждения. 


Максимальная мощность: 

•. • - -' .7 -ѴѴ-: >. .: - •••• V- і-т-=ѵЯаЗвІв 

4000 об/мин 

Максимальный крутящий 
при 2000 об/мин 

Максимальная скорость: 
Разгон 0-96 км/ч: 8,5 сек 


момент: 364 Нм 




четырехскоростная автоматическая 

-■ •-. / ■ ■ • :• •: • : ■ Ч-.Ѵ- 

КУЗОВ/ ШАССИ 
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стальная рама со стальной кабиной 
кой пикапа 


ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ 


вать управление 
Оакоіа на пол¬ 
ную катушку, бы¬ 
ли установлены 
шины Сообуеаг 
Еабіе СТ+4. 


Мощная подвеска 


Резина 
для скоростной езды 


Привод на два колеса 


Хотя этот автомобиль исключи 
тельно хорошо бегает по пря¬ 
мым, ЗМеІЬу разработан и для 
великолепного управления. 
Более жесткие пружины и 
амортизаторы с замененными 
клапанами помогают улучшить 
выполнение поворотов. 


Набор шин Сообуеаг Еа^Іе 
СТ+4 помогает улучшить 
управление и сцепление 
машины с дорогой. Это 
были одни из самых луч¬ 
ших шин, выпускавшихся 
в то время, и они же ис¬ 
пользовались на полицей¬ 
ских машинах СЬгузІег. 


Хотя серийные Оакоіа выпускались с приводом на два 
или четыре колеса, все модели ЗМеІЬу были заднепривод¬ 
ными. Соотношение дифференциала 3,90:1 и дифферен¬ 
циал с повышенным трением давали грузовику лучшие 
ходовые характеристики, чем у многих спортивных 

автомобилей той эпохи. 


Спортивного типа полоса сзади не усили¬ 
вает структуру кузова, она лишь придает 
автомобилю более изящный вид. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: верхние и нижние 
поперечные рычаги с витыми пружинами, 
телескопическими амортизаторами и ста¬ 
билизатором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с полузл 
литическими листовыми пружинами и 
И| телескопическими амортизаторами 
В Тормоза: дисковые спереди, барабан- 
Ш ные сзади 

I Диски: литой алюминий 6" х 15" 

[ Шины: Сооруеаг Еа§іе СТ+4 Р255/75 
НР15 


ГАБАРИТЫ 

Длина: 482 см Ширина: 187 см 
Высота: 169,9 см Колесная база: 284 с 

Колея: 151 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1444 кг 


ѵ"‘+ тгУіТГІіЦЙ'': 






































































































США 1999 


ЗИеІЬу 

В своей серийной форме Вигап^о является одним из ведущих внедорожни¬ 
ков с мощным Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем и непревзойденной 
способностью к буксировке. Превращение в устрашающий 5.Р. 360 привело 
к появлению грузовичка, с которым мало кто может сравниться. 





«... чистая роскошь» 



« Первое, что поражает, когда вы садитесь в 5.Р. 360 - роскошь наби- 
ны; этот грузовик задуман для транспортировки своих обитателей в ус¬ 
ловиях вездесущей роскоши. Звук компрессора наддува после того, 
как вы повернули ключ в замке зажигания - тонкий намек на 
необычные ходовые свойства, демонстрируемые по 
команде. Опускание правой ноги на пол приводит к 
взрыву ускорения. Полностью переработанная под¬ 
веска также позволяет водителю с уверенностью со 
вершать резкие повороты». 


Ковшеобразные сиденья, система смены компакт дис 
ков и обилие деревянной отделки переводят 5.Р. в класс 
сверхроскошных автомобилей. 


426 


Памятные даты 

1995 г. Появляется новая 

Оакоіа как модель 1996 года. У нее 
есть стилистические штрихи, подска¬ 
занные старшим братом. 0ос1|е Рат, и 
она мгновенно обретает популярность. 
Возможных вариантов ходовой части 
стало больше, теперь они включают 
3,9-литровый V образный 6 цилиндро¬ 
вый двигатель. V-образные 8 цилинд 
ровые двигатели Ма@пигл обьемом 
Щ 5.2 и 5,9 литра. Ракой стала единст¬ 
венным среднеразмерным пикапом 


Щі для бытового использования. 





Первым«скоростным грузови¬ 
ком» ЗбеіЬу была ЗЬеІЬу Иакоіа 
1989 года. 


997 г. Выпускается новый 

. сделанный на основе 
Оакоіа. Их объединяют трансмиссия, 

и обе модели 



шасси и подвесна 




оказываются удач» 11 >іми 





Оигап&о, выпуск которого 
был начат в 1997 году, постоян¬ 


ный лидер продаж. 


1998 г. 4 октября представлен 
первый ЗІтеІЬу З.Р360 как переделан¬ 
ная версия Оигапёо. На 1999 год заяв 
лен выпуск всею 3000 таких машин. 



' ■ ■»" 





ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 




Ведущий задний 
мост 


Супер¬ 

внедорожник 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Дополнительная мощность 


В обычных серийных Оигап^о стандартным был Ѵ-образный 6-цилиндровый двига 
тель объемом 3,9 литра, хотя многие покупатели заказывали более крупные 8-ци 
линдровые блоки объемом 5,2 или 5,9 литра. Последний, мощностью 245 л.с., да¬ 
вал достаточно тяжелому внедорож^ 1 ™ ^««палиио гппиитаппииа гпл^пЙилгтм 

но были и те, кому хотелось боль¬ 
шего. Им на помощь пришли 
ЗИеІЬу и Регіоггпапсе ѴѴезІ. 5.Р. 

360 получил Кеппе ВеІІ 2200 
ВІоѵѵгіІІа с наддувом, централь¬ 
ный процессор Оріітігег, блок на¬ 
гнетения воздуха Рат Аіг, и пару 
равной длины выпускных коллек¬ 
торов Кеппе ВеИ Ехігасіог. Эти 
усовершенствования позволили 
увеличить создаваемую мощ¬ 
ность с 250 до почти невероят¬ 
ных 360 л,с. и поднять крутящий 
момент с 452 до 558 Нм. 






Несмотря на увеличение на 
рынке числа внедорожников, 
забывших о своем предна¬ 
значении, Оигап^о остает¬ 
ся верен грузовому пред¬ 
назначению таких авто¬ 
мобилей. У него раз¬ 
дельная рама коробча¬ 
того сечения и независи¬ 
мая передняя подвеска, 
подпружиненная торсионны¬ 
ми штангами, и ведущий мост 
на листовых рессорах сзади. 
Для 5.Р. подвеска была изме¬ 
нена и опущена на 7.5 см. 
Кроме того, на все четыре ко¬ 
леса установлены амортиза¬ 
торы ЕЬеІЬгоск. 


Передняя подвеска 
на витых пружинах 


Ѵ-образнын 8-цилиндровый 
двигатель 



Ограниченный тираж Все 5 р 1999 го » а 

окрашены в Ѵірег ВІие 

При заявленном выпуске всего 3000 машин в 1999 году, с белыми полосами. 

ЗЬеІЬу Лигапдо был просто обречен на популярность 

среди коллекционеров. Однако в настоящее время 

это просто практичный внедорожник, на котором 

приятно кататься, и чей вид заставляет повернуться 

не одну голову. 
















































































По мере того, как популярность внедорожников росла, 
ширился вторичный рынок, нацеленный на их доработку 
$ИеІЬу 5.Р. 360 1999 года - пожалуй, самый яркий примеі 
сверхбыстрого и сверхдорогого внедорожника. 


Технические характеристики 

1999 5НеІЬу 5.Р. 360 


Единственное 
цветовое решение 


Сохраняя традицию 
предшествующих скоро¬ 
стных автомобилей, 
сделанных на основе 
Оосі^е. таких как пика¬ 
пы Ѵірег СТ8 и Рат ѴТ5, 
5.Р. 360 1999 года был 
окрашен в Ѵірег ВІие с 
двумя белыми полоса¬ 
ми. проходящими по ка¬ 
поту, крыше и задней 
части автомобиля. Ни¬ 
каких других цветовых 
решений для модели 
1999 года не предусма¬ 
тривалось. 


Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци- 
ливдр, управляемые единым распредели - 
I тельным валом с толкателями 

Диаметр и ход поршня: 101,6 мм х 90,9 мм 

—. ^ і — « л л О 
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Переработанная подвеска 


Одной из самых сильных 
сторон серийного Оигалёо 
был его большой клиренс, 
позволяющий перемещаться 
практически по любой по¬ 
верхности. Одной из силь¬ 
нейших сторон 5.Р360, од¬ 
нако. было его управление, 
благодаря опущенной (на 
три дюйма) и перестроенной 
подвеске с модифицирован¬ 
ными развалом передних 
колес, перекалиброванными 
пружинами и управлением. 


Двигатель с наддувом 


Система СР5 


Присоединение к 5,9-лит¬ 
ровому двигателю 
Ма^тнті наддува, системы 
Пат Аіг и коллекторов 
приводит к созданию дей¬ 
ствительно внушительного 
силового агрегата 
с 360 л.с. и 558 Нм. 


Большинство 5.Р 360 
были напичканы техни¬ 
кой до предела, в них 
устанавливались теле¬ 
визоры, видео и сте¬ 
реосистемы, а также 
прибор Системы гло¬ 
бального позициониро¬ 
вания, который получал 
информацию о точном 
местонахожден и и 
Оигап^о со спутника. 


эти я 


Система питания: последовательный мно 
гопортовыи впрыск топлива 

Максимальная мощность: 360 л.с. при 

і • - •••' /\ V ѵѴЖ ; : Ѵ ' : - ■ .• НѴ ';. ' : и " „ ' 

4000 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 558 Нм 

при 3200 об/мин 

' тшттьттштя’&лт 

Максимальная скорость: 210 км/ч / 

Разгон 0-96 км/ч: 6.4 сек 

а 

трдигммгрыа 

ТРАНСМИССИЯ 

4-скоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

раздельное стальное шасси с четырехдвер¬ 
ным кузовом-универсалом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 






I Кеппе ВеІІ поставил двойные хромиро- 
/ ванные наконечники для выхлопных 

через задний 


Дисковые тормоза на четыре колеса 


Одно из основных усовершенствований по сравнению с серийным Оигап^о касается тормозов. Боль 
шие диски, вентилируемые спереди, приводят к существенному сокращению тормозного пути 


труб, которые выступали 

Т :, '■/, ■ 

бампер. 


Эффективная выхлопная система 


Автомобиль 
выпускается 
с различным 
количеством 
сидений, в том 
числе и с ше¬ 
стью ковшеоб¬ 
разными. 


Ни один переделанный автомобиль не может 
быть закончен без эффективной выхлопной 
системы; это справедливо и в отношении 5.Р., 
в котором была установлена двойная 

система Кеппе ВеІІ. 


ІИ® 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт 
купирующих шариках 
Передняя подвеска: верхние и нижние ры 
чаги, продольные юрсионы, телескопиче¬ 
ские амортизаторы и стабилизаторы попе¬ 
речной усюйчивости 

Задняя подвеска: ведущий мост, полуэл- 
липтичесние листовые рессоры и телескопи 
чес кие амортизаторы 
Тормоза: дисковые спереди и сзади 
Диски: сплав Оауіопа. 18 ,г х 8" 

Шины: Соосіуеаг Щ С$ 295/45 2Р18 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 490 см ■ " -В 

Ширина: 183 см 
Высота: 177 см 
Колесная база: 292 см 
Колея: 160 см (передние и задние колеса) 
Вес: 1806 кг 
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США 1956-1958 


ЗіисІеЬакег 




275-сильный Соісіеп Наѵѵк с наддувом был необычно быстрой 
машиной. Однако при этом он был гораздо дороже, чем 
у нормально настроенных версий, так что уровень продаж 
остался низким несмотря на выдающиеся ходовые качества. 



«... чрезвычайно стабильный» 



*«С нагнетателем, увеличивающим мощность и крутящий момент, ходовые качест¬ 
ва оставались сильной стороной этого автомобиля. Положение водителя при ез¬ 
де выбрано очень удачно, а рулевое управление очень точное, прямое, хотя без 
усилителя управлять таким автомобилем тяжеловато. На высоких 
скоростях Наѵѵк чрезвычайно стабилен, а с пересмот 
репным передним стабилизатором поперечной устой 
чивости и пружинами, чьи характеристики позволяют 
им компенсировать дополнительный вес Ѵ-образного 
8-цилиндрового двигателя и нагнетателя, управление 
вообще великолепно. Добавьте эффективные тормоза 
и ровную езду, и вы получите, пожалуй, полное впечат 
ление - кроме цены». 


Удобный и функциональный интерьер способен исказить 
представление о ходопых качествах Соісіеп Наѵѵк. 



Памятные даты 

1956 г. ЗіисІеЬакег представля¬ 
ет Наѵѵк - в форме купе и автомоби¬ 
ля с жестким верхом. Набор двигате¬ 
лей для этого автомобиля разнообра 
зен - от рядного шестицилимдроаого с 
расположенными снизу клапанами, ис¬ 
пользуемого в РІі^Ы Наѵѵк, до Ѵ-образ¬ 
ного 8-цилиндрового двигателя 
Раскагб об ы імом 5737 см 3 и мощно¬ 
стью 275 л.с., используемого в стар 
шей модели семейства, Соійеп Наѵѵк. 






РаскагР предложил Наѵѵк 
в 1958 году, также с наддувом. 

1957 г. ЗіисІеЬакег возвращается 
К своему собственному двигателю объ 
емом 4710 см , добавив компрессор, 
чтобы увеличить мощность до 275 л.с. 







В компактный іагк, выпущен¬ 
ный в 1959 году, тоже мог 
устанавливаться Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель 
| объемом 4710 см 3 . 

г. Из-за плохих продаж ли 

нейка Наѵѵк была упрощена. Предла¬ 
гался только Зііѵег Наѵѵк с двигателем 
мощностью 180 л.с. 


1963 г. Начат выпуск Аѵапіі 

с двигателем объемом А 710 см 
с наддувом. 

1964 г. Вылущен заключитель¬ 
ный Наѵѵк Сгап Гигізто. 



г * 







ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Стальная рама лестничного 
типа 


Оребренные 
тормозные 
барабаны на осе 
четыре колеса 


Большие тормоза 


■Г- ■ : 




Передний стабилизатор 
поперечной устойчивости 

1 

Ѵ-образный Вцилиндровыи 
двигатель с наддувом 


М ’н 






Для линейки Наѵѵк ЗіисІеЬакег ис¬ 
пользовал обычную конструкцию 
кузов на раме», в которой две ос¬ 
новных балки рамы идут во всю 
длину автомобиля и соединяются 
с поперечными элемента¬ 
ми. В 1958 году были уста¬ 
новлены ассиметричные 
задние полуэллиптические 
листовые рессоры, более 
длинная часть которых оказыва¬ 
ется за линией оси. Спереди 
находятся наклонные двойные 
поперечные рычаги с витыми 
пружинами и со стабилизатором 
поперечной устойчивости для 
улучшения управлений. Тормоза¬ 
ми являются оребренные для 
лучшего охлаждения барабаны. 


СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Птичка с наддувом 

■'.нА '&?-% Ф І 


ЗіисІеЬакег выпустил свой первый Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель в 1951 году, 
и это помогло увеличить продажи компании на 50%. К1955 г. этот двигатель (быв¬ 
ший стандартным на Соттапбег) обрел дополнительную мощность {теперь она 
составляла 140 л.с.) несмотря на уменьшение объема до 3651 см 3 . Более крупный 
двигатель объемом 4221 см 3 стал 
стандартным на Ргезісіепі. Когда в 
1956 г. появился Соісіеп Наѵѵк как 
старшая модель семейства, неуди¬ 
вительно, что в него был установ¬ 
лен самый большой двигатель - 
Ѵ-образныи 8-цилиндровый объе¬ 
мом 5737 см 3 и мощностью 
275л.с., позаимствованный у 
Раскагсі. Последний продержался 
недолго - уже на следующий год 
он был заменен на собственный 
ЗіисІеЬакег 289 Ѵ8 с наддувом 
Рахіоп, дающим все те же 275 л.с. 


ІЭДШвдІІЙЖ 
:: 






_ 



Суровый нагнетатель 

Зііѵег Наѵѵк в 1958 году оказались более популярны, чем 
Соісіеп Наѵѵк - было выпущено 4485 купе против всего 
878 Соісіеп Нажк. Однако со временем ситуация 
изменилась, и последняя модель пользуется большим 
вниманием коллекционеров по той простой причине, 
что встречается реже. 


Соісіеп Наѵѵк 
с наддувом выпускался 
всего три модельных 
года. 



















































































После того, как был изменен внешний вид 
ГогсІ ТІшпсІегЬігсІ, Соісіеп Наѵѵк стал едва ли не 
самым красивым двухдверным купе на рынке 
в 1958 году. Его ходовые качества вполне 
соответствовали внешнему виду. 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


ЗТибеЬакег разработал Ѵ-образный 8-цилиндро¬ 
вый двигатель раньше, чем Раскагб (который 
установил контроль над компанией в 1954 і оду), 
и потому продолжил использовать свой 
собственный Ѵ8. Более крупная версия, блок 
объемом 4710 см 3 , был оснащен наддувом для 

<ЗоІсіеп Наѵѵк 1957 года. 


Система защиты от сползания 

Другой опцией, предлагавшейся ЗТисІеЬакег, 
был прибор защиты от сползания для уста¬ 
навливаемой по заказу автоматической ко 
робки передач. Как можно предположить из 
его названия, он не давал машине скаты 
ваться вперед, освобождая водителя от 
необходимости держать ногу на педали тор¬ 
моза при запрещающем сигнале светофора 
и других знаках. 


Автоматические подъемники окон 

В модели 1958 года ЗТигіеЬакег впервые 
сделал возможной установку подъемников 
передних окон. Эта опция предлагалась за 
$102, по иронии судьбы, установка силовых 
кресел обходилась автовладельцам менее 
чем в половину от этой цены. 
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Тормоза с усилителем 

В конце 50-х дисковые тормоза по-прежнему были редкостью, поэ¬ 
тому ЗШРеЬакег установил на все колеса большие барабаны. Они 
имели большие ребра, чтобы рассеивать тепло и поддерживать 
тормозную эффективность. В то время ЗТиОебакег просил 

дополнительные $38 за тормоза с усилителем. 


Огибающее заднее окно 
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Одним из ключей к хорошему внешнему виду Соібеп Наѵѵк 
было изогнутое заднее окно, которое позволяло установить 
опоры крыши спереди и сзади практически под одним 
и тем же углом. 
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Подвеска на поперечных рычагах 

ЗШбеЬакеі использует переднюю подвеску 
на двойных поперечных рычагах, но, вопре¬ 
ки обычной практике, загнул поперечные 
рычаги шасси назад. У большинства других 
производителей внутренние концы 
поперечных рычагов располагались 

параллельно колесам. 



Техническое характеристики: 




1958 ЗімсІеЬакег 
Соісіеп Наѵѵк 
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З-скоростная ГІійИІотаііс 






Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровыи 
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и головки 




Клапанный механизм: два расположенных 

ктшшмшшшож+м 

сверху клапана на цилиндр. 
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Дбъем двигателя: 4710 см 

Степень сжатия: 7,8:1 
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Система питания: один двухкамерный кар- 
бюратор ѴѴѴѴ от 5ТготЬег§ с компрессором 

■Ий 
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ВОДИТСЯ 

Максимальная скорость; 


Разгон 0-96 к» 
I ТРАНСМИССИЯ 




■ 






--тГ- 






ІШ 




КУЗОВ/ШАССИ 
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раздельная стальная рама лестничного типа 
со стальным двухдверным кузовом 
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ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Характерные ста¬ 
билизаторы Наѵѵк 
делали из стекло¬ 
волокна, позже - 
из стали. 
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КііЙІ 


Полированный алюминий был очень по¬ 
пулярен у производителей из Детройта в 
1958 году, 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на цир¬ 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с витыми пружинами и стабилизато¬ 
ром поперечной устойчивости 
Задняя подвеска; ведущий мост на асси- 
метричных полуэллитических рессорах 
Тормоза: оребренные барабанные спере 
ди и сзади 

Диски: штампованные стальные диски, 
14" в диаметре 
Шины: 8,00" х 14" 

ГАБАРИТЫ 
Длина: 518 см Ширина: 181 см 
Высота: 140 см Колесная база: 306 см 

Колея: 145 см (передние колеса), 

142 см (задние колеса) 

Вес: 1388 кг 





















































































































































































США 1962-1992 



Заметно отличающийся по виду от остальных американских автомобилей, 
Аѵапіі был разработан в попытке укрепить пошатнувшееся положение 
компании. Целеустремленный вид автомобиля, созданный Раймондом 
Лоуи (КаутопсІ І_оеѵѵу), и езда, как у спортивного автомобиля, пришлись 
по вкусу многим. 



«... мощный дорожный 
автомобиль своих дней» 

«Все Аѵапіі были мощными, а старшие модели были среди самых способ- 
ных дорожных автомобилей своих дней, с их отчаянным Ѵ~ образ¬ 
ным 8 цилиндровым двигателем, подвесной, настроенной для 
спортивной езды, низкой линией крыши и длинным капотом, про¬ 
стирающимся далеко вперед. Езда достаточно жесткая, а машина 
не раскачивается сильно из-за стабилизаторов поперечной устой¬ 
чивости. Кроме того, ее тяжело вести, несмотря на рулевое управ¬ 
ление с усилителем. В общем, складывается ощущение, что Аѵапіі - 
особый автомобиль. В конце ковров, он выпускался более трех де 
сятилетий с минимальными изменениями». 

Продуманный и очень функциональный интерьер Аѵапіі на удивление 
европейский по дизайну. 
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Памятные даты 

1962 г. ЗІисІеЬакег ошеломля¬ 
ет Америку новым смелым спортив¬ 
ным купе, однако его серийное произ 
водство откладывается. 

1964 г. Выпуск Аѵапіі прекращен 
в результате слишком низкого уровня 
продаж. 



Оригинальный Аѵапіі стал 
классическим дизайном 
на все времена. 

1965 г. Два дилера приобретают 
права на воспроизведение дизайна 
Лоуи. 8 Аѵапіі Н теперь стоит двигатель 
СНеѵгоіеі. 



Аѵапіі II собирались вручную 
в очень маленьких количествах. 


1982 г. Компания перешла 
в друг ие руки, после этого смена 
владельцев произошла еще в 1986 
и 1988 годах. 


1988 г. Представлен четырех 
дверный седан Аѵапіі. < деланный 
по эскизу Раймонда Лоуи. 

1992 г. В последний раз прекра¬ 
щено производство Аѵапіі. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 





Старомодное шассЦ 

Поскольку Аѵапіі был задуман в спешке и на 
его разработку было выделено мало денег, 

ЗІисІеЬакег попросту исполь¬ 
зовал стальное шас¬ 
си от І.агк. Для ре- 


Ведущий задний мост 


Мощный ѵ образный 
8 цилиндровым двигатель 



шения новой за- 


Стабилизаторы 
поперечной 
устойчивости 
спереди и сзади 


дачи инженеры 
ЗІисІеЬакег укре¬ 
пили шасси перед¬ 
ним и задним стабили¬ 
заторами поперечной 
устойчивости. Возможно, 
это не столь экзотичное 
решение, как у европейских 
спортивных автомобилей, зато 
надежное и проверенное. 


Высокопроизводительный 

I Е ”. - ' ѵ - •“* ■- 

Ѵ-об разный 8'Цидивдровый двигатель 



СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Искусство настройки 
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Хотя двигатели, использовавшиеся в 
Аѵапіі, по сути были вариантами Ѵ-об- 
разного 8-цилиндрового двигателя 
ЗІисІеЬакег объемом 4710 см * 50-х го¬ 
дов, но они были существенно измене¬ 
ны. Всего было пять вариантов. Во-пер 
вых базовый В1 мощностью 240 л.с., и 
Я2 мощностью 290 лоша¬ 
дей. устанавливавшийся с 
турбо наддувом. 335-сильный 
КЗ отличался компрессором 
наддува и более высокой степенью 
сжатия, 280-сильный Й4 оснащен двумя 
четырехкамерными карбюраторами, а в 
экспериментальном П5 есть два турбо¬ 
наддува И впрыск V: ^НЯЯЙЦКІ 
топлива, позволяющие ему 
производить до 575 л.с. 


Один четырехкамерный 
карбюратор 




_,ѵ 

І6=ІЙ 


клапана 

цилиндр 




Чугунный блок 
и головки 


Длина хода поршни 
меньше диаметра 
цилиндра 



Сохраняющий силу 

Несмотря на свой дизайн 60-х годов и переменный успех 
на рынке, интерес к модели Аѵапіі сохранился. У более 
поздних, пост-$1и<1еЬакег-овских моделей отсутствует 
четкость первоначального дизайна, а попытки модернизи¬ 
ровать его вид практически не привели к успеху. 


У поздних Аѵапіі были 
бампера в цвет кузова 
и диски из сплава. 


















































У Аѵапіі есть все качества собранного вручную 
европейского спортивного купе, тем не менее 
он на 100% сделан в Америке. Ни один другой 
автомобиль не похож на него по виду, 
а в 1962 году очень немногие машины 
могли потягаться с ним в скорости. 


Технические характеристики 

1963 5«и<1еЬакег 
Аѵапіі К2 


Четырехместный салон 


Открыв дверь из стекловолокна, 
можно заглянуть внутрь, в салон, 
достаточно просторный по стан¬ 
дартам современных спортивных 
купе. На задних сиденьях легко 
могут разместиться двое 
взрослых. , 


ГАТЕЛЬ 


Тип: Ѵ-образныи 8-цилиндро8ыи 
Конструкция: чугунные блок и п 


клапанный механизм: два расположенных 
сверху клапана на цилиндр, управляемые 
одним распределительным валом через тол- 
катели 

Диаметр и ход поршня: 90,4 мм х 919 мм 

Объем двигателя: 4710 см 3 

Степень сжатия: 10,3:1 

Система питания: один четырехкамерный 

карбюратор 

* 

Максимальная мощность: 290 л.с. при 
5200 об/мин 

. • : Л.'.'Ч.Ѵл-г.-Ѵ.С --;Д - .л 

Максимальный крутящий момент: 445 Им 

^ } ' .. " : -7 " 

при 3500 об/мин 

Максимальная скорость: 188 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 8,0 сек 

ТРАНСМИССИЯ 

4-скоростная механическая или автоматике 


Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель с наддувом 


На некоторых версиях Ѵ-образного 8-цилиндрового двигателя 
АѵапР стоял нагнетатель Рахіоп. В одной экспериментальной 
версии было два нагнетателя и впрыск топлива, сообщалось. 
^ что его мощность составляет 575 л.с., и что он может 
ш развивать скорость до 313 км/ч. 


Передние дисковые тормоза 


Аѵапіі был первой американской дорож 
ной машиной, у которой стандартными 
были дисковые тормоза спереди. Они 
были разработаны Оипіор и оснащены 
вспомогательными сервоцилиндрами. 
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КУЗОВ/ШАССИ 

Щ ■ 

стальная рама лестничного типа с двухдвер¬ 
ным стеклопластиковым кузовом купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Надежное шасси 


Простое шасси, представляющее собой раму 
лестничного типа, было результатом разработки 
стандартного шасси для седана ЗГисІеЬакег, 
оно датируется еще 1953 годом. 


Устаревшая подвеска 


Хотя и укрепленная стабилизаторами поперечной 
устойчивости, эта подвеска принадлежала предыду 
щей эпохе. Полуэллиптические листовые рессоры 
сзади были типичными для консервативного 
американского машиностроения того времени. 


Сильно непохожий на другие американ¬ 
ские автомобили своих дней, Аѵапіі отли 
чался отсутствием спереди решетки ра¬ 
диатора. Забор воздуха производился ч< 
рез отверстие под передним бампером. 


Кузов из стекловолокна 


Чтобы сэкономить время и расходы на меха¬ 
ническую обработку, ЗІисІеЬакег остановился 
на кузове из стекловолокна. Однако у МоІОесІ 
РіОег^Іазз Сотрапу были проблемы с качест¬ 
вом, поэтому после большой задержки 
ЗІисіеЬакег решил выпускать свои 
собственные кузовы. 


Стиль Лоуи 
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Фантастический и необычный внешний вид Аѵапр был работой 
знаменитого автомобильного дизайнера Раймонда Лоуи. который 
создал и другой образец для дизайнеров - бутылку «Кока-Колы-. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на цир 
купирующих шариках 

Передняя подвеска: поперечные рычаги с 
витыми пружинами и стабилизатором попе¬ 
речной устойчивости 

Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими листовыми рессорами и ста¬ 
билизатором поперечной устойчивости 
Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 

Диски: стальные, 15” в диаметре 
і Шины: Р78 к 15 






.. 


^ ГАБАРИТЫ 

Длина: 488 см 
Ширина: 178 см 

:7 :: Ж ' - ' 

Высота: 136 см 
Колесная база: 276 см 
Колея: 145 см (передние колеса) 
143 см (задние колеса) 

Вес: 1362 кг 
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США 1912-1932 



У разработанного на основе гоночной машины Іпсііапароііз 500 $1иІ5 Веагсаі: 
был свой стиль и харизма, но самое главное, огромный двигатель, который 
выводит его ходовые характеристики далеко за пределы досягаемости 
большинства машин на дорогах США. 



«..древний 

суперавтомобиль» 

•Максимальная мощность в 60 л.с. не производит впечатления, но у боль¬ 
шого четырехцилиндрового двигателя Зіиіг объемом 6357 см ' огромный 
кру і ищи и момент. И подобно максимальной мощности, его можно получить 
буквально с места. Низко ревущий Веагсаі, с его амбароподобной аэроди¬ 
намикой. мог разгоняться до 128 км ч. что делало его суперавтомобилем 
своего времени. Он без усилий мог ехать на скорости 96 км/ч, а ощущение 
скорости при езде в нем мог бы оценить даже водитель Геггагі. Кроме того, 
он на удивление приятен в управлении - рычаги движутся легко, а передачи 
переключаются просто», 

Вряд ли можно придумать что-либо проще этого; у водителя Зіиіг был минимум 
приборов и рычагов управления. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1911 г. Гарри Клэйтон Стутц 

(Напу СІауіоп Зіиіг) создает машину 
для первых гонок ІпОіапароГіз 500. Она 
приходит н финишу одиннадцатой из 
44 и вдохновляет Стутца на производ¬ 
ство подобных. 



В1915 году команда 5 іиі? ѴѴЛ/Те 
Зчиагігоп доминировала 
на гонках в США. 

1912 г. начинает собирать 
6- и 4 цилиндровые автомобили. 

1914 г. На Іпсііапароііз 500 

машина Стутца приходит пятой. 

1915 г. Эрвин «Кэннонболл» 
Бейкер (Егѵіп «СаппопЬаІІ» Вакег) 
побивает общеамериканскии рекорд, 
проехав от побережья до побережья 
со средней скоростью 25 км/ч. Кажет 
ся, что это мало, но не стоит забывать, 
что в то время не было нормальных 
дорог, пересекающих страну. 



Более поздние машины Зіиіі 
выглядели «цивилизованнее», 
чем Веагсаі, но обладали гем 
не менее хорошими ходовыми 
качествами. 

1916 г. Зіиів представляет свой 
собственный двигатель объемом 
5760 см \ способный развивать ско¬ 
рость до 113 км/ч. Производство 
продолжается до 30-х годов, машина 
постепенно приобретает более 
цивилизованным вид. 




Ветровое 

стекло-монокль 


Задняя ось в блоке 
с коробкой передач 


Двигатель является 
силовым элементом шасси 




Я 


- : 








Огромная рама 


ШМШ 


№6 




Гигантский рядный 
4-цилиндровый двигатель 


В большой прочной раме Веагсаі 
есть только одна новация - словно 
предсказывая особенности разра¬ 
ботки современных гоночных авто¬ 
мобилей, двигатель служит 
частью шасси. Другая не¬ 
обычная черта автомоби¬ 
ля - 3-скоростная транс¬ 
миссия была соединена с 
конечной передачей и ус¬ 
тановлена сзади, где она 
способствовала равномер¬ 
ному распределению веса, уравно¬ 
вешивая массу гигантского 4-ци¬ 
линдрового двигателя ѴѴізсопзіп, 
расположенного спереди. Стан¬ 
дартные колеса были со спицами 
из дерева - проволочные колеса 
устанавливались только по жела¬ 
нию покупателей. 


БИЛОВОИ АГРЕГАТ 


: ; "Г- 


т. " - 


Нижние клапаны 

$1и1г приобрел этот двига¬ 
тель у КОМПанИИ ѴѴІ5С0П5ІП. 
Это большой 4-цилиндровый 
двигатель с расположенны¬ 
ми снизу клапанами. Сам 
двигатель состоит из двух 
чугунных блоков по два ци¬ 
линдра в каждом, установ¬ 
ленных на картер из сплава. 
Двигатель способен развить 
максимальную мощность при 
очень низком количестве 
оборотов - 1500 в минуту. 


Два блока 
по два цилиндра 


Установленный снизу 
распределительный вал 








Мощный Веагсаі 




.• -*2Е 






Чугунный 

блок 


Картер 
из сплава 



Г ОНЩИК 51иІ2 

Веагсаі был развитием гоночной машины Зіиіг, которая 
пришла одиннадцатой на первой гонке Іікііапароііз 500 в 
1911 году. Минималистический кузов серийной машины 
отражает ее гоночное происхождение. В Веагсаі использу¬ 
ется тот же двигатель, что и в оригинальном гоночном 
автомобиле. 


Г оночный 
автомобиль 5іиі2 
превратился 
в Веагсаі. 
















































До Первой мировой войны как Біиіг, так и Мегсег 
называли свои американские спортивные автомобили - 
Веагсаі и КасеаЬоиі - большими, дерзкими и быстрыми. 


Двигатель Шізсопвіп 

Все Веагсаі выпускались 
с рядным 4-цилиндровым ниж¬ 
неклапанным двигателем. Он 
был гораздо больше 4-цилинд- 
рового двигателя, используемо¬ 
го в Мегсег васеабоиі, но лишь 
чуть-чуть мощнее. 


Ковшеобразные сиденья 

Ковшеобразные сиденья 
этого автомобиля были 
разработаны, чтобы пре¬ 
дотвратить выпадение из 
него водителя и пассажи¬ 
ров, поскольку в машине 
не было дверей. 


Зажигание с двумя свечами 

При больших цилиндрах имело 
смысл использование двух за¬ 
пальных свечей на цилиндр, 
но они стоят там для увеличе¬ 
ний надежности, а не эффек¬ 
тивности двигателя. 



Устанавливаемые на заказ 
проволочные колеса 


Переключатель передач и стояночного 
ручного тормоза 


Стандартным компонентом 
Веагсаі были деревянные коле¬ 
са со съемными спицами. Лег¬ 
кие проволочные колеса, на¬ 
пример. как эти, устанавлива¬ 
лись по желанию покупателей. 


В ранние дни автомобилестроения для переключате¬ 
ля передач не было места внутри кабины. Поэтому 
он оставался снаружи - в данном случае - прикреп¬ 
ленным параллельно рычагу стояночного тормоза. 




Механизм ускорения/ 
замедления зажигания 


Водитель настраивал мо¬ 
мент зажигания двигателя 
с помощью ручки, 
закрепленной на 
руле. Зажигание 
могло быть уско¬ 
рено по мере то¬ 
го. как повыша¬ 
лась скорость ра¬ 
боты двигателя. 


Задние барабан¬ 
ные тормоза 


Как это было распростра 
нено на машинах, выпу¬ 
щенных до Первой миро¬ 
вой войны, тормоза уста 
навливались только на 
задние колеса,хотя 
был и стояночный 
тормоз, тоже действу¬ 
ющий на задние ко¬ 
леса. 


Задний мост 
в блоке 
с коробкой 
передач 


Гарри Клэй¬ 
тон Стутц по¬ 
нял преиму¬ 
щества уста¬ 
новки короб¬ 
ки передач 
сзади вместе 
с ведущей 
осью для 
улучшения 
распределе¬ 
ния веса. 



Большой клиренс 


С большими колесами и полуэллип¬ 
тическими листовыми рессорами, 
установленными поверх осей. 
Веагсаі обладал большим клирен¬ 
сом, а его ведущиий мост в блоке с 
трансмиссией располагался на 
большом расстоянии от дорожного 

полотна. 


Технические характеристики: 


1914 5*и*2 Веагса* 


ДВИГАТЕЛЬ 





Тип: 4-цилиндровый с нижними клапанами 


щтШЯЖт 

. V -./Л-ІІѴЛ - •••:• •••• •• ..••• . - 

Конструкция: картер из сплава с двумя 


ѴѴІЗС0П5ІП 


чугунными блоками 






Клапанный механизм: два нижних клапана Я 


на цилиндр, управляемые расположенными щ 




на блоках распределительными валами 

■ Щ': • " ЩТ- "Щ ’ .. 

Диаметр и ход поршня: 120,9 мм х 139,9 мм 

____ 3 :ДІ 

Объем двигателя: 6357 см 




Степень сжатия: 4.0:1 
Система питания: один карбюратор 
ЗігошЬете НА восходящего потока 



Максимальная мощность: 60 л.с. 


при 1500 об/мин 

Максимальный крутящий мс 

НЫХ 

Максимальная скорость: 




Разгон 0-96 км/ч: нет данных 

■ V ; , ; 

• ѵ : ду- 

,. м- 


; •. •. • ■. 




ТРАНСМИССИЯ 

установленная сзади 3 скоростная механи ?: Щ, 

ЧРГЖЯО 

'• '-Ѵ'.-.-ѵ: . - 

ЧѴ.ѵ^"'Ѵ : • ' . - 

Ѵл-.ѵ-Г. г-:. . '• .л • .• -. 


ческая 

КУЗОВ/ШАССИ 




«I , а» 

Ніі 


ш 


Стальная многозвенная рама шасси с двига 


Нй^-: 


гелем, работающим как напряженная часть 




ее конструкции. Открытый кузов типа скоро¬ 


стного автомобиля, 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



г- ѵ . . 









Ветровое стекло - монокль защищало 






чало Щі 

водителя от действия встречного ветра. 

... 



■і Ь.Ѵ 

•••• • ■: - 

■ 'II' .І-'І-М 






ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: глобоидальная 
вая передача 

Передняя подвеска: неразрезной мост с 
полуэллиптическими листовыми рессорами 
и фрикционными амортизаторами 
Задняя подвеска: ведущий мост с гюлуэл 
лилтическими листовыми пружинами и 
фрикционными амортизаторами 
Тормоза: задние барабанные 
диаметром 16" 

Диски: проволочные спицы, 4,5" х 34 
Шины: 4.5" х 34" 




,Ѵ V 

і ѵ Ѵ-ЧѴ 










I! 1 


ГАБАРИТЫ 
Длина: 406 см 
Ширина: 167 см 
Высота: 161 см 
Колесная база: 305 см 
Колея: 142 см (передние и задние 
колеса) 

Вес: 1000 кг 


>7 К 
.іі'Ж- 1 






-ѵлс. .,7:7: 

1 : * V. \... 




.7 •' ' 
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США 1972 



В Америке были свои возрождавшиеся автомобильные легенды и среди 
самых известных из них - $<и( 2 . Некогда знаменитое своими чрезвычайно 
мощными автомобилями 10-20 годов, это имя вновь появилось в 1969 году 
на собранных вручную роскошных автомобилях в стиле ретро, которые 
также обладали изрядным крутящим моментом. 



«...роскошь начала 70-х» 

«Как и можно было ожидать от автомобиля, по которому заметно, 
что он собран вручную, 5 іиіг предлагает роскошь начала 70-х, но 
сочетает ее с большеблочным V образным 8 цилиндровым двигате¬ 
лем Ропііас? А потому звук, доносящийся из-под капота и через две 
выхлопные трубы, навевает благоговейный страх. Отправив 
шись в путь Зіиіг скользит по хайвею, без особых усилий 
поглощая все выступы и ямки. Тормоза достаточно чувст¬ 
вительны. но рулевое управление очень легкое, а транс¬ 
миссия Нусігатаііс великолепно справляется со своими 
задачами », 

Дорогие кожаные сиденья, толстый копер и большое количе¬ 
ство полированного дерева создают роскошный интерьер. 
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Памятные даты 

1969 г. Возрождая великое имя. 
выпускается новый Зіиіг а стиле рет 
ро, Он сделан на основе Ропііас Сгапсі 
Ргіх. Машины собираются в Италии, 
импортируются в Нью-Йорк и продают¬ 
ся Джулем Мейрсом (Іиіез Меуегз) 
в Лос-Анджелесе. 

1973 г. Ропііас Сгапсі Ргіх сменил 
кузов. 



Внешний вид ВІаскТіашк был 
создан Вирджилом Экснером, 
чьей гораздо более известной 
работой были автомобили 
Сгігузіег 50-х годов. 


1976 г. На 51иІг в последний 

раз устанавливаются большие Ѵ-об 
разные 8-цилиндировые двигатели 
объемом 7416 см '. 



ВІаскРаѵ/к сделан 
на основе купе Ропііас 
Сгапсі Ргіх. 


1978 г Появляется уменьшивший 
ся в размерах Ропііас Сгапсі Ргіх. Ѳоз 
вращается 5ШІ2 с меньшими габарита¬ 
ми и более высоким кузовом. 

В качестве двигателя на выбор пред 
латаются 130-сильный Ропііас Ѵ8, 
175-сильный СНеѵгоІеі или СасЯИас Ѵ8 
объемом 6927 см 4 . 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Задний ведущий 
мост 


Шасси Ропііас Вгшмі Рггх 



Нодееека 
на вишх пружинах 



Неоригинальное шасси 

Под кузовом из листового металла, при¬ 
думанным Вирджилом Экснером 
{ѴігёіІ Ехпег), располагается 
шасси и ходовая часть 
Ропііас Сгапсі 
Ргіх. ВІасМіаѵѵк 
1969-1972 года 
собирались на ба¬ 
зе одного и того же 
Сгапсі Ргіх, их объединяла 
колесная база длиной 295 см 
и подвеска на витых пружинах. 
Спереди над и под пружинами располо¬ 
жена конструкция из длинных попереч¬ 
ных рычагов, а сзади располагается 
ведущий мост СМ с дифференциалом 
с повышенным трением $аѵе-Т-Тгаск 
и передаточным отношением 3,55:1. 


Чугунный Ѵ-образный 
8 цилиндровый двигатель 










■-з? 


СИЛОВОМ АГРЕГАТ 



/*• V, . 


Мощные мышцы 

Задуманные на пике популярности 
скоростных машин, ранние 5Ш1г снаб¬ 
жались двигателями Ропііас объемом 
6520,6927 и 7465 см 3 . Все эти двига¬ 
тели по сути были сделаны из одного и 
того же блока и отличались чугунной 
конструкцией с мощными коренными 
подшипниками и укрепленными шей¬ 
ками коленчатого вала. Ранние 455 
Ѵ8 давали до 320 л.с. благодаря 
их высокоэффективным головкам 
цилиндров, более крупным распреде¬ 
лительным валам и карбюраторам 
РосЬезІег ()иасІгаіеІ. Относительно 
низкая степень сжатия позволяла 
использовать топливо с низким 
содержанием свинца. 


Чугунные головни 
цилиндров 


Распределительный вал 
с измененными фазами 
газораспределения 







'. Ш . 'Д'7‘ : Ѵ-‘Д'Л ". 


Гидравлические 

подъемники 


Низкая степень 
сжатия 




Крутое купе 

Самыми редкими и самыми дорогими машинами этой ли¬ 
нейки были вытянутые лимузины Роуаіе, однако более 
практичным выбором были двухдверные купе ВІаскПаѵѵк. 
Ранние образцы стоят от $4000 до $15 ООО, если они осна¬ 
щены мощным Ѵ-образным 8-цилиндровым двигателем. 


Купе Віаскйаѵѵк 
обладало лучшими 
ходовыми качествами 
и вообще было лучшим 
в линейке. 















































































Со своим скандальным внешним видом, 
ВІаскИаѵѵк мог выглядеть, как будто сделан 
исключительно напоказ, но под его бросающимся 
в глаза кузовом лежал хорошо продуманный 
автомобиль с великолепными ходовыми 
качествами и немалыми заслугами. 


Автономные 
передние фары 


Большеблочный Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель 


В начале 70-х годов бензин был недорогим и многие производители 
по прежнему ставили массивные Ѵ-образные 8-цилиндровые двига¬ 
тели. 8 іііі 2 не был исключением, в нем стоял огромный двигатель 

Ропбас Ѵ8 объемом 7416 см \ При мощности 320 л.с. 
и 567 Нм крутящего момента он обеспечивал резвый старт. 


Еще одним штрихом рет¬ 
ро были автономно рас¬ 
положенные передние 
фары и парковочные 
огни. Экснеру настолько 
понравились эти детали, 
что он использовал их 
также в СИгувІег ІтрегіаІ 
1961-1963 годов. 



Шасси Ропііас Сгапсі Ргіх 

Хотя сам автомобиль ВІаскПзмк кажется уни¬ 
кальным. в нем используется шасси Огапб 
Ргіх. У ранних моделей, таких, как эта, была 
295 см колесная база. Использование запча¬ 
стей от ОМ помогало снижать цену производ¬ 
ства, частично для того, чтобы компенсиро¬ 
вать расходы на изготовление кузовов 
по особому заказу. 


Расположенные сбоку выхлопные трубы 

Одной отличительной чертой Зіиіг была расположен¬ 
ная сбоку выхлопная труба, характерная для стиля 
1930-х годов. Отделка гофрированным алюминием 
очень напоминает ту, что использовалась на Мегсебеэ 
35К, но здесь она существовала исключительно для 
красоты. Настоящая выхлопная система - две трубы 
и глушители - размещались под задним бампером. 


Собрано в Италии 



Зарабатывая на престиже итальянских суперавтомоби 
лей, кузов для ЗШІ 2 делали вручную в кузовостроитель 
ных мастерских Саггоггегіа Рабата в Турине (Италия), 
Затем эти кузова переправляли в литейные цеха 
в Модену (родовое гнездо Реггагі). где они соединялись 
с шасси и ходовой частью. Заключительные штрихи 
и контроль качества проводились также в Италии, 
прежде чем машины грузили на корабли 
для отправки в США. 


& 



5аѵе-Т-Тгаск сзади 

Версия дифференциала с повышенным трением от 
Ропііас. называвшаяся 5аѵе Т Тгаск, значительно 
снижала пробуксовку колес при стремительном 
разгоне. 



Бросающийся в глаза 




Стилист Вирджил Экснер лучше всего 
известен разработанными им кузо¬ 
вами СЬгузІег 50-х-начала 60-х го¬ 
дов. Созданный им дизайн для Зіиіг 
несет многие его фирменные черты, 
такие как стремительные опоясыва¬ 
ющие линии и сгибы за колесами. 


Технические характеристики: 

1972 5*и(2 ВІаскНаѵѵк 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: V образный 8 цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки 

Клапанный механизм: два клапана на ци 

ЛИ НДР 

Диаметр и ход поршня: 105,4 мм х 106,9 мм 
Объем двигателя: 7416 см 
Степень сжатия: 8,4:1 
Система питания: четырехкамерный кар¬ 
бюратор РосИезІег <Эиабгз)еі 
Максимальная мощность: 320 л.с. при 
4400 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 567 Нм 

при 3200 об/мин 

Максимальная скорость: 208 км/ч 


Разгон 0-96 нм/ч: 8.4 сек 

іашиі: 
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ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная автоматическая СМ 
ТигЬоІіубгатаТіс 400 

КУЗОВ/ШАССИ 

раздельная стальная рама с выполненным 
вручную кузовом купе. 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 




Эта конкретная машина была заказана 
эстрадным артистом Сэмми Дэвисом- 
младшим. 



На крышке багажника есть вырез, помо¬ 
гающий снимать запасное колесо, 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на цир 
кулирующих шариках 

Передняя подвеска: неравной длины попе¬ 
речные рычаги с витыми пружинами, теле 
скопическими амортизаторами и стабилиза 
тором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: ведущий мост с витыми 
пружинами, толкающими штангами и теле¬ 
скопическими амортизаторами 
Тормоза: дисковые спереди, барабанные 
сзади 

Диски: проволочные Кеівеу Науез. 1” х 15 
Шины: 175/70 Р15 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 517 см Ширина: 199 см 
Высота: 131 см Колесная база: 294 см 

Колея: 158 см (передние колеса). 

156 см (задние колеса) 

Вес: 1610 кг 
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У Престона Такера (Ргевіоп Тискег) была мечта о самом совершенном, 
безопасном и быстром автомобиле из всех, когда-либо колесивших 
по Америке. Однако по пути к ней он нажил себе столько врагов 
в бизнесе, что погубил свой проект. 



«...впереди своего времени» 

«Водителям 40 х годов требовалось немало времени, чтобы привыкнуть к 
Тогребо, чей двигатель был расположен сзади. Это быстрый автомобиль, а его 
оборотистый оппозитный 6-цилиндровый двигатель обеспечивает соответству¬ 
ющее ускорение. Рулевое управление с усилителем гораздо более точное, чем 
на большинстве машин того времени, поэтому, если задняя часть 
не отрывается от земли и не выходит из-под контроля, уп¬ 
равлять машиной легко. Усовершенствованная подвеска 
достаточно жесткая, а автомобиль хорошо сохраняет 
стабильность на высоких скоростях. Этот автомобиль был 
действительно на голову выше своего времени *. 

Из соображений безопасности все инструменты управления 
спрятаны глубоко за обитой приборной доской. 
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Памятные даты 

1946 г. Престон Такер собирает 
команду, способную помочь ему в раз¬ 
работке и сборке автомобиля. Он так¬ 
же спонсирует участие машины в 
Іпсііапароііь 500 - ОиК 0і( ЗросіаІ с 
двигателем Міііег и переименовыва¬ 
ет ее в Тискег ТогреЙо, Специально что 
бы обеспечить появление на публике 
своего нового дорожного автомобиля, 
Такер приобретает огромный завод 
РоОёе в Чикаго. 



Через 40 лет после Тогребо 
МСМ выпустила фильм 
о Такере. 

1947 г. К июню готов прототип 
Тискег, собранный за удивительно 
короткое время, 



Следующим серийным 
американским автомобилем 
с установленным сзади двигате¬ 
лем был СЬеѵгоІеі Согѵаіг. 

1949 г. Проблемы разработки от¬ 
кладывают выпуск автомобиля, в отно¬ 
шении Такера начато расследование 
на предмет мошенничества. Считается, 
что за обвинениями стоят финансовые 
интересы детройтских автомобилепро- 
изводигелей, 

1950 г. Такер оправдан, но 

ущерб уже нанесен. Компания 
прекращает свою деятельность 
после выпуска всего 51 автомобиля. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Уникальные черты 


шш 


Массивная рама из стальных трубок 
делает Тискег невероятно прочным. 
Отдельная рама - пожалуй, единст¬ 
венная привычная деталь этого ав¬ 
томобиля с его установ¬ 
ленным сзади двигате¬ 
лем и новой подвеской 
из поперечных рычагов 
на пружинах. Кроме то¬ 
го, центральная фара 
спереди поворачивается 
вместе с рулем и автоматически 
зажигается по мере наступления 
темноты. От трансмиссии с преобра 
зователем крутящего момента 
отказались в пользу сложного 
механизма предварительного 
выбора с довоенного СогсІ. 


Трубчатая 
стальная рама 


Установленный 
сзади двигатель 


Витые пружины спереди 

и сзади 
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Оппозитный 6-циднндровый двигатель 




СИЛОВОМ АГРЕГАТ 





Двигатель от вертолета 

Тискег поступил в производство с оппозит- 
ным 6-цилиндровым двигателем объемом 
5444 см 3 , позаимствованным у вертолета. 
Чтобы соответствовать своим обязанно¬ 
стям в воздухе он был сделан легким и 
приспособленным для работы продолжи¬ 
тельные периоды времени с относительно 
низким количеством об/мин для прочно¬ 
сти. И хотя двигатель был переведен с воз¬ 
душного охлаждений на водяное, это по- 
прежнему был медленно разгоняющийся 
двигатель с невысокой степенью сжатия. 
Он дает свою максимальную мощность - 
166 л.с. - всего при 3600 об/мин. 
Разработанный в расчете скорее 
на вращающий момент, нежели 
на мощность или быструю работу, 
он был оснащен нижними клапанами. 


=== 
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Утонченный вид Независимо от точки 

зрения Тогребо - 

Даже если бы были выпущены тысячи Тискег, как планиро- потрясающая машина. 
валось, он нее равно бы остался более ценимым коллекци¬ 
онерами, чем большинство серийных американских авто¬ 
мобилей 1948 года. Ни одна из прочих машин того време¬ 
ни не могла сравниться с ним в утонченности внешнего 
вида, качестве управления и ходовых характеристиках. 












































































В разработке внешнего вида Тогребо Престон Такер пошел 
по стопам Алекса Тремулиса (АІех Тгетиііз), одного из лучших 
автомобильных дизайнеров. Он работал над великими 
довоенными Согб, создавая элегантный и аэродинамический 
дизайн за многие годы до своих конкурентов. 


Задний радиатор 

Прототип Тискег должен был быть 
оснащен установленным спереди 
радиатором, соединенным с устано¬ 
вленным сзади двигателем медны¬ 
ми трубами. Когда же был установ¬ 
лен переделанный вертолетный 
двигатель, радиатор был переме¬ 
щен и установлен позади двигателя. 


Оплозитный 6-цилиндровый 
двигатель 

Когда выяснилась невозмоность разра¬ 
ботки собственного двигателя, Такер пе¬ 
реключился на переделанный 5,5-литро- 
вый оппозитный 6-цилиндровый верто¬ 
летный двигатель, выпущенный Аіг Сооіеб 
МоТогв из Сиракуз. Однако воздушное ох¬ 
лаждение было переведено на водяное. 




Подвеска на поперечных рычагах 


Детали для безопасности 


Такер хотел использовать спереди подвеску на 
двойных поперечных рычагах с резиной в торсионе 
для подпружинивания. Сзади предполагалось уста¬ 
новить продольные рычаги, снова с резиновыми 
пружинами. Это оказалось проблематичным в про¬ 
тотипе. поскольку рычаги подвески из сплава ока¬ 
зались слишком хрупкими и потребовали измене¬ 
ния. На более поздние машины спереди и сзади 
устанавливались витые пружины. 


Такер был одержим безопасностью, 
поэтому ТогреОо ушло на годы впе¬ 
ред от своего времени в плане 
обеспечения безопасности салона. 
Балка приборной панели снабжена 
набивкой, рулевая колонка может 
складываться, а ниша для ног со 
стороны пассажира достаточно 
велика, чтобы в ней человек мог 
поместиться целиком. 



Электрическая система на 24 вольта 

Поскольку использовался вертолетный 
двигатель, было принято решение перевести 

бортовую сеть на 24 вольта. 






Технические характеристики: 






1948 Тискег Тогрейо 


ДВИГАТЕЛЬ 


ІЙІВ 
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Тип: оппозитный 6-цилиндровый 


'.•--.Г."-' 


Конструкция: блок и головки из сплава 
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Клапанный механизм: два нижних клапана 

, 

на цилиндр, управляемых установленным на щт 
блоке распределительным валом 7.ж 


Д' . С.угѴѵ-іЧ.'.-.Х -Л-УУГ-: 

Диаметр и ход поршня: 116,0 мм х 90,4 мм 
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Объем двигателя: 5444 ем 3 
Степень сжатия; 7,0:1 

М ШМШМЩ ІШМШ 

Система питания: один карбюратор Аиіоіііе 

Максимальная мощность: 166 л.с. при 
3200 об/мин 
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Максимальный крутящий момент: нет 

данных шШш штШШ 
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Максимальная скорость: 

..ѵ сек 
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Разгон 0-96 км/ч: 10,0 сек 
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ТРАНСМИССИЯ 


4-скоростная механическая с механизмом 
предварительного выбора 
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КУЗОВ/ШАССИ 

стальная рама со стальным четырехдверным 
кузовом седаном 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

Установленный 
на рулевой ко¬ 
лонке переклю¬ 
чатель передач 
отличался не¬ 
обычным ди- 
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Не менее шести выхлопных труб выгля- 
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дывает из-под заднего бампера маши- 
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ны - по три на каждый блок оппозитного 
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6-цилиндрового двигателя. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: винт - гайка на цир 

■ 

купирующих шариках 

Передняя подвеска: двойные поперечные 
рычаги с витыми пружинами и телескопиче¬ 
скими амортизаторами 
Задняя подвеска: сдвоенные поперечные 
рычаги с витыми пружинами 
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"Шіи акр 
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' ѴѴѴ- : . Г ‘ ЛГС,- 

Тормоза: барабанные спереди и сзади 

. іі^ВЙ 




Диски: пересованные стальные диски, 


15" в диаметре 


- Г- 



Шины: 7,00" х 15" 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 556 см 
Высота: 152 см 
Колея: 163 см (передние колеса), 
165 (задние колеса) 


.^ ':АѵПАА>: • ѵ 

Ширина: 200 см 
Колесная база: 330 см 




Вес: 1695 кг 
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США 1977-1997 



Самый лучший способ описать экзотический Ѵесіог — назвать его 
американским ответом І.аѵпЬогг'Нші. Он обладает феноменальной 
мощностью и ходовыми качествами, способными сделать его 
претендентом на титул самой быстрой машины на Земле. 



«...американская экзотика» 



Ѵесіог никак нельзя назвать машиной на каждый день. 

Он больше похож на космический челнок, чем на привычный 
автомобиль. 


«Если вы когда-нибудь задумывались о том , как чувствует себя пилот истреби¬ 
теля. сядьте а Ѵесіог - вы получите хорошее представление. Здесь все разра¬ 
ботано для сверхвысоких скоростей. Рычаги управления напоминают своих 
собратьев в военных самолетах, а общее впечатление от езды 
складывается примерно такое же. Что касается ускорения, 
зта американская экзотика может конкурировать с июль 
янскими суперавтомобилями. Ѵесіог предлагает неземные 
ходовые характеристики и удовольствие от вождения - 
особенно кот да показатель спидометра переходит 
за 160 км/ч». ;• г ' „ѵ ■' 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 

1977 г. Ѵесіог \Ѵ2 Джерарда А. 
Вигерта (Сегагсі А. Ме§еП) представ¬ 
лен в Лос-Анджелесе как «самая быст 
рая машина в мире». 

1990 г. После долгих лет подго¬ 
товки запущен выпуск ѴѴ8. использую 
щего малоблочный двигатель Оопоѵап. 
разработанный СНеѵгоІеІ. 



Изначально Ѵесіог собирались с 
отечественными (американски¬ 
ми) двигателями. 

1992 г. Модель ѴѴХЗ отличается 
новым аэродинамическим кузовом, 
двумя турбокомпрессорами и способ 
на на мощность до 1100 л.с. 

1993 г. После борьбы за власть 
новым владельцем становится 
Ме^аіесП и его компания перебирает 
ся во Флориду. Поскольку ей также 
принадлежит І_агпЬог|>Гііпі. планы на бу¬ 
дущее включают выпуск автомобиля с 
Ѵ-образным 3 2 цилиндровым двигате 
лем ОіаЫо. При использовании италь¬ 
янского двигателя с пониженной мощ¬ 
ностью Ѵесіог перестанет быть чисто 
кровным и чрезвычайно мощным аме 
риканским суперавтомобилем. 



Даже по виду Ѵесіог соответству¬ 
ет іатЬогфіпі или Ееггагі. 

1995 г. Начинается маркетинго¬ 
вая кампания новой модели М12 с 
Ѵ-образным 12-цилиндровым двигате¬ 
лем ОіаЫо и гораздо более скромной 
ценой. 


Как самолет 


Ѵесіог, базирующийся в той части Ка 
лифорнии, которая знаменита своей 
развитой авиакосмической промыш¬ 
ленностью, извлек все возмож¬ 
ные выгоды из своего 
расположения. Под 
сверхлегким композит* 
ным кузовом располагает¬ 
ся навеянное авиационной 
промышленностью алюминие¬ 
вое шасси - легкое и одновре¬ 
менно очень прочное. Ходовая 
часть Ѵесіог может считаться произ¬ 
ведением искусства, но одновремен¬ 
но она крайне практична. В передней 
части располагается независимая 
подвеска из двойных поперечных ры¬ 
чагов, а задний мост состоит из хоро¬ 
шо размещенной подвески 0е Оіоп 
и комплекта витых пружин 
и амортизаторов. 


Алюминиевое шасси 


Ѵобразный 8-цилиндровый двигатель 
с двумя турбокомпрессорами 
или Ѵ-образныи 12-цилиндровый 
двигатель ІатЪогйЫгіІ 
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адняя подвеска 
□с Оіоп 


■ • 

ІатЬогЁПті Ѵ12 



СИЛОВОИ АГРЕГАТ 



По дна установленных 
сверху распределительных 
вала в каждом блоке 
цилиндров 


Четыре клапана 
на цилиндр 


Больше значит 


■■■ 

меньше 
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Ѵ-образный 12-цилиндровый 
двигатель ІатРог^Ыпі 


Механическая трансмиссия 



Изначально в Ѵесіог стоял алюминие 
вый двигатель Оопоѵап, сделанный 
на основе двигателя СогѵеНе Ѵ8 объ¬ 
емом 5705 см 3 . Он оснащен элек¬ 
тронным впрыском топлива и двумя 
турбонагнетателями, а его мощность 
колеблется в пределах от 500 до 
1100 л.с. После короткого периода 
производства с использованием это¬ 
го двигателя, Ѵесіог Аеготоііѵе сме¬ 
нил владельца, а выпуск был продол¬ 
жен с использованием 5.7-литрового 

12-цилиндрового двигателя 
1.атЬогёНіпі ОіаЫо. Кто бы мог 
подумать, что дополнительные 
четыре цилиндра снизят мощность 
Ѵесіог вдвое, до 492 л.с.? 
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Ѵесіог М12 

Когда Ме^аіесй приобрела Ѵесіог Аеготоііѵе, она измени 
ла кузов автомобиля и стала устанавливать в него двига¬ 
тель от итальянского суперавтомобиля. В то время как 
новые панели кузова перенесли машину в 90-е годы, в ней 
лучше было оставить разработанный СКеѵгоІеІ Ѵ-образный 
8-цилиндровый двигатель мощностью 1100 л.с. 


В М12 используется 
более крупный, 
но менее мощный 
Ѵ-образный 12-цилинд¬ 
ровый двигатель 
іатЬог&біпІ. 





































































Изначально рекламировавшийся как полностью 
американский суперавтомобиль, использующий 
разработанный СНеѵгоІеі двигатель и коробку 
передач Тогопасіо, Ѵесіог ѴѴ8 выбивал почву 
из-под ног как І.атЬогі'Іііпі, так и Геггагі. 


Технические характеристике 

1992 Ѵес«ог ѴѴ8 


Щур 


ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: Ѵ-образный 8-цилиндровый 
Конструкция: чугунный блок и головки ци¬ 
линдров 

Клапанный механизм: два клапана на ци 
линдр, управляемые единым распредели¬ 
тельным валом 

Диаметр и ход поршня: 103,6 мм х 88,4 мм 
Объем двигателя: 5973 см л 
Степень сжатия: 8,0:1 
Система питания: электронный впрыск 
топлива 

Максимальная мощность: 625 л.с. при 
5700 об/мин 
Максимальный крутящи 
при 4900 об/мин 
Максимальная скорость 
Разгон 0-96 кг 

ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

полумонококковое іасси ячеистой структу¬ 
ры с двухдверным кузовом купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Дизайн,навеянный 
самолетами 


Усовершенствованный 

кузов 


ѴесГог напоминает самолет 
не только использованием 
аэрокосмических материалов 
и конструкторских методов, 
но и внешним видом. 


За многие годы до того, как 
другие производители начали 
использовать в автомобилях 
сложные композиты, был сде¬ 
лан кузов ѴесГог, содержащий 
кевлар,стекловолокно 
и углеродные волокна. 


■V . 
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момент: 850 Нм 


Экзотические двери 
«ножницы» 




Большие двери откры 
ваются вверх, как нож 
ницы. аналогично две¬ 
рям 1.атЬог0Мпі 
Соипіасіг и ОіаЫо. 


Сотовое шасси 


Усовершенствованное шасси представляет собой 
полумонококковую структуру. Как и рама самоле¬ 
та. оно выполнено из стальных трубок и связую¬ 
щих алюминиевых сот, а потому чрезвычайно 
легкое и невероятно прочное. 


личивать мощность двигателя до 1100 л.с 


СНеѵгоІеІ Ѵ8 с турбонаддувом 


Трансмиссия ОІсІвтоЬіІе 


В попытке сделать этот автомобиль полностью американ 
ским, был взят двигатель, переделанный из Согѵейе Ѵ8. 
А чтобы получить достаточно мощности для самого 
быстрого автомобиля в мире, Ѵесіог был оснащен 
двумя турбонагнетателями СаггеЙ НЗ с промежуточным 
охлаждением. 


Чтобы передать невероятную мощность от распо 
ложенного в средней части двигателя. Ѵесіог 
избрал соответствующим образом модифициро¬ 
ванную автоматическую трансмиссию Тогопасіо. 


Мощная тормозная система 


С такой мощностью, как у ѴесГог. требовались тормо¬ 
за. способные совладать со скоростями до 350 км/ч. 

У Ѵес*ог были вентилируемые диски на все четыре 
колеса, диаметр которых достигал внушительных 13". 

Естественно, они были оснащены 
сложной антиблокировочной системой. 


Радиатор впереди машины установлен 
горизонтально, практически не оставляя 
места для багажа спереди. 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: поперечные рычаги с 
витыми пружинами 

Задняя подвеска: мост йе йіоп с витыми 
пружинами 

Тормоза: дисковые на все четыре колеса 
| Диски: из сплава, 16 в диаметре 
г Шины: 255/45 2Р16 спереди, 

315/40 2Д16 сзади 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 436 см Ширина: 1ѲЗ см 
Высота: 107 см Колесная база: 261 см 
Колея: 160 см (передние колеса). 

165 см (задние колеса) 

Вес: 1428 кг 


О 






















































США 1925 


ѴіІІуз 

Сочетание великолепной квалификации и качества, соединенные 
с утонченным двигателем с нижними клапанами и умеренной ценой, 
сделали 4-цилиндровый ѴѴіІІув 65-Кпі^М очень популярной машиной 
в 20-е годы. 




.... 




«...на удивление тихий 
двигатель» 



<“і- цилиндровым двигатель И/Шуз с золотниковыми клапанами на удивление тих: из за его 


внутренней системы стабилизаторов редкий 4-цилиндровый 
двигатель может с ним сравниться. Кроме того, у него дос 
таточно высокий крутящий момент для его объема - около 
трех литров - так что он может справляться с работой при 
минимальном переключении передач. Эти машины надеж¬ 
но собраны, езда в них удобна, а управление легко осуще¬ 
ствляется, чему способствует легкое рулевое управление на 
первой передаче. Торможение можно назвать адекватным - 
передним тормозам еще только предстояло появиться на 
машинах с 4 цилиндровыми двигателями». 


Плоская и простая приборная панель ѴѴІІІуз 65-КпіДЫ очень 
характерна для своего периода. 
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ЗАГЛЯНЕМ ПОД НАПОТ 


Памятные даты 


1914 г. ѴѴіІІуз-ОѵегІапсІ начинает 
выпускать 4-цилиндровые автомобили 
на новом заводе в Элирии (Огайо). 
Поначалу эта машина была слишком 
дорогой, а уровень продаж - низким. 




е '90 продолжил традицию 
недорогих автомобилей ШІуз 
в 1930-е годы. НННИ 


эё= 

•' ' 3 и .у :г: 




1915 г. ѴѴіІІув КпіеМ перенацелен 
на друі ой сеч мент рынка и теперь про 
дается в пределах $И ЮО за машину. 
Уровень продаж резко вырос. 



ШІуз больше всего известен 
своим джипом времен Второй 
мировой войны. 

1919 г. Джон Норт Виллис (іоИп 
ІМоПР ШІуз) теряет финансовый конт¬ 
роль над компанией, после того, как 
потратился на такие меры как покупка 
завода ОиезепЬегё в Нью-Джерси. 

1922 г. Виллис возвращает 

себе контроль над компанией. 

1926 г. Появление новой 6-ци¬ 
линдровой модели означает прекра 
щение производства 4-цилиндровой. 

К1932 г. прекращен выпуск всех 
двигателей с золотниковыми 
клапанами. 




Обычный дизайн 


Только задние тормоза 


3-скоростная 

трансмиссия 


гаг 




Поднесна на листовых 
рессорах спереди и сзади 




Как практически каждый автомобиль, выпу¬ 
щенный в то время, 65-Кпі^Ы: обладает раз¬ 
дельным шасси, которое 
оснащено такой же базо¬ 
вой формой подвески, ис¬ 
пользуемой во всех других 
автомобилях. Это означает 
использование заднего ве¬ 
дущего моста, который за¬ 
крепляется и подпружи¬ 
нивается полуэллипти¬ 
ческими листовыми рес¬ 
сорами. Такая же система 
используется и спереди, где 
размещена неразрезная сталь¬ 
ная балка. Тормоза установлены 
только на задние колеса, 
поскольку ходовые характеристи- 


• >• 


Рядный 4-цилиндровый двигатель 


ки достаточно скромные. 




СИЛОВОИ АГРЕГАТ 


Оригинальная разработка 


Двигатель ѴѴіІІуз с золотниковыми клапана¬ 
ми - это сложная конструкция, в которой 
два золотника вокруг пистонов движутся 
вверх и вниз. На каждом есть шатун, со¬ 
единяемый со стержнем, который действу¬ 
ет аналогично распределительному валу 
обычного двигателя. В золотниках проре¬ 
заны отверстия, и при движении золотни¬ 
ков они закрываются и открываются. 
Действуя как клапаны в более привычном 
двигателе. Такое устройство обеспечивает 
превосходную форму камер сгорания с ус¬ 
тановленной в центре запальной свечой. 
Другим преимуществом его является чрез¬ 
вычайно тихая работа. Такая конструкция 
обеспечивала достаточную мощность для 
своего времени, давая 40 л.с. при очень 
низких 2400 об/мин. 
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Туристический автомобиль в 1920 6 годы седан 

был самой популярной 

К 1925 году существовал выбор из пяти разных моделей моделью в линейке. 
с 4-цилиндровыми двигателями, но самым популярным 
среди коллекционеров в наши дни является пятиместный 
туристический автомобиль. За ним следом идет двухдвер¬ 
ное купе, а обычный седан - выпущенный самой большой 
серией - ценится меньше всего. 
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Термосифонная система 
охлаждения 


В двигателе не было насоса для 
воды. В своей работе он пола¬ 
гался на термосифонный эффект 
воды, перемещающейся по дви¬ 
гателю и радиатору в процессе 
нагревания и охлаждения. 
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Двигатель с клапанами 
золотникового типа 


В ѴѴіІІуз 65-КпіёНІ: использует¬ 
ся стандартная форма задней 
подвески, а именно ведущий 
мост, в котором, подобно пе 
реднему неразрезному мосту, 
используются листовые полу- 
эллиптические рессоры для 
закрепления и подвески, Ши 
рина этих листов составляеі 
5,7 см. длина - свыше 1,2 м. 


Некоторые автомобили ѴѴіІІуз 1925 года, такие 
как купе и родстер, были чрезвычайно 
привлекательными и стильными. Однако 
седан был построен с прямыми линиями, 
призванными не максимизировать 
пространство внутри салона, а создать 
впечатление элегантности. 


Одним из преимуществ двигателя с 
золотниковыми клапанами было его 
улучшение по мере использования. 
Между скользящими золотниками 
со временем накапливался углерод, 
улучшая прокладку. ІВ результате, как 
показали независимые испытания, 
мощность двигателя возрастала. 


Ведущий задний мост 


Задние тормоза 

4-цилиндровые КпЩГіІ не разра¬ 
батывались как автомобили с 
выдающимися ходовыми харак 
теристиками, поэтому они 
полагались исключительно 
на работу механических задних 

тормозов. 


Глушитель вибраций двигателя 


Чтобы сделать 4-цилиндровый двигатель 
работающим более гладко, в него был до¬ 
бавлен балансир ЬапсИезТег. В нем ис¬ 
пользуются два вала, сцепленных вместе, 
вращающиеся в разных направлениях. В 
процессе вращения они противодейству¬ 
ют движению золотников, создавая эф¬ 
фект работы более ровного двигателя 
с большим количеством цилиндров. 


Колеса с деревянными спицами 


Стандартной деталью ѴѴіІІуз были 
деревянные спицы колес. Гладкие 
колеса дискового типа можно было 
заказать отдельно; они лучше подхо¬ 
дили к формально выглядящему 
седану. 


Технические характеристики: 




1925 ѴѴіІІуз 65-Кпіз* 

ДВИГАТЕЛЬ 


' 



V- 

Тип: рядный 4~цидиндровый с клапанами зо 

іШ 1 



лотникового типа 




Конструкция; чугунный блок, головки и зо7 : 


логники 


■У? .’ЛЖЙГ 


Клапанный механизм: впускные и выхлоп- 

ІП'ГГІПЩІГГП.Г» гіппппѵ Л. _ ѵ 




ные отверстия, прорезанные в скользящих:; 
золотниках 



Диаметр и ход поршня: 92,2 мм х 114,3 мм 

« . ••••• : 

Объем двигателя: 3031 см 

. |Ц 




Степень сжатия: нет данных 
Система питания: один карбюратор М32В 
Максимальная мощность: 40 л.с. при 

2600 об/мин 
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Максимальная скорость: 96 км/ч 


Разгон 0-96 км/ч: нет данных 

ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная механическая 

КУЗОВ/ШАССИ 




7-7 л 1 - 1 - * •. 
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Раздельная стальная рама с кузовом седан 

Я^ВЁЯНйНншВВшН^^^НІ 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
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Для 20-х годов тормозные огни были 
новой деталью. 














Задняя дверь, открывающаяся в обрат 
ную сторону, позволяла пассажирам 
легко проникнуть в салон. 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: глобоидальное руле¬ 
вое управление с роликом 
Передняя подвеска: неразрезной мост с 
полуэллиптическими листовыми рессорами 
Задняя подвеска: ведущий мост с полуэл¬ 
липтическими листовыми рессорами 
Тормоза: барабанные сзади 
Дисни: деревянные спицы 
Шины: 5,77" х 30 
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ГАБАРИТЫ 
Длина: 466 см 
Ширина: 192 см 
Высота: 195 см 
Колесная база: 314 





Колея: 140 см (передние колеса), 


ШшЯ 



144 см {задние колеса) 
Вес: 1225 кг 
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США 1941-1945 


ѴѴіІІуз 

Мало существует на свете автомобилей столь американских 
по сути, как джип. Несмотря на светский статус современного 
ѴѴгапёІег, Зеер появился как транспортное средство 
американской армии во время Второй мировой войны. 




«...справится с любой 
поверхностью» 



«Когда самой крупной армии в мире потребовалось многоцелевое транс¬ 
портное средство во время Второй мировой войны, нужен был такой 
автомобиль, который бы справился практически с любой 
поверхностью. В ШІуз Леер нет украшений и он разрабо¬ 
тан исключительно исходя из соображений практичности. 

Леер выглядит очень основательным с каменно-твердой 
подвеской и і ряской ездой. Возможно, рулевое управление 
не очень четкое, но оборотистый двигатель надежно тянет 
на любой передаче. Этот дерзкий маленький автомобиль 
действительно оправдал возлагавшиесяя на него армией 
США надежды». 


Едва ли здесь будет удобно хоть одному живому существу. 
Внутри Леер есть только необходимое. 
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Памятные даты 

1940 г. Военное ведомство США 

опубликовала требования к компакт¬ 
ному полноприводному грузовику гру¬ 
зоподъемностью 1 / 4 тонны. Отдано 
предпочтение разработке Вапіат. 


1941 г. Начинается производство 
на фабриках РогО Вапіат и ѴѴіІІуз. 



За все время войны было 
выпущено около 650 000 Леер. 

1945 г. \Л/іНуз продолжает выпус 
кать Леер в его гражданской форме 
СЛ-2А, в то время как новый Леер 
Зіаііоп ѴѴадоп становится первым 
американским универсалом 
со стальным кузовом. 



Послевоенным вариантом был 
полноприводный пикап Леер 
1950 года. 

1948 г. Представлена граждан 
ская модель Леерэіег с белобокими 
шинами, яркой окраской и элементами 
роскоши 

1955 г. Появляется дальнобойная 
модель СЛ-5. В1970 году ѴѴіІІуз был 
поглощен АМС. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


■ 


Короткие передний 
и задний свесы 


Полный привод 



Простой 
и эффективный 

Простая стальная рама 
Леер состоит из боковых ба¬ 
лок коробчатого сечения, 
соединенных пятью попе¬ 
речными элементами. 
Все детали прикрепле¬ 
ны болтами, включая ку¬ 
зов. Оси Зрісег спереди 
и сзади подвешены на 
алюминиевых рессорах 
{восемь листов спереди, 
девять сзади) плюс амор¬ 
тизаторы Вепсііх, 


^ и,ѵТ,н_ 

Листовые рессоры 
ни четыре колеса 


4-цилиндровый двигатель 
с расположенными снизу клапанами 

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 


Оборотистый двигатель 
с нижними клапанами 


Двигатель с нижними 
клапанами 


Основная идея іеер - в том, что¬ 
бы все было простым, надеж¬ 
ным и эффективным. Маломощ¬ 
ный 4-цилиндровый двигатель с 
высоким крутящим моментом и 
расположенными снизу клапа¬ 
нами ѴѴіІІуз бо-ОеѵіІ для этой це¬ 
ли подходил идеально. Создан¬ 
ный еще в 1926 году, он состоял 
из чугунного блока и головки ци¬ 
линдров. однако шатуны выпол¬ 
нены из кованной стали, а порш¬ 
ни с тремя кольцами - алюмини¬ 
евые. Максимальный крутящий 
момент достигается при низких 

2000 об/мин. Ц 


Алюминиевые 

поршни 



Шатуны 
из кованной 
стали 



Полностью чугунная 
конструкции 



Многие производители 

Модель ѴѴіІІуз самая известная, однако полноприводные авто¬ 
мобили этого поколения также выпускались Вапіат (фирмой, 
которая изначально разработала это транспортное средство) и 
Рогсі {который называл их СР\Д/ - отсюда произошло название 
Леер - джип). Все три машины были практически идентичны, 
хотя Рогсі ставил свой логотип почти на каждую деталь. 


Леер доказал 
свою высокую 
способность 
к адаптации 
выполнением 
самых разных 
ролей , 







































































Хотя эта машина была задумана для военного 
времени, іеер продолжает впечатлять и сегодня. 
Он по-прежнему подходит для разных применений, 
эффективен для перемещений по бездорожью, 
прост в уходе и забавен в плане вождения. 

Простые сиденья 


Надежный двигатель 

Силу этому автомоби¬ 
лю давал 4-цилиндро¬ 
вый двигатель мощно¬ 
стью 60 л.с. и объе¬ 
мом 2184 см 3 . Требо¬ 
вавшаяся ему малая 
настройка обеспечи¬ 
вала его чрезвычай¬ 
ную надежность. 


В Іеер были простейшие сиденья для четверых пасса¬ 
жиров. Сиденья были набиты щетиной и резиной 
(позже пружинами и войлоком) и обиты водонепрони 
цаемой хлопковой тканью. 





Минимальные выступы 


Топливный бак на 45 литров располагал¬ 
ся под сиденьем водителя. Для увеличе 
ния практичности сзади также прикрепле 
на канистра для бензина объемом 20 л. 


Іеер по-прежнему считается одним из лучших 
автомобилей по способности ездить по наклон¬ 
ным поверхностям из всех полноприводных 
транспортных средств, так как он способен ос¬ 
танавливаться и стартовать на поверхностях 

под углом до 45°. 

Позади каждого из передних сидений располагаются 
крепления для инструментов 

Маленькое отделение с правого края приборной панели было 
разработано для хранения газовых масок и защитных очков. 




Грубая трансмиссия 

В ней было всего три передачи, но этоі о было дос 
таточно. поскольку у двигателя был большой крутя¬ 
щий момент, чтобы создавать тягу с очень малых 
оборотов. Для внедорожных условий была 
2-скоростная раздаточная коробка. 


Чрезвычайно простой кузов іеер разрабо¬ 
тан с мыслью о простоте производства и 
ремонта и выполнен из низкоуглеродистой 
стали. Выпускались іеер для самых раз¬ 
ных назначений, включая скорую 
помощь, пусковые установки для ракет, 
и даже амфибии (прозванные Зеер). 


Технические характеристики: 

1942 Рога СРѴѴ іеер 

ДВИГАТЕЛЬ 

Тип: рядный 4 цилиндровый двигатель 
Конструкция: чугунный блок и головка 
цилиндров 

Клапанный механизм: управляемые толка 
гелями расположенные снизу клапаны с еди¬ 
ным распределительным валом с цепным 
приводом 

Диаметр и ход поршня: 79,5 мм х 109.7 мм 
Объем двигателя: 2184 см ' 

Степень сжатия: 6.48:1 
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Система питания: один карбюратор Сагіег 

Максимальная мощность: 60 лх. при 

3600 об/мин 

Максимальный крутящий момент. 141 Нм 

при 2000 об/мин 

Максимальная скорость: 100 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 30 сек 


ТРАНСМИССИЯ 

3-скоростная механическая 


(УТИ 
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КУЗОВ/ШАССИ 

стальная рама с бездверным открытым 
кузовом 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 






Полезные вещи, такие как лопаты и топо¬ 
ры, могут быть прикреплены к кузову для 
выездов на природу. 



Простота в крайностях - в ранних іеер от¬ 
сутствовал бардачок, зато было крепле¬ 
ние для винтовки. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: кулачок переменного 
соотношения и кривошипная рулевая пере¬ 
дача 

Передняя подвеска: ось Зрісег с листовы¬ 
ми рессорами из сплава 
Задняя подвеска: ось Зрасег с листовыми 
рессорами из сплава 

Тормоза: барабанные спереди и сзади 
Диски; стальные неразъемные ободы. 
16 г в диаметре 
Шины: 6,00" х 16" 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 336 см Ширина: 157 см 
Высота: 175 см Колесная база: 203 см 
Колея: 123 см (передние колеса). 

111 см (задние колеса) 

Вес: 981 кг 


443 



























































США 1986-1988 


Дттег 

Неоклассический стиль стал американским автомобильным идолом 
в 1980-е годы и 2іттег заработал на его популярности. Затем он 
изменил этому стилю, выпустив экстраординарный риісквііѵег. 
Необычную спортивную машину с механикой Ропііас Ріего. 




«...хорошо сбалансированное 
управление» 



«Любой владелец Ропііас Пего будет чувствовать себя в ОѵіСк&Нѵег, как дома. Пос¬ 
кольку подвеска и рулевое управление остались без изменений, Ііттег в 
управлении очень сильно напоминает Пего. Установлен 
ный в середине двиі атель дает преимущества в управ 
лении, поскольку у машины очень чувствительное руле 
вое управление. Однако оно хорошо сбалансировано, и 
использует преимущества сцепления. Создаваемого ши 
рокими шинами. Тем не менее V образный 6 цилиндро 
вый двигатель недостаточно мощен для обеспечения хо 
довых характеристик подлинного спортивного автомоби¬ 
ля. особенно если принимать во внимание нес Оиіскзііѵег». 


Расположение приборов на инструментальной панели напря¬ 
мую скопировано с Ропііас Ріего. 


ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 


Памятные даты 

1980 г. 2Іттег, известная компания 
по переделке на заказ микроавтобусов, 
создает легковое подразделение для 
выпуска купе в стиле •■ностальгий*, на¬ 
званного Соісіеп Зрігіі. В нем использу¬ 
ется ходовая часть РогР и 4.2-литровый 
Ѵ-образный 8-цилиндровый двигатель. 
За следующие 10 лет собрано около 
1500 таких автомобилей. 



Ропііас Ріего с установленным 
в середине Ѵ-образным 
6-цилиндровым двигателем 
стал основой Ііттег Оиіскзііѵег. 

1986 Г. Дизайнер СМ Дон Джон 

сон (Ооп іоИпзоп) создал удивительно 
стильный Оиіскзііѵег. В нем использует¬ 
ся шасси и двигатель Ропііас Пего. 
Авюмобипь впервые представлен 
летом 1986 году. 



Неоклассический Ііттег Со/с/ел 
5 рігіі сделан на основе Мизіап 

1987 г. Начинается произволе і во 
Оиіскзііѵег. 

1988 г. 2Ігптег обременен финан 
совы ми проблемами, а решение 
Ропііас прекратить выпуск Пего 
приводи) к полному прекращению 
производства Оиіскзііѵег, 


Дисковые тормоза 
на все четыре колеса 


Многогранный Пего 



Вокруг многогранного Него сложилась це¬ 
лая отрасль промышленности. Из- 

за использования в нем 
съемных частей из 
стекловолокна су¬ 
ществовала воз¬ 
можность созда¬ 
вать полностью но¬ 
вые кузова,оставляя 
шасси и пространствен¬ 
ную раму в неизменном 
состоянии. В этом смысле 
Оиіскзііѵег - Него на 100%: в нем исполь¬ 
зуется полностью независимая подвеска 
последнего на цилиндрических пружинах, 
дисковые тормоза с усилителем на все 
четыре колеса и рулевой механизм 
реечной передачи. Стандартная транс¬ 
миссия - 3-скоростная автоматическая. 


Раздельное шасси е пространственной 
рамой 


Полностью 

независимая 

подвеска 


Чугунный V образный 
6 цилиндровым двигатель 


СИЛОВОЙ АГРЕГАТ 

ОепегаІ Моіогз Ѵ6 



ш 





Подобно нетронутой пространственной 
раме, остался без изменений и двига¬ 
тель Ропііас. В частности, это означает, 
что он по-прежнему устанавливался в 
средней части рамы. Хотя в Него пред¬ 
лагался 4-цилиндровый двигатель, 
2іттег отдал предпочтение более 
крупному Ѵ-образному 6-цилиндровому 
объемом 2,8 литра, который был гораз¬ 
до более подходящим для спортивного 
автомобиля, чем 4-цилиндровый блок 
объемом 2,5 литра. Этот Ѵ-образный 
6-цилиндровый двигатель отличается 
чугунным корпусом, распределитель¬ 
ным валом с цепным приводом, и элек¬ 
тронным впрыском топлива от ВозсГт. 
Он производит внушительные 140 л.с. 
при 5200 об/мин, что достаточно 
для максимальной скорости свыше 
190 км/ч. 





Стильное качество 

Оиіскзііѵег был одной из первых из множества разновид¬ 
ностей кузова популярного Ропііас Ріего. Оиіскзііѵег был 
выпущен признанным производителем качественных кузо¬ 
вов, 2іттег В нем для надежности даже использовались 
двигатель и подвеска Ріего. 


В отличие от многих 
других переделан¬ 
ных машин, 
в Оиіскзііѵег 
используются 
только новые 
детали. 









































































Глянец, хром и неоклассические решетки радиаторов жили 
и благоденствовали в 2іттег 1980-х годов. Но помимо 


обычных гигантских левиафанов с Ѵ-образными 8-цилинд 
ровыми двигателями, 2іштег выпустил и уникальный 
Оиіскеііѵег с расположенным в середине двигателем. 


Длинный капот 


Длинный капот (}иіск5ІІѵег был обманчивым, поскольку под ним не было 
двигателя. Вместо этого места он был расположен в середине, за водителем. 
На длинный нос приходилась часть дополнительных 71см длины по сравнению 

с серийным Него. 






Всплывающие передние фары 


Опущенная передняя часть автомобиля был не 
обходима для сохранения пропорций, поэтому 
сделанные в дополнение к узким парковочным 
огням основные фары были скрыты за всплы¬ 
вающими панелями, 


Обильная хромированная отделка 



Оиіскзііѵег щедро декорирован хромом, 
начиная с решетки радиатора и бамперов 
и заканчивая широкой полосой по низу 
кузова. 




мщ 


Установленный в средней части 
Ѵ-образный 6-цилиндровый двигатель 


То. что Оиісквііѵег сделан на основе Пего, 
означает, что он сохранил среднее располо¬ 
жение двигателя последнего, 2!іттег отдал 
предпочтение Ѵ-образному 6-цилиндровому 
двигателю объемом 2,8 литра, развиваю¬ 
щему мощность до 140 л.с. 


Пространственная рама Ріего 

Ропііас был первым в использо¬ 
вании пространственной рамы, 
к которой привинчивались 
панели кузова. 


Блестящий стиль 


Бросающийся в глаза внешний вид 
(?иіск5ІІѵег - плод работы бывшего 
дизайнера СМ Дона Джонсона. Низ¬ 
кая крыша машины подчеркивает ее 
вытянутый и удлиненный профиль. 



Технические характеристики: 


1988 2іттег 
Оиісквііѵег 

ДВИГАТЕЛЬ 


Тип: V образный 6 цилиндровый 


' т,ѵ=л-;; . 



Конструкция: чуі умный блок и головки 






•іѵ^Ѵ М- ' 


Клапанный механизм: два клапана на цшу| 
линдр. управляемые единым распредели¬ 
тельным валом с толкателями 
Диаметр и ход поршня: 88.9 мм х 75.9 мм 
Объем двигателя: 2819 см3 
Степень сжатия; 8,5:1 
Система питания: впрыск топлива Вобсіл 
Максимальная мощность: 140 л.с. при 
5200 об/мин 

Максимальный крутящий момент: 230 Нм 

при 3600 об/мин 

Максимальная скорость: 194 км/ч 
Разгон 0-96 км/ч: 9,7 сек 











ТРАНСМИССИЯ 

3 скоростная автоматическая 

КУЗОВ/ШАССИ 

раздельное шасси с пространственной 
рамой и стекловолоконным двухдверным 
кузовом купе 

ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ 



Характерный нос 2іттег щедро украшен 
хромом. 



Длинный капот 2іттег скрывает замеча¬ 
тельный багажник. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рулевое управление: механизм реечной 
передачи 

Передняя подвеска: поперечные рычаги с 
витыми пружинами, амортизаторами и ста¬ 
билизатором поперечной устойчивости 
Задняя подвеска: стоики МасРбегзоп с 
нижними рычагами, цилиндрическими пру¬ 
жинами и амортизаторами 
Тормоза; дисковые спереди и сзади 
Диски; 14" в диаметре 
Шины; 205/70 Я14 

ГАБАРИТЫ 

Длина: 479 см Ширина: 179 см 
Высота: 120 см Колесная база: 237 см 
Колея: 148 см {передние колеса;, 

150 см (задние колеса) 

Вес: 1168 кг 


445 
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тривается 218 самых известных по всему миру 
выпущенных в Америке за последние 100 лет 


Более 2000 цветных тщательно отобранных иллюстраций 

автомобилей, ставших классическими 


Технические характеристики всех вошедших в книгу машин, 
их особенности, детальное описание ходовой части, силовых агрегатов 


! І нформация об истории создания каждого автомобиля, 

о развитии инженерного искусства и дизайна 


ІЗВЫ 5-17-036134-3 
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